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OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

l. UDAJE O NAVRHOVATELOVI
1.1 NAZov
Narodna dialni¢na spoloénost, a.s. Bratislava

1.2 IDENTIFIKACNE CiSLO

35919 001
1.3 SiDLO

Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

1.4 KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Milos$ Vicena

Investi¢ny riaditel

Narodna dialni¢na spoloc¢nost a.s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel.¢.:02/583 111 11

e-mail: milos.vicena@ndsas.sk

1.5 KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEJ OSOBY PRE POSKYTOVANIE RELEVANTNYCH INFORMACIi
O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO KONZULTACIE:

Obstaravatel:

Megr. lvan Gabauer

Narodna dialnhi¢na spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Tel.: 0911 048 580

e-mail: ivan.gabauer@ndsas.sk

Spracovatel:

RNDr. Dorota Martinkova

DOPRAVOPROJEKT a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava 3
Tel.¢.: 02/502 34 284; mobil: +421 915 843 007

e-mail: martinkova@dopravoprojekt.sk
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. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto

1l. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1.1 UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Zilinsky

Okres: Zilina, Kysucké Nové Mesto

Mestd a obce: Zilina, Kysucké Nové Mesto, Povina, Rudinka, Radola, Kysucky Lieskovec,
Katastralne Gzemie: Zilina (Povazsky Chimec, Budatin, Vranie, Brodno),

Kysucké Nové Mesto (Budatinska Lehota, OSkerda) Povina, Rudinka, Radola, Kysucky Lieskovec

Objekty stavby Dialnice D3 v Useku Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto budu zrealizované na
nasledovnych pozemkoch (prevzaté z: Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie
o zmene navrhovanej ¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z., Geoconsult spol s.r.o., 01/2013):

Katastralne Uzemie Povazsky Chimec

KN-E: 2131, 2132, 2435, 2389/1, 2390/1

KN-C:

Katastralne Uzemie Brodno

KN-E: 480, 494, 494, 502, 502, 503, 503, 503, 503, 504, 504, 504, 505, 505, 505, 506, 506, 506, 508,
508, 508, 508, 509, 509, 510, 510, 510, 511, 511, 511, 512, 512, 512, 515, 515, 515, 515, 516, 516, 517,
517, 518, 518, 583, 583, 631, 343/2, 343/2, 344/2, 344/2, 344/6, 344/6, 345/2, 345/2, 345/3, 345/3,
345/6, 345/6, 346/2, 346/2, 346/3, 346/3, 346/6, 346/6, 346/7, 346/7, 347/10, 347/10, 347/3, 347/3,
347/4, 347/4, 348/3, 348/3, 349/3, 349/3, 349/4, 349/4, 350/3, 350/4, 351/3, 351/4, 352/10, 352/9,
353/3, 353/4, 354/3, 354/4, 354/9, 355/3, 356/3, 357/3, 357/3, 357/4, 366/5, 366/7, 366/8, 367/5,
367/8, 368/1, 368/5, 368/6, 368/7, 369/3, 369/8, 370/2, 370/3, 370/3, 370/4, 370/7, 370/8, 370/8,
371/2, 371/2, 371/3, 371/3, 371/3, 371/4, 371/7, 371/8, 371/8, 371/9, 372/2, 372/2, 372/3, 372/4,
372/4, 373/1, 373/5, 373/5, 373/6, 373/6, 373/7, 374/1, 374/1, 374/2, 374/3, 374/3, 374/4, 374/5,
374/9, 374/9, 375/1, 375/1, 376/1, 376/1, 376/3, 376/3, 377/1, 377/1, 377/1, 377/1, 377/2, 377/2,
377/3, 377/3, 377/4, 377/4, 378/1, 378/1, 378/3, 378/3, 378/3, 379/1, 379/1, 379/1, 380/1, 380/1,
380/1, 380/1, 380/2, 380/2, 380/2, 380/3, 380/3, 380/4, 380/5, 381/2, 381/2, 401/3, 424/1, 424/2,
435/1, 435/1, 435/2, 435/2, 435/2, 436/2, 436/2, 437/1, 437/1, 439/1, 439/1, 439/1, 439/2, 439/2,
439/2, 440/2, 440/2, 440/2, 441/1, 441/1, 441/1, 441/2, 441/2, 441/2, 442/1, 442/1, 442/1, 442/2,
442/2, 442/2, 442/3, 442/3, 442/3, 443/1, 443/1, 443/1, 443/2, 443/2, 443/2, 443/4, 443 /4, 443/4,
444/1, 444/1, 444/1, 445/1, 445/1, 445/1, 447/1, 447/1, 447/1, 451/1, 451/1, 451/1, 452/2, 452/2,
452/2, 454/1, 454/1, 454/1, 460/1, 463/1, 464/5, 467/1, 467/5, 472/1, 478/2, 479/3, 481/1, 487/1,
489/1, 489/1, 490/4, 490/4, 491/1, 492/11, 492/6, 492/7, 493/2, 493/3, 493/4, 495/1, 496/2, 496/3,
507/2, 507/2, 507/2, 513/1, 513/1, 513/1, 513/2, 513/2, 513/2, 513/2, 519/1, 519/2, 521/4, 530/2,
531/1, 531/2, 539/2, 541/2, 541/5, 543/2, 544/5, 545/2, 545/5, 545/8, 546/11, 546/5, 546/8, 547/1,
547/2, 547/3, 547/8, 548/2, 550/2, 551/4, 552/3, 553/2, 554/2, 555/2, 555/5, 555/7, 556/2, 556/5,
557/2,557/2,558/2, 558/3, 559/5, 560/2, 561/2, 562/10, 562/10, 562/11, 562/2, 562/4, 562/4, 562/5,
562/9, 562/9, 563/1, 563/1, 563/2, 563/6, 563/6, 564/1, 564/1, 564/2, 564/6, 564/6, 565/2, 565/3,
565/3, 565/3, 566/4, 566/4, 566/5, 566/8, 566/9, 566/9, 567/1, 567/1, 567/5, 567/6, 567/6, 568/6,
568/6, 569/2, 569/3, 569/3, 570/1, 570/1, 570/2, 570/3, 570/4, 570/4, 570/5, 570/5, 571/1, 571/1,
571/2, 571/3, 571/4, 572/1, 572/2, 573/1, 573/2, 573/3, 573/4, 574/1, 574/2, 574/3, 574/4, 575/1,
575/2, 575/3, 575/4, 576/3, 576/4, 577/1, 577/1, 577/2, 577/3, 577/4, 577/4, 577/5, 577/5, 577/6,
577/7, 578/1, 578/2, 578/2, 578/5, 579/1, 579/1, 579/2, 579/3, 579/4, 579/4, 579/5, 579/5, 579/6,
580/5, 580/6, 580/6, 581/1, 581/10, 581/10, 581/2, 581/2, 581/3, 581/3, 581/4, 581/5, 581/6, 581/6,
581/8, 581/9, 582/4, 582/4, 582/5, 582/5, 582/7, 582/7, 584/1, 584/1, 584/2, 584/2, 584/3, 584/3,
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585/3, 585/3, 585/4, 585/4, 586/1, 586/1, 586/3, 586/3, 587/1, 587/1, 587/2, 587/2, 588/1, 588/1,
589/1,589/1,592/1,593/1,615/23,615/24,615/30,615/30, 622/16,622/17,622/18,622/19,622/19,
622/19, 622/20, 622/20, 622/20, 622/23, 622/23, 633/1, 633/1, 726/1

KN-C: 517, 700, 701, 702, 707, 708, 709, 710, 715, 903, 960, 960, 960, 1014, 1211, 1013/36, 1013/36,
1013/36, 1013/38, 1013/38, 1013/38, 1013/38, 1013/41, 1013/42, 1013/44, 1013/44, 1013/44,
1013/44, 1013/47, 1013/47, 1013/47, 1013/49, 1015/16, 1015/17, 1015/17, 1015/17, 1154/2,
1160/25, 1160/26,1160/27,1160/28, 1160/29, 1160/3, 1160/3, 1160/30, 1160/31, 1165/13, 1165/13,
1165/14, 1165/14, 1167/1, 1167/17, 1167/18, 1167/19, 1167/5, 1169/2, 1170/2, 1171/4, 1173/15,
1174/11, 1176/17, 1176/18, 1176/18, 1176/18, 1176/19, 1201/18, 1201/18, 1205/1, 1205/1, 1205/1,
1205/1, 1205/1, 1205/2, 1206/1, 1206/1, 1206/1, 1206/5, 1206/5, 1220/100, 1220/101, 1220/103,
1220/104, 1220/104, 1220/104, 1220/104, 1220/104, 1220/104, 1220/109, 1220/109, 1220/109,
1220/110, 1220/110, 1220/122, 1220/122, 1220/123, 1220/123, 1220/125, 1220/125, 1220/128,
1220/128, 1220/128, 1220/128, 1220/95, 1220/95, 1220/98, 1220/98, 515/5, 515/8, 515/8, 518/2,
518/2, 621/1, 683/2, 685/2, 687/2, 691/2, 692/2, 695/2, 696/2, 699/2, 721/1, 723/1, 723/1, 723/2,
723/2, 723/3, 723/3, 725/1, 725/2, 725/2, 729/2, 730/2, 731/2, 732/2, 733/2, 735/1, 735/8, 737/1,
739/8, 740/2, 743/2, 744/2, 747/2, 748/2, 749/1, 752/2, 753/2, 754/2, 755/2, 757/2, 759/1, 760/2,
761/2, 764/2, 765/2, 765/4, 768/2, 769/2, 774/1, 775/10, 777/12, 783/1, 784/1, 784/1, 784/1, 784/>2,
784/2, 784/6, 784/6, 784/6, 784/6, 784/7, 784/8, 784/8, 784/8, 904/8, 907/2, 912/1, 912/1, 913/2,
913/2,919/2,920/2, 921/2,923/1, 923/2,923/5, 927/2, 929/2, 958/2, 958/2, 958/2

Katastralne Uzemie Budatin

KN-E: 459, 459, 459, 456/2

KN-C: 1003/1, 604/20, 605/1, 605/1, 605/1, 605/3, 605/3, 605/3, 605/3, 605/4, 605/6, 606/1, 606/1,
606/1, 612/7

Katastralne Uzemie Vranie

KN-E: 1067, 1068, 1092, 1147/2, 1173, 1176

KN-C: 782/2

Katastralne Uzemie Rudinka

KN-E: 3104, 3236, 3236, 3354, 3103/1, 3171/1, 3351/3, 3352/1, 3352/2, 3362/1, 3366/1

KN-C:

Katastralne Uzemie Oskerda

KN-E: 197, 198, 199, 200, 201, 202, 203, 204, 205, 206, 207, 208, 209, 210, 211, 212, 213, 214, 215,
216,217, 218, 219, 220, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227, 228, 229, 230, 232, 233, 234, 235, 236, 237,
238, 239, 240, 241, 242, 132/2

KN-C: 11/2, 14/2, 17/2, 18/2, 19/2, 20/2, 22/2, 412/1, 412/2, 413/18, 413/3, 413/4, 414/13, 414/14,
55/3, 55/5

Katastralne Uzemie Radola

KN-E: 173, 1820/1

KN-C: 1972, 1975, 168/8, 173/2, 173/3, 175/1, 175/11, 175/7, 188/7, 1962/2, 1962/3, 2594/3, 2594/7
Katastralne Uzemie Kysucké Nové Mesto

KN-E: 925, 926,927, 928, 929, 930, 931, 932, 933, 935, 937, 938, 939, 940, 941, 942, 1173, 1174, 1175,
1176, 1177, 1178, 1179, 1182, 1185, 1186, 1187, 1188, 1189, 1190, 1191, 1192, 1193, 1194, 1195,
1215, 1216, 1217, 1218, 1219, 1220, 1221, 1222, 1224, 1225, 1226, 1227, 1228, 1229, 1230, 1231,
1232, 1233, 1234, 1235, 1236, 1237, 1238, 1239, 1240, 1241, 1242, 1243, 1244, 1245, 1246, 1247,
1248, 1249, 1250, 1251, 1252, 1253, 1254, 1255, 1256, 1257, 1258, 1259, 1260, 1261, 1262, 1263,
1264, 1265, 1266, 1267, 1268, 1269, 1270, 1271, 1272, 1273, 1274, 1275, 1276, 1277, 1278, 1301,
1306, 1307, 1308, 1309, 1310, 1318, 1319, 1320, 1321, 1322, 1323, 1324, 1325, 1326, 1327, 1328,
1329, 1330, 1331, 1332, 1333, 1334, 1335, 1336, 1337, 1338, 1339, 1340, 1341, 1342, 1343, 1344,
1345, 1346, 1347, 1362, 1363, 1364, 1365, 1366, 1367, 1368, 1369, 1370, 1371, 1372, 1373, 1374,
1375, 1376, 1382, 1383, 1384, 1385, 1386, 1387, 1388, 1389, 1390, 1391, 1393, 1394, 1395, 1396,
1407, 1408, 1409, 1410, 1411, 1412, 1413, 1414, 1415, 1422, 1423, 1424, 1425, 1426, 1427, 1428,
1429, 1430, 1431, 1432, 1433, 1434, 1435, 1436, 1437, 1438, 1439, 1440, 1441, 1442, 1443, 1444,
1445, 1448, 1449, 1450, 1451, 1452, 1453, 1454, 1455, 1456, 1457, 1458, 1459, 1460, 1461, 1559,
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1663, 1664, 1665, 1666, 1667, 1668, 1669, 1900, 1902, 1903, 1904, 1905, 1906, 1913, 1914, 1915,
1937, 1938, 1945, 1952, 1953, 1954, 1961, 1968, 1970, 1971, 1972, 1973, 1974, 1975, 1976, 1977,
1978, 1979, 1980, 1981, 1982, 1983, 1984, 1985, 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1991, 1992, 2016,
2017, 2060, 2061, 2062, 2063, 2064, 2066, 2067, 2068, 2069, 2070, 2071, 2072, 2145/1, 2232/21,
2233/1, 3084, 3085, 3086, 3087, 3088, 3089, 3090, 3091, 3092, 3093, 3094, 3095, 3096, 3097, 3098,
3100, 3101, 3102, 3103, 3104, 3105, 3107, 3108, 3109, 3219, 3244, 3245, 3246, 3247, 3248, 3250,
3251, 3252, 3253, 3254, 3255, 3256, 3257, 3258, 3259, 4567, 4568, 4569, 4648, 6009, 6010, 6011,
6018, 6025, 6027, 6028, 6030, 6037, 6104, 6113, 6114, 6125, 6130, 1196/2, 1204/2, 1205/2, 1206/2,
1207/2, 1208/2, 1209/2, 1210/1, 1210/2, 1211/1, 1212/1, 1213/1,1214/1, 1223/1, 1223/2, 1392/1,
1392/2, 1416/1, 1417/1, 1418/1, 1419/1, 1518/21, 1518/22, 1786/21, 1786/22, 1849/1, 1852/1,
1855/1, 1856/1, 1857/1, 1858/1, 1865/1, 1866/11, 1866/21, 1867/1, 1868/1, 1869/1, 1870/1, 1871/1,
1872/1, 1873/1, 1874/1, 1875/1, 1876/1, 1877/1, 1878/1, 1879/1, 1880/1, 1881/1, 1882/1, ,1883/1,
1884/1, 1885/1, 1886/1, 1887/1, 1888/1, 1889/1, 1890/11, 1890/21, 1891/1, 1892/1, 1893/1, 1894/1,
1895/1, 1896/1, 1897/1, 1898/1, 1899/1, 1901/1, 1967/1, 1967/2, 1967/3, 1967/4, 1969/1, 1969/2,
1969/2, 1993/1, 1993/2, 1993/3, 2065/1, 2065/2, 2145/1, 2145/9, 3099/1, 3099/2, 3110/10, 3110/3,
3110/4,3110/5,3110/6,3110/7,3110/8, 3110/9, 3111/1,3111/2,3112/1, 3112/2, 3177/13, 3178/13,
3218/1, 3220/1, 3221/1, 3222/1, 3223/1, 3224/1, 3225/1, 3226/1, 3227/1, 3228/1, 3229/1, 3230/1,
3231/1, 3232/1, 3233/1, 3234/1, 3235/1, 3236/1, 3237/1, 3238/1, 3239/1, 3240/1, 3241/1, 3242/1,
3243/1, 3249/1, 3249/2, 3266/13, 3267/1, 4960/11, 4960/12, 4960/13, 4961/11, 4962/11, 4963/11,
4964/11, 4965/11, 4980/1, 4998/17, 6007/3, 6008/1, 6021/1, 6046/3, 6049/1, 943/1, 944/1

KN-C: 4989, 1047/1, 1478/7, 1487/3, 1489/1, 1489/2, 1489/3, 1576/5, 1630/11, 1703/13, 1703/14,
1703/14, 1703/15, 1703/16, 1703/17, 1703/21, 1703/23, 1774/52, 1928/18, 1928/182, 1928/183,
1928/85, 1928/86, 1928/89, 1928/90, 2145/1, 2145/9, 2232/19, 2232/21, 4732/2, 4932/1, 4932/9,
4970/3, 4986/8, 4994/1, 4998/1

Katastralne Uzemie Budatinska Lehota

KN-C: 5, 8,94, 95, 1383, 7/1, 7/2, 7/3, 1385/1, 1385/9, 1386/1, 1386/2

Katastralne Uzemie Povina

KN-E: 351, 352, 354, 355, 356, 358, 359, 360, 361, 362, 363, 364, 365, 366, 367, 368, 369, 370, 372,
373,374, 385, 386,411,412, 413, 414, 415, 416, 417, 418, 419, 420, 421, 422, 423, 424, 425, 426, 427,
428,429,430, 431,432, 433,434,435, 436, 437, 438, 439, 440, 442, 443, 444, 445, 446, 447, 448, 458,
459, 461, 462, 464, 465, 466, 467, 468, 469, 470, 471,472, 473, 474, 475, 476, 477, 478, 479, 480, 481,
482,483,484, 485, 486, 487, 488, 489, 490, 491, 492, 493, 495, 496, 497, 498, 499, 504, 505, 511, 516,
517, 518, 519, 520, 521, 592, 593, 594, 595, 596, 597, 598, 599, 600, 601, 602, 682, 1993, 2016, 5001,
5034, 2010/1, 2010/2, 2010/3, 2010/4, 350/1, 350/2,

KN-C: 45, 48, 2618/133, 46/1, 72/1, 72/2, 73/1, 73/2

Katastralne Uzemie Kysucky Lieskovec

KN-E: 4618, 4619, 4620, 4621, 4622, 4623, 4624, 4625, 4626, 4627, 4631, 4632, 4633, 4634, 4635,
4636, 4637, 4638, 4639, 4640, 4693, 4719, 4731, 4763, 4766, 4767, 4768, 4775, 4776, 4788, 4789,
4790, 4791, 4793, 4794, 4795, 4796, 4797, 4798, 4799, 4800, 4801, 5000, 5021, 25187, 25188, 604/1,
605/1

KN-C: 2614/1, 2614/6
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1.2 OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

111.2.1 Opis procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie

Usek dialnice D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto je sucastou pévodne posudzovanej stavby
dialnice D18 Hri¢ovské Podhradie — Kysucké Nové Mesto (ENVICONSULT Zilina, 1997).
Zavere&né stanovisko na tuto stavbu vydalo Ministerstvom Zivotného prostredia (dalej len MZP SR)
dfia 27. 07. 1998. V Zavere¢nom stanovisku MZP SR odporucilo pre dal3iu pripravu okrem Variantu C
aj Variant | s alternativou Useku zapustenej dialhice pod terénom v km 17,650 - 18,600.

Vzhladom na vyrieSenie do¢asného napojenia dialnice na cestu |/11, zasahuje trasa navrhovanej zmeny
aj do Useku nadvazujucej stavby D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica (cca km 23,0 — 24,0 D3), ktory je
sucastou povodne posudzovaného Useku stavby D18 Kysucké Nové Mesto — Skalité (ENVICONSULT
Zilina, 05/1999).

Zaverecné stanovisko pre navrhovanu c¢innost D18 Kysucké Nové Mesto - Skalité bolo vydané dra
03.11.2000. Jeho platnost bola prediZena rozhodnutim MZP SR ¢. 8351/06-7.3/ml zo diia 08.08.2006.
Opéatovne bola jeho platnost predizena rozhodnutim MZP SR &. 734/08-3.4/ml zo diia 05.02.2008.

Na stavbu Dialnica D3 (D18) Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto bolo vydané rozhodnutie o
umiestneni stavby Okresnym Gradom Zivotného prostredia pod &islom 98/03789/0U-0dZP-Mt zo diia
15. 12. 1998, a nadobudlo pravoplatnost 30. 6. 1999. Na zaklade Ziadosti navrhovatela Narodnej
dialni¢nej spolo¢nosti a.s. bolo rozhodnutie predizené pod &islom 2002/00671/0U-0dZP-Mt zo diia
15.03.2002.

Na zaklade podmienok Uzemného rozhodnutia sa pristupilo k rozdeleniu stavby na dva Useky:
- 1. usek Hri¢ovské Podhradie - Zilina (Strazov)
- I asek Zilina (Strazov) - Kysucké Nové Mesto

Il Usek Zilina (StraZzov) — Kysucké Nové Mesto sa dalej rozdelil na dve samostatné ¢asti:
- 1. &ast Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno)
- Il. &ast Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto

Doslo aj k zmene nazvu stavby na dialnicu D3 (predtym dialnica D18) a nasledne boli uvedené useky
dialnice premenované, pricom Usek, ktory je predmetom tohto ozndmenia, je Usekom dialnice D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto.

V roku 2000 bola spracovana dokumentécia pre stavebné povolenie (DSP) pre Usek Zilina (Brodno) -
Kysucké Nové Mesto (Geoconsult spol s.r.0.), avsak objednéavatel vtom ¢ase nepodal Ziadost o vydanie
stavebného povolenia.

Z dévodov legislativnych zmien a presunu kompetencii zo Statnej spravy na samospravu, boli na stavbu

D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto vypracované nové dokumentdcie pre Gzemné rozhodnutie

a stavebné povolenie:

« Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie ,Dialnhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto
vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2006;

« Dokumentécia na stavebné povolenie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto*,
vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2007,

» Dokumentéacia pre Gzemné rozhodnutie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto” —
doplnenie, vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2009;

“

Na zaéklade aktualizovanej DUR (2006) a jej doplnenia (2009) bolo mestom Zilina ako prislusnym
stavebnym Uradom vydané Rozhodnutie o umiesteni stavby ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké
Nové Mesto” pod ¢islom 2008/C-7489/HI zo dria 5.2.2010 a nadobudlo pravoplatnost 11.10.2010.

Na aktualizovant dokumentaciu na stavebné povolenie (DSP), navrhovatel nepodal Ziadost o vydanie
stavebného povolenia. Bolo viak vydané stavebné povolenie pre tie objekty stavby D3 Zilina (Brodno)
— Kysucké Nové Mesto, ktoré tvoria tzv. do¢asné napojenie stavby D3 Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno),
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stavebné povolenie vydalo dria 7.8.2015 MDVaRR SR pod ¢islom 12613/2015/SCDPK/48047 a
nadobudlo pravoplatnost dia 21.9.2015.

Vzhladom na zmeny technického rieenia Dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v zmysle
poziadaviek z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, pozZiadaviek mesta Kysucké Nové
Mesto, dotknutych obci a optimalizaciou technického rieSenia na zdklade vysledkov z podrobnych
prieskumov, doslo k zmenam, ktoré boli posidené v, 0znamenie o zmene navrhovanej ¢innosti podla
prilohy 8a zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov” (Geoconsult spol s.r.0., s.r.o0. 01/2013).

MZP SR v zistovacom konani podla §18 zdkona €. 24/2006 Z. z. vydalo vyjadrenie €. 4559 /2013-3.4/ml
zo dila 25. 03. 2013, podla ktorého, cit.: ,U zmeny navrhovanej ¢innosti ,,Dialnica D3 Zilina, Brodno -
Kysucké Nové Mesto” sa nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie
je predmetom povinného posudzovania podla § 18 ods. 4) zdkona“.

Pri vypracovani ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti predchadzajtuceho Useku dialnice D3 Zilina
(Strazov) - Zilina (Brodno) bolo zo strany navrhovatela pozadované posunutie zaciatku Useku dialnice
D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto z km 11,100 do km 11,650 a to z dévodu potreby do¢asného
napojenia predchadzajlceho tseku D3 na cestu I/11 v priestore krizovatky Zilina Brodno.

Tato zmena si vyZiadala vypracovanie samostatného Oznamenia ozmene navrhovanej cinnosti:
,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (docasné napojenie)”, ktoré vypracoval
DOPRAVOPROJEKT, a.s. 10/2016.

MZP SR vydalo Rozhodnutie v zistovacom konani &. 8296/2016-1.7/rs zo dfia 13.12.2016, v ktorom sa
konstatuje, Ze, cit.: “Navrhovana ¢innost uvedend v predlozenom ozndmeni o zmene navrhovane;j
&¢innosti ,,Dialhica D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto (do¢asné napojenie)” sa nebude posudzovat
podla zédkona ¢. 24/2006 Z. z.

V roku 2016 bola vypracovana Studia na stavbu: Dialhica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
(CEMQS, s.r.o., 03/2016), predmetom ktorej bolo preverit moznost prehodnotenia realizacie dialnice
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto so zmenou nivelety z tunelového rie$enia na estakadu (v km
16,880 — 19,280) bez zmeny smerového vedenia trasy, sucasne za predpokladu resSpektovania
niektorych jestvujucich objektov, ktoré sa nachddzaju v trase buducej dialnice D3 (Cerpacej stanice
pohonnych latok Radola a objektov Strediska udrzby ZSK).

Studia sa stala podkladom pre vypracovanie Zédmeru podla zdkona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskor$ich predpisov (,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“), ktory vypracovala spolo¢nost ENVICONSULT spol.
s.r.o. Zilina 06/2016 a nasledne Spravy o hodnoteni (,Zmena dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280), ktori vypracovala spoloc¢nost EPIS, s.r.o. Bratislava,
05/2017.

V Zavereénom stanovisku ¢. 1823/2018-1.7/dj zo diia 13.4.2018 MZP SR na zéklade vysledkov procesu
posudzovania suhlasi s realizaciou navrhovanej ¢innosti a odporuca realizaciu stavby vo variante 1
povrchovy variant (subvariant 1A).

Nasledne bola vypracovand projektovad dokumentdcia ,,Dialhica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto, zmena DUR vkm 16,880 — 19,280 D3 DOPRAVOPROJEKT, a.s., 04/2020), v ktorej boli
zapracované podmienky zaverecného stanoviska.

V roku 2017 Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
listom ¢.26265/2017/SCDPK/67442 zo diia 27.9.2017 vydalo usmernenie, v ktorom Ziada Narodnu
dialni¢nu spolocnost, a.s. pokracovat v priprave dialni¢ného privadzaca do priemyselnej zony mesta,
vratane nevyhnutnych preloZiek inZinierskych sieti a suvisiacich stavebnych objektov tak, aby bola tato
stavba vedend ako samostatnd investicna akcia. Dovodom je potreba zabezpecenia logistiky velkych
podnikov v priemyselnej zéne Kysuckého Nového Mesta ako aj pre zlepSenie bezpecnosti obyvatelov
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mesta. Na zaklade aktualizacie DSP (Geoconsult spol s.r.o0., s.r.o. 02/2020) stavby ,Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto, privadzac” bola vypracovana dokumentdcia ,,0zndmenie o zmene
navrhovanej ¢innosti podla prilohy 8a zdkona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o0 zmene a doplneni niektorych zdkonov” (Geoconsult spol s.r.0., s.r.o. 02/2020).

MZP SR vo svojom Rozhodnuti vydanom v zistovacom konani €. 6998/2020-1.7/rc-R zo diia 9.6.2020
konstatuje, Ze, cit: ,Zmena navrhovanej ¢innosti ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto,
privadza¢” sa nebude posudzovat podla ziakona ¢.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskordich predpisov”. Zarover MZP SR
urcilo podmienky na eliminovanie alebo zmiernenie vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie.

Proti rozhodnutiu vydanému v zistovacom konani ¢. 6998/2020-1.7/rc-R zo dria 09.06.2020 ,,Dialnica
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadzac” bol podany rozklad a vec bola postipena na
Osobitnu komisiu ministra Zivotného prostredia Slovenskej republiky pre konanie vo veciach rozkladov.
Rozklad podalo OZ Zdruzenie domovych samosprav Bratislava a pan Miroslav Chyladk z Kysuckého
Nového Mesta.

Minister Zivotného prostredia na navrh Osobitnej komisie ministra Zivotného prostredia Slovenskej
republiky pre konanie vo veciach rozkladov vo veciach posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
rozklad zamietol Rozhodnutim €. sp. 10586/2020-1.1, ¢islo 44658/2020 zo dfia 20.11.2020.

Prehlad doterajSej technickej dokumentacie
Proces projektovej pripravy navrhovanej stavby a posudzovania jej vplyvov na ZP v zmysle zakona trva
uz vySe 20 rokov.

Priprava predmetnej stavby bola v predchadzajicom obdobi spracovana v nasledujucej technickej

dokumentdcii:

e Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie stavby , Dialnica D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové
Mesto“, vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 1998;

e Dokumentacia na stavebné povolenie ,Dialnica D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto,
Il. usek Zilina (Strazov) - Kysucké Nové Mesto, II. ¢ast Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto*,
vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2000;

« Dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie ,Dialnhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto”
vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2006;

» Dokumentacia na stavebné povolenie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto*,
vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2007,

» Dokumentéacia pre Gzemné rozhodnutie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto” —
doplnenie, vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2009;

« Dokumentécia na stavebné povolenie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto*,
vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 2011;

» Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto (do¢asné napojenie), DSP, vypracoval
DOPRAVOPROIJEKT, a.s., Bratislava, 10/2014.

» Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto, Studia, vypracoval CEMOS, s.r.o., Bratislava,
03/2016;

« Aktualizdcia dokumentacie na stavebné povolenie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto, privadzac”, vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 02/2020

« Dokumentacia pre Gzemné rozhodnutie ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto,
zmena DUR v Useku od km 16,880 po km 19,280 D3“ vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Bratislava, 04/2020.

Vplyvy predmetnej stavby na Zivotné prostredie boli vyhodnotené v nasledujucich dokumentaciach:
e Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie ,Dialhica D18 Hricovské Podhradie - Kysucké
Nové Mesto*“, vypracoval ENVICONSULT Zilina, 1997;
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e Sprava o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie , Dialnica D18 Kysucké Nové Mesto - Skalité”,
vypracoval ENVICONSULT Zilina, 1999;

e Ozndmenie o zmene navrhovanej &innosti podla zdkona ¢.24/2006 Z.z. ,Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto*, vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 01/2013,

e Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti podla zdkona ¢.24/2006 Z.z. ,Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto*, vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s., 08/2014,

* Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti 09.2016 podla zdkona ¢.24/2006 Z.z. ,,Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto (doCasné napojenie)”, vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
10/201s,

* Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280, Zamer,
vypracoval ENVICONSULT spol. s.r.o. Zilina, 06/2016

* Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280, Sprava o
hodnoteni vplyvov, vypracoval EPIS s.r.o. Bratislava, 05/2017

* Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti ,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto,
privadzac”, vypracoval Geoconsult spol s.r.o. Bratislava, 02/2020

* Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280, Ozndmenie
o zmene navrhovanej ¢innosti, vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s., 04/2020.

111.2.2 Opis technického rieSenia navrhovanej zmeny

Vypracované na podklade: Ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti Dialnica D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto (Geoconsult spol s.r.o., 01/2013), Zmena D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto
v tuseku km 16,880 po km 19,280 D3, Ozndmenie o zmene (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 04/2020, ) Dialnica
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privddzac, Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
(Geoconsult, 02/2020), Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (docasné napojenie)
(DOPRAVOPROJEKT, 10/2016)

Na zédklade podrobného geodetického zamerania Uzemia, zrealizovania potrebnych prieskumov, studii
pri zohladneni poZiadaviek z procesu posudzovania, z izemného konania a z prerokovania projektove;j
dokumentdcie v priebehu jej spracovania, bola modifikacia trasy dialnice oproti technickému rieseniu
vstupujucemu do procesu posudzovania (EIA) v rozhodujucich objektoch vyvolana z nasledovnych
dovodov:

. Trasa dialhice re$pektovala pdvodne poZiadavky zavereéného stanoviska MZP SR (z 27.7.1998)
so zasadnym rieSenim zapustenia dialhice pod terén (tunel Kysuca). V priebehu spracovania
projektovej dokumentacie, s ohladom na nové zistené skutocnosti, z déovodu, Ze tunelovy variant
dialnice pri Kysuckom Novom Meste je technicky velmi ndrocny (vzhladom na determinované
hydrogeologické podmienky), bola navrhnuta zmena dialnice D3 v Useku km 16,880 po km 19,280 D3,
ktora znamenala vedenie trasy D3 v tomto Useku formou estakady. Vplyvy Zmeny boli vyhodnotené v
Sprave o hodnoteni vplyvov (EPIS, spol s.r.0., 05/2017) a nasledne posudené MZP SR, ktoré vydalo
Zavere¢né stanovisko MZP SR &. 1823/2018-1.7/dj zo dfia 13.4.2018 a pre realiziciu odporuéalo
povrchovy variant so zachovanim existujticej CSPL pod mostnym objektom - variant 1A .

. Trasa dialnice je v dalSich stuprfioch projektovej dokumentacie prispdsobend skuto¢nym aj
vyhladovym tUzemnym podmienkam zistenym pri podrobnych prieskumoch - tok Kysuce, cesta 1/11,
modernizacia ZSR, VRT (vysokorychlostna trat), VVC (vaiska vodna cesta), sklddka odpadov, COV
Kysucké N. Mesto, reSpektovanim Uzemnoplanovacej dokumentacie dotknutych miest a obci, sicasnej
aj vyhladovej zastavbe a pod.

. Trasa dialhice reSpektuje v maximalne moZnej miere aj poziadavky na ochranu prirody a krajiny
(PP Kysucka brana).
. Trasa dialnice a suvisiace objekty (113) reSpektuju poZiadavku na napojenie priemyselnej zony

v Kysuckom Novom Meste cez mimouroviovu krizovatku Kysucké Nové Mesto — juh na dialnicu, resp.
na cestu I/11. Na zaklade usmernenia Ministerstva dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a
pozemnych komunikacii z roku 2017, NDS, a.s. rozhodla pokraéovat v priprave dialniéného privadzaca
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v Kysuckom Novom tak, aby bola tato stavba vedena ako samostatna investicna akcia. Dovodom je
potreba zabezpecenia logistiky velkych podnikov v priemyselnej zéne Kysuckého Nového Mesta ako aj
pre zlepSenie bezpecnosti obyvatelov mesta.

Na stavbu privadzaca bola vypracovana projektova dokumentacia aktualizacia DSP (Geoconsult spol
s.r.0. 02/2020) stavby ,,Dialhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, privadzac” . Na jej podklade
bolo vypracované ,,0znamenie o zmene navrhovanej ¢innosti podla prilohy 8a zakona ¢. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov” (Geoconsult
spol. s.r.o. 02/2020). Oznamenie ozmene vyhodnotilo vplyvy nasledujicich objektov stavby
privadzaca:

Objekt Nazov objektu
021 Demolacia rodinnych domov v Kysuckom Novom Meste
025 Rekultivacia docasnych zdberov
025.1 Rekultivacia docasnych zdberov v k.u. Radola (lesny pozemok)
036 Vegetacné Upravy prepojenia ciest I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste
113 Prepojenie ciest I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste
117 Uprava c. 1/11 v km 435,0 v Skalke
117.1 Cestna dopravna signalizacia
137 Uprava cesty k SO v Kysuckom Novom Meste
160 Uprava jestvujucich komunikécii I. triedy (len v rozsahu potrebnom pre stavbu privadzaca)
161 Uprava jestvujucich komunikécii lIl. triedy (len v rozsahu potrebnom pre stavbu privadzaca)
162 Uprava jestvujucich miestnych komunikacii (len v rozsahu potrebnom pre stavbu privddzaca)
231 Most na prepojeni ciest I/11 a MK v km 0,300 nad C I/11 a Kysucou
232 Most na prepojeni ciest I/11 a MK v km 0,450 nad D3
246 Most na prepojeni ciest 1/11 a MK v km 1,135 nad ZSR
276 Zarubny mur na casti stavby ¢.113
304 Protihlukova stena na prepojeni ciest I/11 a MK vpravo
305 Protihlukova stena na prepojeni ciest I/11 a MK vlavo
376 Uprava Dolinského potoka
376.1 Premostenie Dolinského potoka
524 Uprava kanalizacii v mieste okruznej krizovatky
543 Uprava vodovodu DN 800 v km 15,830-16,700 D3
591 Uprava miestneho vodovodu v mieste okruznej krizovatky
680 PreloZka pripojky VN k TS Penta km 0,920 prepojenia c.l/11 a MK
681 Osvetlenie okruznej krizovatky
684 Prelozka VN 22 kV km 0,760 prepojenia c.l/11 a MK
718 Docasna a definitivna Uprava TV v Zkm 257,900
718-01 Docasna a definitivna uprava TV v Zkm 257,900 - docasna Uprava
718-02 Docasna a definitivna Uprava TV v Zkm 257,900 - definitivna Uprava
718-03 Uprava ZOK ZSR
729 Uprava DOK vedenia
747 Prekldadka TF kdbla v km 0,100 privddza¢a KNM - juh
748 Uprava TF metalického vedenia
784 Uprava TZZ Zilina - Kysucké Nové Mesto v zkm 257,900
790 Preklddka DK a DKK v km 0,100 privadza¢ KNM - juh
803 Uprava VTL plynovodu v km 1,330 prepojenia c.l/11 a MK
804 PreloZka STL plynovodu v km 0,958 prepojenia c.l/11 a MK
829 Pristupova cesta na stavenisko v km 16,500
833 Zjazdy na stavenisko z cesty 1/11 (len v rozsahu potrebnom pre stavbu privadzaca)
. Pre potreby sprevadzkovania tunela Povaisky Chimec (dseku D3 Zilina (Strazov) — Zilina

(Brodno)) bolo rie$ené do¢asné napojenie (Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, do€asné
napojenie, DRS , DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2014), ktoré zac¢ina v km 11,100 D3 a konci v km 11,657 D3
(p6vodny zaciatok Useku dialnice je v km 11,100). Navrhované rieSenie bolo predmetom Oznamenia

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti 11




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

o zmene navrhovanej ¢innosti (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 10/2016), ktoré vyhodnotilo vplyv objektov
docasného napojenia:

Objekt Nazov objektu
103 Dialnica D3 km 11,100-22,300
112 Prelozka cesty I/11
279 Ochranny mur na c.l/11 km 0,125-0,280 vlavo
283 Protihlukova stena na prelozke c.l/11 km 0,420-0,620 vlavo
303 Clona proti oslneniu na trase A km 0,370-0,510 vpravo
792 Informacny systém dialnice
792-01 Informacdny systém dialnice — technologicka ¢ast

Usek dialnice D3 Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno) s tunelom Povazsky Chimec a doasnym napojenim
je v prevadzke uz od novembra 2017.

. Z dévodu potreby riesenia provizérneho napojenia dialnice na cestu 1/11 (funkénost dialnice
bez potreby vybudovania nadvazujliceho Useku D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica) je koniec Useku
dialnice posunuty do nadvazujucej stavby.

. Na zaklade poZiadaviek mesta KNM je vylucena krizovatka Kysucké Nové Mesto — sever.
Mimourovriové krizovanie cesty I11/2053 s dialnicou sa zachovava.

. Uprava prelozky cesty 1/11 je rieend vzhladom na nevhodné podmienky vedenia cesty v k..
Povazsky Chimec.

. Trasa dialnice a suvisiace objekty reSpektujui ochranu Uzemia pred povodniami s podrobnym
rozpracovanim rieSenia pred moznymi zaplavami Uzemia riekou Kysuca pri Q100 (ochranné hradze,
Uprava koryta Kysuce, Uprava pritokov Kysuce a pod.).

Dialnica D3

Dialhica D3 v useku Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto je sucastou dialhice D3 (predtym dialhica
D18), ktord zadina v Hricovskom Podhradi a kon¢i na hranici s Polskom v Skalitom. Je stcastou
dialni¢éného tahu D1 — D3 v trase Bratislava - Trenéin - Zilina - Skalité. Predmetna dialnica je zaroven
sucastou Multimodalneho dopravného koridoru ¢. VI, Transeurdpskych sieti a Transeurdpskej
magistraly v smere sever - juh.

Predmetny Usek dialhice sa nachadza v okrese Zilina a Kysucké Nové Mesto. V si¢asnosti sa cely objem
cestnej premavky v predmetnom dopravnom Useku realizuje po c. 1/11. Z progndzy dopravy vyplyva,
Ze v pripade nerealizovania dialnice dosiahne intenzita dopravy na najzatazenejsich isekoch hodnoty,
ktoré si vyziadaju rekonstrukciu c. I/11 na Stvorpruhovi komunikaciu.

Umiestnenie trasy dialnice D3 v trase Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto bolo jednoznacne
stanovené v predchadzajucich dokumentaciach na zaklade stanoviska posudzujiceho organu MZP SR
a rozhodnutim o umiestneni stavby (UR).

Zmeny technického riesenia hlavného objektu (dialnica) oproti pévodnému navrhu vyplynuli z procesu
posudzovania, optimalizacie environmentdalno-technického vedenia trasy a dalSich poZiadaviek, ktoré
boli akceptované v priebehu naslednej projektovej pripravy a spocivaju hlavne v Uprave smerového a
vySkového vedenia dialnice.

Dialhica D3 nadvizuje na zacdiatku Useku na usek dialnice D3 Zilina (StraZov) - Zilina (Brodno). Pre
potreby sprevadzkovania tunela Povaisky Chlmec bolo rieSené docasné napojenie, ktorym je
zabezpedené napojenie novovybudovaného dialni¢ného useku na jestvujicu cestu I/11 a zaroven
umoznené odbocenie cielovej dopravy do Ziliny. Usek dialhice D3 Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno)
s tunelom Povazsky Chimec je v prevadzke od novembra 2017.

Zaciatok Useku stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je po sprevadzkovani tunela Povaisky
Chimec v km 11,650 (resp. presne 11,657) D3. Usek za¢ina napojenim na dialni¢nu krizovatku Zilina -
Brodno, ktora umoziiuje napojenie Uzemia na dialnicu, cestu 1/11, miestne komunikacie v Brodne

12 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

a pristup k motorestu Anita a tym v plnej miere umozni obsluhu prilahlého tUzemia. Dalej pokraduje
dialnica v trase cesty 1/11, ktora je t. ¢. vybudovana v kategdrii C 24,5/80. V tejto trase pokracuje
dialnica zadpadnym okrajom Brodna az po Kysucku brdnu, kde krizuje mostnym objektom Zeleznicnu
trat Zilina - Cadca, ide v sibehu s cestou 1/11 a Kysucou, ktoru kriZuje v oblasti obce O%kerda. Prechadza
na pravy breh Kysuce, ide v subehu s riekou Kysuca. V oblasti motorestu Skalka je navrhnuta
mimouroviova krizovatka Kysucké Nové Mesto. Za krizovatkou Kysucké Nové Mesto (s privadzacom)
trasa dalej prechadza medzi Cistiarfiou odpadovych vod v KNM a riekou Kysuca, krizuje rieku Kysuca a
dostava sa do lavostrannej inundacie rieky Kysuca medzi riekou a cestou I/11, Na trovni Kysuckého
Nového Mesta dochadza v stlade so Zavereénym stanoviskom MZP SR pre navrhovanu ¢innost ,,Zmena
dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 ¢islo 1823/2018-1.7/dj
zo dna 13.04.2018 k zmene vo vyskovom vedeni dialnice D3 ztunelového rieSenia na rieSenie
povrchové s mostnym objektom pri zachovani jestvujtcej CSPL v Radoli , trasa kriZuje cestu I11/2053
Radola — Kysucké Nové Mesto, prechadza ponad aredl byvalého automotoklubu v Radoli, ponad areal
spravy a udrzby ciest Zilinského samospravneho kraja, pokracuje favostrannou inundéciou rieky Kysuca
a za byvalym futbalovym ihriskom v Budatinskej Lehote opat kriZuje rieku Kysuca mostnym objektom,
dostava sa na pravy breh do priestoru lesoparku. V dalsom vedeni pokracuje extravildnom po pravom
brehu Kysuce. Po prekrizovani Podhajskeho potoka a rieky Kysuca mostnymi objektmi pokracuje aZ na
koniec Useku, kde sa z dévodu spojazdnenia celého Useku provizérne napaja na cestu 1/11 v km 22,300
nezavisle od vybudovania nasledujiceho Useku D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica. Trasa dialnice je
vedend v celom Useku v subehu s riekou Kysucou v jej inundacii. Dialnica je v celej dizke navrhovana
v $irkovom usporiadani D 24,5/80. Celkova dizka Useku po Uprave zaciatku useku (do km 11,657) je
10,643 km.

V rdmci Zmeny DUR dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v Gseku od km 16,880 po km
19,280 doslo k nasledujucim zmenam v technickom rieseni stavby:

a) Zmeny vo vyskovom vedeni dialhice D3
b) Zmena konstrukcie vozovky dialhice D3
c) Zmena tvaru telesa dialnice D3

a) Zmeny vo vyskovom vedeni dialnice D3
Vyskové vedenie bolo optimalizované s ohfadom na smerové vedenie, poziadavky uvedené v STN
73 6101 a poziadavky zavereéného stanoviska MZP SR pre navrhovanu &innost ,Zmena dialnice D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“ &islo 1823/2018-1.7/dj zo dria
13.04.2018 re$pektovat existujicu CSPL pod mostnym objektom.

e zmena pozdfineho sklonu z 0,85 % na 1,10 %, nasledne 0,86 % na 0,50 %, vratane posunu lomu
vySkového polygdnu z km 18,424427 do km 18,065764 D3.

Zmena navrhovaného
rieSenia (zmena DUR)
objekt nazov objekt nazov

Sprava o hodnoteni 2017 Charakteristika zmeny navrhovanej

¢innosti

Vyskové vedenie - zmena pozdizneho sklonu z
0,85% na 1,10%, nasledne 0,86% na 0,50%,
vratane posunu lomu vyskového polygénu z km
18,424427 do km 18,065764 D3,

Konstrukcia vozovky — obrusnad vrstva navrhnuta
z nizkohluéného asfaltu (asfaltovy koberec
103-00 Dialnica D3 km 103-00 Dialnica D3 km drenazny, PA). - ) _
11,100 - 22,300 11,100 -22,300 Tvar telesa dialnice D3 — z dévodu odvodnenia
vozovky dialnice D3 z navrhovaného suimostia
mostov ¢. 233, 247, 237 su v ramci telesa dialnice
D3 v km cca 16,865 a km cca 19,343 situované
odluc¢ovace ropnych latok ,,ORL", ¢o si vyZiadalo
tomu zodpovedajucu Upravu tvaru telesa dialnice
D3 a doplnenie kanalizacie na vetve MUK Kysucké
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Zmena navrhovaného
rie3enia (zmena DUR)
objekt nazov objekt nazov

Sprava o hodnoteni 2017 Charakteristika zmeny navrhovanej

cinnosti

Nové Mesto. Na zaklade zmeny mosta ¢. 233, 237,
resp. posunu krajnych opdr, bolo potrebné
predizit a upravit prilahlé ¢asti telesa dialnice D3.
Na zaklade aktualizovanej hlukovej stidie a tomu
zodpovedajici navrh protihlukovych opatreni
(predizenie PHS si vyziadalo Gpravu tvaru) doslo k
rozsireniu telesa dialnice D3. Nové geodetické
zameranie terénu spresnilo morfolégiu terénu, a
tym aj tvar telesa D3.

b) Zmena konstrukcie vozovky dialnice D3
V zmysle zaverov zavere¢ného stanoviska MZP SR ,,vozovky riedit pouZitim tzv. nizkohluéného asfaltu”
bude obrusna vrstva vozovky v useku km 16,880 — 19,280 D3 navrhnutad s pouZitim asfaltového
koberca drenazneho v sulade s STN EN 13108-7 (PA).

¢) Zmena tvaru telesa dialnice D3

ez dovodu odvodnenia vozovky dialhice D3 z navrhovaného simostia mostov SO 233-00, 247-00,
237-00 su v ramci telesa dialhice D3 v km cca 16,865 a km cca 19,343 situované odlucovace
ropnych ldtok ,ORL“, ¢o si vyZiadalo tomu zodpovedajicu Upravu tvaru telesa dialnice D3 —
doplnenie kanalizacie na vetve mimouroviovej krizovatky Kysucké Nové mesto.

» na zdklade zmeny mosta SO 233-00, 237-00, resp. posunu krajnych opdr, bolo potrebné predizit
a upravit prilahlé ¢asti telesa dialnice D3.

e na zaklade aktualizovanej hlukovej Studie a tomu zodpovedajuci navrh protihlukovych opatreni
(prediZenie PHS si vyZiadalo Upravu tvaru) doglo k rozsireniu telesa dialnice D3.

* nové geodetické zameranie stavby.

Uvedené zmeny tvaru telesa dialnice D3 si vyZaduju nové zabery pozemkov.

KriZovatky, prelozky, upravy a rekonstrukcie ciest
Zmeny rozsahu Uprav ciest a spevnenych pléch vyplynuli z podrobnejSieho technického riesenia stavby
a nového geodetického zamerania.

Krizovatka Zilina - Brodno

Su¢astou mimouroviiove] krizovatky Zilina Brodno boli vetvy 12 a 22 zabezpelujuce prepojenie

dialnice D3 a prelozky cesty I/11. Vetva 12 je navrhnuta ako dvojpruhové jednosmerna a vetva 22 ako

jednopruhova jednosmerna. Vetvy 12 a 22 boli rieSené v rdmci objektu dialnice SO 103.

« Vetva 12 umoifiuje priame prepojenie dialnice D3 v smere od Cadce do Ziliny. Na konci sa vetva
plynulo spaja s prelozkou cesty 1/11 (pred miestom spojenia je prelozka cesty 1/11 rieSend ako
jednopruhova jednosmerna vetva) do dvojpruhovej jednosmernej vetvy.

» Vetva 22 umoZiiuje priame prepojenie trasy A prelozky cesty 1/11 v smere od Ziliny na dialnicu D3
v smere do Cadce. Vetva 22 zadina v mieste rozpojenia dvojpruhovej jednosmernej trasy A na dve
jednopruhové jednosmerné trasy.

V rdmci do¢asného napojenia predchadzajiceho useku stavby dialnice D3 Zilina (Strazov) — Zilina
(Brodno) na cestu 1/11 boli rieSené objekty stavby 103 Dialnica D3 km 11,100 — 22,300 a objekt 112
Prelozka cesty 1/11, pricom doslo k zmene rozsahu objektu do¢asného napojenia — vetvy 12 a 22
napojenia prelozky cesty 1/11 boli presunuté z objektu 103 do objektu prelozky cesty /11 SO N112-00.
Zaroven boli vetvy premenované.

112-00 Prelozka cesty 1/11

Prelozka cesty pozostava zo Styroch Usekov - Cesta I/11 (Vetva ,A“), Trasa A (Vetva ,,B“), Zjazd z trasy
A (Vetva ,E“) a Vyjazd na cestu I/11 (Vetva ,D*), ktoré spolu s krizovatkovymi vetvami (krizovatka Zilina
Brodno) 12 (Vetva ,C“) a 22 (Vetva , F“) zabezpecuju kompletné prepojenie dopravnych trds v danom
uzemi.
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Okrem vetiev ,A“ a ,,B“, ktoré budu pokracovat v Useku D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, boli
vSetky vetvy v rdmci do¢asného napojenia dialnice s tunelom PovaZsky Chimec vybudované a od roku
2017 uvedené do prevadzky.

Prelozka cesty 1/11 zadina na jestvujlcej ceste 1/11 mimouroviiovo krizuje dialnicu D3 a trat ZSR aby sa
v km 1,027 spojila s Trasou A (Vetvou ,B“). V tomto Useku je Cesta I/11 jednosmernd, zabezpecuje
spojenie smerov Kysucké Nové Mesto - Zilina a Brodno - Zilina. Dalej pokracuje obojsmerne v sibehu
so zelezni¢nou tratou, v km 1,808 mimouroviovo krizuje miestnu komunikaciu v Brodne, nadalej
pokraéuje v stibehu so Zelezniénou tratou a po obideni Zelezni¢nej zastavky Brodno sa napaja na
jestvujlcu trasu cesty 1/11 v mieste chranenej krajinnej oblasti Kysuckd brana. V km 1,700 su zriadené
obojstranné autobusové zastavky, ktoré si novovybudovanymi chodnikmi ( éast stavby 171) napojené
na miestnu komunikaciu v Brodne. Vetva ,B“ je v celom Useku jednosmerna, zabezpecuje spojenie
Zilina - Kysucké Nové Mesto a Zilina - Brodno.

Zjazd z trasy A (Vetva ,E“) zabezpeéuje spojenie Zilina - Brodno, Brodno - Kysucké Nové Mesto a
umozfiuje napojenie na vetvu jestvujiceho mimouroviiového krizovania dialhice D3 v smere do Ziliny.
Na Zjazde z trasy A sU umiestnené autobusové zastavky v mieste jestvujucich, umiestnené su na
samostatnych Ucelovych pruhoch. Vyjazd na cestu I/11 zabezpeluje dopravné spojenie v smeroch
Kysucké Nové Mesto - Brodno a Brodno - Zilina. Taktie? umoZiiuje prepojenie motorestu Anita vo
vSetkych smeroch. Smerové a vysSkové vedenie rieSenych tras je prisp6sobené konfigurdcii
jestvujuceho terénu a priestorovym podmienkam v rieSenom Uzemi.

Krizovatka Kysucké Nové Mesto - juh

Mimouroviiova krizovatka Kysucké Nové Mesto je riesena ako kosodiznikova s vetvami A, B, C a D.

Zabezpeduje prepojenie dialnice D3 prostrednictvom ,privadzaca“ s cestou I/11 a s Kysuckym Novym

Mestom. Vsetky krizovatkové vetvy (z dialnhice a na dialhicu) su dvojpruhové jednosmerné.

« Vetva A umoZiiuje priame prepojenie dialhice D3 v smere od Ziliny do Kysuckého Nového mesta
a na cestu I/11. Na privadzac je vetva napojena stykovou krizovatkou.

* Vetva B umoziiuje napojenie vozidiel prichadzajlcich z cesty /11, resp. z Kysuckého Nového Mesta
na dialnicu D3 v smere do Cadce. Od privadzada sa vetva odpaja stykovou krizovatkou.

» Vetva C umoZiiuje priame prepojenie dialnice D3 v smere od Cadce do Kysuckého Nového mesta
a na cestu I/11. Na privadzac je vetva napojena stykovou krizovatkou.

e Vetva D umozriuje napojenie vozidiel prichadzajlcich z cesty 1/11, resp. z Kysuckého Nového Mesta
na dialnicu D3 v smere do Ziliny. Od privadzacda sa vetva odpdja stykovou krizovatkou.

113-00 Prepojenie ciest I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste = Privadzac Kysucké Nové Mesto
Navrhovand stavba privadzaca riesi prepojenie cesty 1/11, budicej dialnice D3 (krizovatka Kysucké
Nové Mesto), cesty 111/2095 a miestnej komunikacie pri zdvode Schaeffler Slovensko, spol. s r.o.
V zmysle uz spominaného usmernenia MDaV SR (27.9.2017) je privadzac vratane nevyhnutnych
preloziek inZinierskych sieti a suvisiacich stavebnych objektov rieSeny ako samostatna investicna
akcia (Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto, privadzag).

Prehlad ostatnych objektov preloziek, Uprav, rekonstrukcii ciest a spevnenych pléch a ich zmien

Objekt Nazov objektu Poznamka

114 Uprava cesty I1/2052 Radola - Kysucké Nové Mesto Zmenav km 16,880 — 19,280
115 Uprava cesty 11/2053 Povina - Kysucké Nové Mesto Bez zmeny oproti platnému UR
117 Uprava c. 1/11 v km 435,0 v Skalke a v km 434,0 v Radoli Zmenav km 16,880 — 19,280
130 Polna cesta na pravom brehu Kysuce Bez zmeny oproti platnému UR
131 Polna cesta na lavom brehu Kysuce Bez zmeny oproti platnému UR
135 Polna cesta v Brodne zkm 252,600-252,800 Bez zmeny oproti platnému UR
136 Cesta do inundacie Kysuce v km 13,600 Bez zmeny oproti platnému UR
137 Uprava cesty k SO v Kysuckom Novom Meste Zmenav km 16,880 — 19,280
138 Uprava polnej cesty v km 20,300 Bez zmeny oproti platnému UR
139 Polna cesta v Brodne zkm 253,400 - 254,500 Bez zmeny oproti platnému UR
140 Uprava polnej cesty v Rudine Bez zmeny oproti platnému UR
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141 Pripojenie MK na cestu 1/11 Bez zmeny oproti platnému UR
160 Uprava jestvujucich komunikécii I. triedy Bez zmeny oproti platnému UR
161 Uprava jestvujucich komunikécii lIl. triedy Bez zmeny oproti platnému UR
162 Uprava jestvujucich miestnych komunikécii Bez zmeny oproti platnému UR
171 Chodnik v km 1,700 prelozky cesty 1/11 Bez zmeny oproti platnému UR
172 Chodnik na ceste I/11 a 111/2052 Radola — KNM Bez zmeny oproti SoH 2017
173 Chodnik v km 18,340 D3 nad tunelom Zmenav km 16,880 — 19,280
174 Chodnik na ceste I11/2053 Povina — KNM Bez zmeny oproti platnému UR
310 PristreSok SAD v Radoli Zmena

Zmenou vedenia trasy dialhice D3 v useku km 16,880 — 19,280 D3 z tunelového na povrchovy doslo
k zmendm, ktoré su v stru¢nosti charakterizované v nasledujucej tabulke:

Sprava o hodnoteni 2017

Zmena navrhovaného
rieSenia (zmena DUR)

Charakteristika zmeny navrhovanej

. , - , cinnosti
objekt nazov objekt nazov
Tento objekt sa vzhladom na zmenu technického
Uprava cesty 111/2052 riedenia nebude realizovat. Uprava cesty 111/2052
114 Radola — Kysucké - - po ukonceni vystavby bude predmetom
Nové Mesto samostatného objektu 161 Uprava jestvujlcich
komunikdcii lll. triedy.
Bude sa realizovat iba 1. ¢ast, Uprava cesty 1/11
Uprava c. /11 v km Upravac.1/11vkm | vkm 435,0 v Skalke.
117 435,0 v Skalke a v km 117 435,0 v Skalke av km | 2. ¢ast, Uprava cesty I/11 v km 434,0 v Radoli sa
434,0 v Radoli 434,0 v Radoli nebude realizovat, okrem JUpravy vyusteni
priepustov, ktoré su v kolizii s piliermi mosta.
Cast 137A zostava bez zmeny.
. Cast 137B, ktord sa nachadza za kriovatkou
Uprava cesty k SO v ) ) - . N
Kysucké Nové Mesto je upravena zddévodu
- - 137 Kysuckom Novom Y . , , -
Meste reSpektovania navrhovanych mostnych pilierov
S0233, zabezpecenia podjazdnej vysky 4,20 m
a z dévodu aktualizacie zamerania.
Uprava spevnenych . . , , Ly
145 ploch v areali SU SSC i i Objelft.sa ngbude reavllzovat vzhladom na dplnu
, asandciu objektov SC ZSK.
Budatinska Lehota
146 Uprava spevnenych 175 Uprava spevnenych Novy objekt, ktory vyplynul zo ZS MZP SR
pldch CSPL Radola pldch CSPL Radola ¢. 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018.
Chodnik v km 18,340 Chodnik v km 18,340 | Zmena trasovania chodnika vzhladom na polohu
173 173 , -
D3 nad tunelom D3 mostnych pilierov.
Pristrezok SAD v Vzhladom na E.lpra.wene tech’nlcke r|ese.n|e
310 Radoli vzmene DUR nie je potrebné tento objekt
realizovat
Mostné objekty

Zmeny v smerovom a vysSkovom vedeni dialnice vyvolali aj zmeny mostnych objektov. V predmetnom
upravenom Useku dialnice D3 sa nachddza 16 mostov. Z nich 3 objekty patria do samostatnej stavby
privadzata Kysucké Nové Mesto. Navrh jednotlivych mostov zohladriuje vyznam a naroky
premostovanych prekazok, zachovanie potrebnych migraénych koridorov a stanovuje dizku a plochu
mostov s ohlfadom na financny ndklad stavby. Predpokladana technolégia a postup vystavby su volené
tak, aby predstavovali optimalne budovanie danej konstrukcie s malymi zasahmi do okolia stavby.
UvaZuje sa svystavbou na pevnych a posuvnych skruziach, vysivanim a letmou betondZou
s postupnym vyvesovanim. Zmeny predstavuju rddovo metrové posuny podpier, resp. pilierov. Ako
najzasadnejsie je potrebné vnimat nereSpektovanie poZiadavky definovanej v zavere¢nom stanovisku
MZP SR pre navrhovanu ¢innost ,Zmena dialhice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280“ ¢islo 1823/2018-1.7/dj zo dna 13.4.2018 ,mostné piliere umiestiiovat mimo
kynetu toku”. NereSpektovanie uvedenej poziadavky bolo viackrat kladne prerokované a zdévodnené
v rdmci spracovania dokumentécie ,Zmena DUR km 16,880 — 19,280“ so spravcom toku.
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Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Prehlad objektov mostov a ich zakladné parametre:

Tvo nosnei Dizka Dizka Plocha
Most Nazov objektu ypv .j premostenia mosta mosta
kon3trukcie 2
[m] [m] [m?]
. ty¢ové prefabrikaty
201 | Mostna b3 nad Podhdjskym s monolitickou 14 26 310
potokom v km 21,339
doskou
. tyCové prefabrikaty
207 | Most na b3 nad riekou Kysuca s monolitickou 132 149 2976
v km 22,049
doskou
296 Most na prelozke cesty I/11 v predpaty, LM 346 LM 357 4824
km 1,030 nad 7SR a D3 betonaz po poliach PM 80 PM 85
298 Most na D3 v km 13,540 nad predpaty, LM 816 LM 833 15 058
ZSR a pozdi? Kysuce betonaz po poliach PM 298 PM 311
. tyCové prefabrikaty
Estakad D3 v km 14,650
229 | -Staxacanabsvim L4, s monolitickou 322 328 4025
pozdlz Kysuce
doskou
Most na D3 v km 15,000 nad predpaty, LM 314 LM 324
230 [y . 7 849
Kysucou betonaz po poliach PM 313 PM 330
Most na prepojeni ciest I/11 a
231* | MKv km 0,300 nad ClI/11 a extradosed 160 174 1632
Kysucou
Most na prepojeni ciest I/11 a predpaty,
*
232 MK v km 0,450 nad D3 betonaz na skruzi 73 84 1380
,33 | Mostna D3 vkm 17,200 nad ffaori:tisr:fgf;vty M 576 LM587,7 | LM 8496,0
Kysucou - y PM570 PM 581,7 PM 8407,5
prierez
457 | Most na D3 v km 18,900 nad Spo“t:’ra'f’r:?dpaty M 518 LM529,7 | LM 7200,2
Kysucou A PM 469 PM 480,7 PM 6519,1
Komorovy prierez
Most te 111/2053 v k . .
238 | o ‘1’;9 r;aa;e;y:ucéu ) D;" m betona? po poliach 243 260 3000
tyCové prefabrikaty
240 | Most na D3 vkm 20,270 nad s monolitickou 18 37 220
polnou cestou
doskou
. tyCové prefabrikaty
Most na prelozke cesty I/11 v .
242 km 1,810 nad MK v Brodne s monolitickou 110 115 1315
doskou
ty¢ové prefabrikaty
244 | Most nad potokom NesluSanka s monolitickou 17 25 88
doskou
Most na prepojeni ciest I/11 a predpaty,
*
246 MK v km 1,135 nad ZSR betona? na skruzi 98 109 1169
,47 | Estakadana D3 v km 18,100 ffaori:tisr:fgf;vty IM1239 | [M1246 | IM17221,1
pozdf# Kysuce ! riores ¥ PM 1297 PM 1304 | PM 180283

Zmeny v objektoch mostov v DSP oproti pdvodnému navrhu zo Spravy o hodnoteni vplyvov (1997):

R ecneten Zmena navrhovaného riesenia (DSP)

1997 Charakteristika zmeny navrhovanej ¢innosti
nazov objekt nazov
M16 most v km 0,152 Most na D3 nad Podhdajskym Most je prebra:cy zo s.tavby Diafnice P3 Kysucke N?ve
P 201 Mesto — Skalité. V tejto stavbe bol aj posudzovany v
dlzka 16 m potokom v km 21,339 .
SoH. Dlzka 26 m

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti 17




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Sprava o hodnoteni

Zmena navrhovaného rieSenia (DSP)

1997 Charakteristika zmeny navrhovanej ¢innosti
nazov objekt nazov
M17 km 0,863 Most na D3 nad riekou Kysuca Most je prebra:cy zo s.tavby Diafnice P3 Kysucke N?ve
P 202 Mesto — Skalité. V tejto stavbe bol aj posudzovany v
dlzka 92 m v km 22,049 e
SoH. Dlzka 149 m
Most bol vyvolany Upravou prelozky cesty I/11 a
26 | Mestmaprelozie cesty /11 | O et At kionf bl
km 1,030 nad 7SR a D3 ! Stou S Pl , Kory!
pévodnom rieseni vyuZity pre premostenie dialnice
na subeznej komunikacii.
M11 Most v km 298 Most na D3 v km 13,540 nad | Zmena v DSP vyplynula z reSpektovania buducej VRT
15,330, dizky 45 m ZSR a pozdiz Kysuce a modernizécie trate ZSR. Dizka 833+311 m
Most sa nachddza v stiesnenom priestore medzi
tokom rieky Kysuca a cestou 1/11. Odsun dialnice v
299 Estakada na D3 v km 14,650 tomto Useku dalej od obce Oskerda, avsak blizsie k
pozdiz Kysuce toku rieky Kysuca, vyvolal vybudovanie nového
mostu z dovodu minimalizdcie zdsahu dialnice do
koryta toku. Dizka 328 m
M12 most v km - . . “
16,780; Most na D3 v km 15,000 nad Odsun dialnice v tomto _ljsgll(u dalej od.obce Oskerda
diska 160 m 230 KVSUCOU vyvolal zmenu mostu krizujuceho tok rieky Kysuca.
¥ Dizka 324+330 m
" Most na prepojeni ciest 1/11 a Most nebol v SoH 1997 zaradeny do prehladu. Je nad
231 MK v km 0,300 nad Cl/11a oy )
Kysucou a prepaja krizovatku KNM juh s cestou 1/11
Kysucou
232 Most na prepojeni ciest /11 a | Most nebol v SoH zaradeny do prehladu. Je nad
MK v km 0,450 nad D3 dialnicou na prepojeni cesty I/11 s MK. Dizka 84 m
M13 most v km Most v km 15,000; Most je nad Kysucou v inej polohe — vyZiadala si to
18,700; 233 0 ) . .
o dizky 537+541 m zmena smerového vedenia D3 v predmetnom Useku
dizka 260 m
M1419ngtOY km Nakolko sa mal realizovat podpovrchovy variant,
diska 45 m most vypadol.
M15 most v km Most v km 18,900; Predizenie mosta bolo vyvolané minimalizaciou
20,350; 237 dizka 5224528 m zasahu do toku Kysuce
dizka 360 m ysuce.
Most na ceste 111/01164 Most nebol v SoH 1997 zaradeny do prehladu
538 (2053) v km 0,189 nad (krizovatka KNM-sever). Je nad dialnicou a prepdja
Kysucou a D3 cestu 111/2053 s cestou /11 v polohe sticasného
mosta nad Kysucou. Dizka 260 m
Most nebol uvaZzovany v SoH. Je na dialnici a
Most na D3 v km 20,270 nad | umoziuje prejazd polnohospodarskej technike v
240 . < A . . .
polnou cestou zmysle poZiadaviek dotknutych polnohospodarskych
podnikov. Dizka 37 m
Most nebol uvazovany v SoH ZP. Je na prelozke cesty
242 Most na prelozke cesty I/11v | 1/11 v Brodne nad miestnou komunikdciou v zmysle
km 1,810 nad MK v Brodne poZiadaviek obce na zabezpecenie mimourovinového
krizovania. Di?ka 115 m
Most nad potokom Mo_s_t nebol LIJvazovany v SoH Jevna polnej ceste v
244 Y Rudine nad Gpravou toku Neslusanky pre
Neslusanka . ) .
zabezpecenie pristupu do Uzemia. DIZzka 25 m
Most nebol uvaZzovany v SoH. Je na prepojeni ciest
246 Most na prepojeni ciest I/11a | 1/11 a MK v Kysuckom Novom Meste z dévodu

MK v km 1,135 nad ZSR

predizenia ,privadza¢a“ az po priemyselnt zénu v
zmysle poZiadaviek mesta. Dizka 109 m

* §0 231, SO 232 a SO 246 su sucastou samostatnej stavby Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
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Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Zmeny v objektoch mostov v Zmene DUR v tseku km 16,880 — 19,280 D3 oproti Sprave o hodnoteni

vplyvov (2017):

Sprava o hodnoteni 2017

Zmena navrhovaného
rie3enia (zmena DUR)

objekt nazov objekt

nazov

Charakteristika zmeny navrhovanej
cinnosti

Most na D3 v km

233 17,200 nad Kysucou

233

Most na D3 v km
17,200 nad Kysucou

Uprava vyskového vedenia v stlade s vyskovym

vedenim dialnice D3, predfienie v zmysle SoH,

konstrukcia a rozmiestnenie podpier je rieSené

v samostatnom objekte 247. Rozmiestnenie

podpier na objekte SO247 ovplyvnilo posuny

a zmeny rozpati na moste SO233. Povodny most

s 9 otvormi bol nahradeni mostom s 8 otvormi.

= (prava spOsobu uloZenia na spodnd stavbu,
zmene z ramu na spojity tram

= (prava polohy pilierov v toku

= (prava tvaru komory prierezu

= pridanie l'adolamov na piliere

= rozpdtie LM: 46 +57 +57 +57+95+95+95 +
76 m

= rozpatie PM :76 + 100 + 100 + 76 + 58 + 58 +
58 +46m

= volna sirka: 11,25m aZ 12,75m — odpajacia
vetva na zaciatku mosta

Vzhladom na velkd Sikmost krizenia mosta

s riekou Kysuca nebolo moZné dodrzat

poziadavku na umiestnenie piliera mimo kynetu

toku. Polohy vSetkych pilierov v toku boli

odsuhlasené so spravcom toku a upravené

v zmysle jeho poziadaviek.

Most na D3 v km

237 18,900 nad Kysucou

237

Most na D3 v km
18,900 nad Kysucou

Uprava vyskového vedenia v stlade s vyskovym
vedenim dialnice D3, predfienie v zmysle SoH,
konstrukcia a rozmiestnenie podpier je rieSené

v samostatnom objekte 247. Rozmiestnenie
podpier na objekte SO247 ovplyvnilo posuny

a zmeny rozpati na moste SO237.P6vodny most

s 9 otvormi bol nahradeni mostom so 7 otvormi
na flavom moste a so 6 otvormi na pravom
moste. Oproti predchadzajucemu riesenie bol
zmeneny tvar priecneho rezu. Pévodné zvislé
tramy prierezu boli nahradené Sikmymi.
Zjednoteny bol aj sposob zakladania a Uprava
ohradzky.

= pridanie l'adolamov na piliere

= rozpatia: LM - 64 + 2*95 + 98 + 64m

= PM-64+3*%95+ 64 +58m

= volna Sirka: 11,25m

Vzhladom na velkd Sikmost krizenia mosta
srieckou Kysuca nebolo moiné dodriat
poziadavku na umiestnenie piliera mimo kynetu
toku. Polohy vsetkych pilierov vtoku boli
odsuhlasené so spravcom toku aupravené
v zmysle jeho poziadaviek.

247

Estakdada na D3 v km
18,100 pozdi? Kysuce

V zmysle zaverov ZS MZP SR ¢.1823/2018-1.7/dj
zo dfia 13.04.2018 sa ma realizovat subvariant
1A, ktory reprezentuje zmenu pévodného
tunelového rieSenia dialnice D3 na rieSenie
vedené formou estakady, ktora prepoji 2 mostné
objekty, ktoré boli lokalizované pred a za
tunelom (SO233 a SO237). Most SO247 nahradza
pbévodne uvazovany tunel.

= zmena poctu poli a dilatacnych celkov

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
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Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Zmena navrhovaného
rie3enia (zmena DUR)
objekt nazov objekt nazov

Sprava o hodnoteni 2017 Charakteristika zmeny navrhovanej

cinnosti

= (prava prie¢neho rezu, pre kvoli
jednoduchsiemu napojeniu na SO233 a SO237

= Rozpatia LM : DC1 64 + 3*95 + 64 , DC2 46 +
7*58 + 46m, DC3 46 + 4*58 + 46m

= Rozpatia PM : DC1 64 + 3*95 64m, DC2 46 +
6*58 + 46, DC3 46 + 6*58 + 46m

= volna Sirka: 11,25m

Tunel Kysuca
Tunel Kysuca sa v ramci zmeny smerového vedenia trasy dialnice D3 v Useku km 16,880 — 19,280

nerealizuje.

Hibeny tunel Kysuca patril medzi hlavné objekty stavby. Tunel bol navrhnuty v priestore medzi Kysucou
a cestou I/11 pozdlZ zdstavby obce Radola, Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto. Trasa dialnice
bola v predmetnom useku navrhnutd v tuneli z dévodu, Ze Kysucké Nové Mesto nesuhlasilo s vedenim
trasy dialnice v urovni terénu. Na zdklade rokovani doslo ku kompromisu a na zdklade zdverov k sprdve
o hodnoteni (1997) bola v DUR navrhnutd trasa pod terénom (podjazdom). Vzhladom na plnenie
zdverov UR v DSP bola niveleta optimalizovand a doslo k prediZeniu zapustenej ¢asti. Vzhladom na dizku
zapustenej ¢asti 584 m bol v zmysle STN 73 7507 Projektovanie tunelov na cestnych komunikdcidch
navrhnuty tunel. Tunel sa mal realizovat ako hlbeny na celu $irku dialnice, &ize mal byt Stvorpruhovy.
Jednotlivé tunelové pdsy mali byt od seba oddelené. Bol realizovany podrobny inZinierskogeologicky
prieskum a modelovy prieskum reZimu podzemnych véd bez tunela a po vybudovani tunela. Vysledky
boli pouZité pre ndvrh zdkladovej jamy tunela, ndvrh konstrukcie tunela a ndvrh opatreni na elimindciu
vplyvu tunela na vysku hladin podzemnych véd. Stavebnd cCast tunela bola navrhnutd ako samostatnd
Zelezobetdonovd varia. Stavebnd jama sa mala budovat kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami.
Tunel mal byt vybaveny technolégiou na eurdpskej urovni, ktord zabezpecuje prevddzku tunela a to
napojenie na elektricku energiu, vetranie, osvetlenie, bezpecnost, poZiarnu bezpecnost, riadenie
dopravy, odvodnenie tunela. Technolégia mala byt cez riadiace centrum tunela, ktord by bola v
portdlovom objekte na severnom portdli napojend na ISD a odtial do¢asne do velina v PovaZskom
Chimci a ndsledne po vybudovani do SSUD Cadca.

V zmene DUR je vyskové vedenie rieSené tak, 7e za krizovatkou s privadzacom (krizovatka Kysucké
Nové Mesto, zaciatok rieseného Useku v zmene DUR, km 16,880 D3) trasa stUpa a kriZuje rieku Kysuca,
dalej stupa ponad Cerpaciu stanicu pohonnych hmét v Radoli a pokracuje ponad cestu 111/2052 a
Vadicovsky potok. Nasledne zadina D3 klesat a je vedend ponad byvaly aredl automotoklubu v
Budatinskej Lehote, ponad aredl Spravy a udrzby ciest Zilinského samospravneho kraja a ponad rieku
Kysucu, kde rozsah zmeny DUR koné&i (km 19,280 D3). Prakticky celd trasa D3 rie$end v zmene DUR je
vedend na mostoch.

Povrchovy variant riesenia trasy dialhice D3 v Useku km 16,880 — 19,280 bol predmetom vyhodnotenia
vplyvov v Sprave o hodnoteni vplyvov (EPIS., s.r.0., 2017), nasledného postdenia MZP SR a vydanim
Zaverec¢ného stanoviska ¢. 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018 odporucany na realizaciu.

Zmena navrhovaného
rieSenia (zmena DUR)
nazov objekt nazov

Sprava o hodnoteni 2017 Charakteristika zmeny navrhovanej

¢innosti

Na zaklade zavereéného stanoviska MZP
SR1823/2018-1.7/dj zo diia 13.4.2018 je
460 Tunel Kysuca dialnica v predmetnom useku km 16,880 —
19,280 riesena ako povrchovy variant 1A so
zachovanim CSPL v Radoli..

20 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Oporné a zarubné mury

Zarubné a oporné mury zabezpecuju stabilitu svahov dialnice D3. Zaroven znizuju potrebu zaberu
pléch. Vramci stavby dialnice sa navrhuje vyuzitie viacerych technoldgii vystavby v zavislosti od
vysledkov podrobného inZinierskogeologického prieskumu. Muiry budd gravitacné, s pouZzitim
klincovania (u zarubnych murov), alebo zemnych kotiev, ¢i pilét (u opornych murov), monolitické,
pripadne s pouZitim drotokamennych koSov podla prostredia v ktorom budu pouzité.

Prehlad objektov opornych a zarubnych murov:

Objekt | Nazov objektu Poznamky
264 Oporny mur v km 12,620-13,095 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR
265 Oporny mur v km 13,095-13,355 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR
266 Oporny mur v km 13,685-14,180 v strede Bez zmeny oproti platnému UR
268 Oporny mur v km 14,491-14,814 v strede Bez zmeny oproti platnému UR
Vzhladom na upravené technické
269 Oporny mur v km 17,460-17,545 vlavo rieenie v zmene DUR nie je potrebné
tento objekt realizovat.
Vzhladom na upravené technické
271 Oporny mur v km 18,632-18,714 vlavo rie$enie v zmene DUR nie je potrebné
tento objekt realizovat.
272 Oporny mur na c.l/11 km 1,643-1,743 vlavo a 1,667- Bez zmeny oproti platnému UR
1,743 vpravo
273 Oporny mur na c.l/11 km 1,845-1,957 obojstranne Bez zmeny oproti platnému UR
274 Zarubny mar na c.l/11 km 3,120-3,525 vpravo Bez zmeny oproti platnému UR
Vzhladom na vysledky hydrotechnickych
vypoctov, ktoré preukazali, Ze dialnica
., . S D3 v rieSenom Useku zmeny DUR nem3
Ochranny mur na jestvujlcej ceste I/11 km 18,760- . P
275 vplyv na odtokové pomery povodnovych
19,760 D3 . .
prietokov nebude tento objekt
realizovany v useku -0,002 79 az 0,550
00.
Objekt je sucastou samostatnej stavby
276 Zarubny mur na Casti stavby ¢.113 Diafnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké
Nové Mesto, privadzac
Objekt bol zrealizovany v rdmci
279 Ochranny mur na c.l/11 km 0,125-0,280 vlavo stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)

Uprava Kysuce
Trasa dialnice je vedend v celom uUseku v sibehu s riekou Kysucou jej inunddciou. Na zaklade

aktualizacie vypoctu priebehu hladin Queo v rieke Kysuca boli v DSP navrhnuté opatrenia na ochranu
Uzemia proti povodniam nasledovne:

- 572 Uprava rieky Kysuca
- 373 Ochrannd hrddza toku Kysuce v km 10,910 — 11,065
- Dialnica je navrhnuta ako hradza

Zemné teleso dialnice je navrhnuté ako ochranna hradza v tychto usekoch:

- 103 Krizovatka Zilina - Brodno vetva 12 (Vetva”C”)
- 103 Dialnica D3

- 113 Krizovatka Kysucké Nové Mesto, vetva A

km 0,000 - 0,54918
km 11,770 - 13,370

km 14,180 - 14,480
km 15,140 - 16,220
km 19,230 - 22,225

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
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Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Ochranu Uzemia voci vysokym hladindam Qugo v Kysuci tvoria aj tieto objekty stavby:

- 112 Prelozka cesty 1/11 km 0,000 - 0,300
Vyjazd na cestu I/11 (Vetva ,D”) km 0,000 - 0,271

- 362 Uprava toku Kysuce €&.1
362 S1 Uprava toku Kysuce v rkm 0,000-3,900
362 S2 Uprava lavého brehu toku Kysuce v rkm 4,430-4,740
362 S3 Hradzav km 12,100 D3
362 S4 Pravostranna hradza toku Kysuce v rkm 5,150-5,340

- 364 Uprava toku Kysuce ¢.2
364 S1 Uprava toku Kysuce v rkm 5,035-5,930
364 S2 Uprava toku Kysuce v rkm 7,100-11,875
364 S3 Pravostranna hradza toku Kysuce v rkm 7,665-8,330
364 S4 lavostranna hradza toku Kysuce v rkm 8,150-9,270
364 S5 Pravostranna hradza toku Kysuce v rkm 8,545-10,100

V rdmci Zmeny DUR v tseku od km 16,880 po km 19,280 D3 vzhladom na zmenu technického rie$enia
dialnice D3 nie je potrebné realizovat €asti S3 — S5, ¢o bolo preukazané hydrotechnickym vypoctom
rieky Kysuca. Cast S2 bude vyrazne zredukovana. Predmetom ¢&asti S2 je navrh Upravy ¢asti vodného
toku Kysuca pre zabezpecenie stability svahov a dna v kontakte s konstrukciami mostnych objektov
(SO 233, 237) a brehov vodného toku Kysuca.

- 373 Ochranna hradza toku Kysuce v rkm 10,910 -11,065

Upravy vodnych tokov a dalsie vodohospoddrske objekty

Vzhladom na koliziu a kriZzovanie trasy dialnice a suvisiacich objektov s povrchovymi tokmi, bude
potrebné riesit ich Upravu.

Prehlad objektov Uprav vodnych tokov a vodohospodarskych objektov:

Objekt | Nazov objektu Poznamky

361 Uprava bezmenného potoka v km 11,635 D3 Bez zmeny oproti platnému UR

365 Uprava lavostranného bezmenného pritoku v rkm 4,805 . . P

Bez zmeny oproti platnému UR

toku Kysuce

366 Uprava potoka SneZnica v rkm 5,470 Bez zmeny oproti platnému UR

367 Uprava potoka Neslu$anka v rkm 5,390 Bez zmeny oproti platnému UR

368 Odvedenie vnutornych vod v rkm 8,045-8,525 Objekt suvisel s vystavbou tunela Kysuca

369 Uerava Vadi¢ovského potoka a jeho lavostranného Zmena v km 16,880 — 19,280
pritoku v rkm 8,570

370 Odvedenie vnutornych véd v rkm 8,610-9,480 Objekt suvisel s vystavbou tunela Kysuca

371 Rekonstrukcia limnigrafu v rkm 8,395 Kysuce v Zmena v km 16,880 — 19,280
Kysuckom Novom Meste

372 Uprava potoka Povinka v rkm 10,680 Bez zmeny oproti platnému UR

374 Hibkovy pozdiZny drén a erpacia stanica Objekt suvisel s vystavbou tunela Kysuca

375 Napustny a vypustny objekt rybnika Brodno Bez zmeny oproti platnému UR

Objekt je sucastou samostatnej stavby
376 Uprava Dolinského potoka Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké
Nové Mesto, privadzac
571 Uprava Podhéjskeho potoka Bez zmeny oproti platnému UR
572 Uprava rieky Kysuca pri moste 202 v km 22,049 Bez zmeny oproti platnému UR
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Sprava o hodnoteni 2017 Zmena navrhovanéfho rieSenia
(zmena DUR) Charakteristika zmeny navrhovanej ¢innosti
objekt nazov objekt nazov

Nakolko sa tunel Kysuca nebude budovat,
368 Odvedenie vnutornych | nedochadza k nepriaznivému ovplyvneniu
vod v rkm 8,045-8,525 | prudenia podzemnych véd a potrebe odvodnenia

vnutornych vod. Objekt sa nebude realizovat.
Uprava . . . Vzhladom na upravené technické riesenie

oy . Uprava Vadicovského . L . .
Vadicovského . vzmene DUR nie je potrebné tento objekt
369 potoka a jeho 369 , potok? @ Jeh}o realizovat. Rieka Kysuca sa nebude v mieste

; , lavostranného pritoku v i , .o
lavostranného rkm 8.570 sutoku upravovat amost na D3 prekracuje
pritoku v rkm 8,570 ! Vadicovsky potok bez zasahu do neho.

Nakolko sa tunel Kysuca nebude budovat,
370 Odvedenie vnutornych | nedochadza k nepriaznivému ovplyvneniu
vod v rkm 8,610-9,480 | prudenia podzemnych vod a potrebe odvodnenia

vnutornych vod. Objekt sa nebude realizovat.
Rekonstrukcia Vzhladom na upravené technické riesenie
limnigrafu v rkm 8,395 | vzmene DUR nie je potrebné tento objekt

371 . P .
Kysuce v Kysuckom realizovat. Rieka Kysuca sa nebude v mieste

Novom Meste limnigrafu upravovat.

Nakolko sa tunel Kysuca nebude budovat,
374 Hibkovy pozdiiny drén | nedochadza k nepriaznivému ovplyvneniu
a Cerpacia stanica prudenia podzemnych véd a potrebe odvodnenia

vnutornych vod. Objekt sa nebude realizovat.

DaZdovd dialnicna kanalizdcia

Kanalizacia dialnice D3 je rieSend v objekte 501 Kanalizacia diafnice D3 km 11,100 — 21,186
Modifikacia vySkového a smerového vedenia dialnice D3 mala dopad na Upravu odvadzania
zrazkovych vod z povrchu dialni¢ného telesa, ktoré bude zabezpecené v celom Useku dialnice
nasledovnym spdsobom :

Prirodzenym odtokom dazdovych vdd cez svahy nasypov dialnice do zachytnych priekop pozdiz
cestného telesa (pripadne vyvedenim zrazkovych véd z pozdiznych #labov komunikacie cez uli¢né
vpusty a potrubie do svahov cestného telesa — cesta v obliku) s moZnostou redukcie mnozstva vod
vsakovanim (reten¢nou schopnostou vegetaéného krytu svahov nasypov a zarezov, vsakovacich
priekop) a odparovanim, ako aj spomalenim odtoku s ohladom na vysoku hydraulickd drsnost
vegetacného krytu svahov a betdénovych Zlaboviek priekopy. Pred vyustenim priekopy do recipientu
bude osadeny lapac splavenin a plavenin resp. mobilnd nornd stena s moznostou provizérneho
zahradenia odtoku. Priekopy su sucastou cestného telesa objektu 103 a tento sp6sob odvodnenia
bude vyuzity v Usekoch km 16,21838 — 16,86838 D3, km 20,280 — 21,350 D3 a km 22,125 — 22,300
D3

Odvedenie zrazkovych vdd z povrchu komunikacie dialhiéného telesa D3 Zilina (Brodno) - Kysucké
Nové Mesto v Usekoch ochrannych pasiem vodnych zdrojov a prilahlych pléch (km (10,550) 11,100
- 16,21838 D3, km 16,86838 - 20,280 D3 km 21,350 - 22,125 D3), bude zabezpelovat 9
samostatnych potrubnych stokovych systémov - K, L, M, N, O, P, R, S, T - odvadzajucich zrazkové
vody z projektovanych ciest cez odlucovace ropnych latok (dalej ORL) do prislusného recipientu.
Mostné objekty dialnice si odvodnené samostatnym potrubnym systémom (resp. odvodnovacimi
Zlabmi), ktoré su sucastou mostov. Odvodriovaci systém mostov bude zaulsteny do stokovej siete
kanalizacie. Mostné vpusty, koncové (odvodniovacie) Sachty mostov, Zlaby a potrubia na mostoch,
pripojky z mostov a mostnych Sacht zaustené do kanalizacie s predmetom riesenia prislusnych
mostov.

Dazdové vody odvadzané kanalizaénym potrubim budu pred koncentrovanym vydstenim do
recipientov precistované na odluéovaci ropnych latok (konstrukcia a funkcia ORL musi byt v stlade
s STN EN 858-1, 858-2). Odlucovace ropnych latok budd vybavené automatickym uzaverom, ktory
zabezpedi uzavretie odtoku z ORL v pripade vacsej vrstvy ropnych latok, ako povoluje prevadzkovy
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predpis zariadenia. MnozZstvo Cistenych dazdovych vod vypustanych z ORL bude merané v mernych
objektoch umiestnenych za odlu¢ovacmi ropnych latok.

Odlucovace ropnych latok st navrhnuté na zaklade poziadavky chranit akost vod recipientov pred
znecistenim ropnymi latkami vznikajucimi pri prevadzke na dialnici D3.

Kanalizacné systémy odvadzaju precistené dazd'ové vody do recipientov, ktorym je vdanom pripade
rieka Kysuca, lavostranny bezmenny pritok v r. km 4,805 toku Kysuce” - pritok rieky Kysuca r. km
4,82798 - lavy breh, resp. Podhajsky potok” - pritok rieky Kysuca r. km 12,019 -pravy breh. Vyustenie
dazdovych vod precistenych na ORL bude u systémov ,K az T“ cez vyustné objekty do prislusného
vodného toku.

Odvodnenie predmetného Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto zabezpeéuju
nasledovné stokové systémy s povodiami:

povodie - km D3 stokovy systém  Cistenie na ORL- km D3 recipient
(10,550)-11,100-12,50838 K ORL km 11,618 38 D3 rieka Kysuca r. km 1,98580
12,50838 - 13,660 LY ORL km 12,568 38 D3 rieka Kysuca r. km 3,06952
13,660 - 14,865 ,M“ ORL km 14,31838 D3 pritok rieky Kysuce r. km 4,82798
14,865 - 16,21838 ,N“ ORL km 15,568 38 D3 rieka Kysuca r. km 6,02775
16,86838 - 17,16838 ,0 ORL km 16,868 38 D3 rieka Kysuca r. km 7,452
17,16838 - 18,39338 P ORL km 17,544 D3 rieka Kysuca r. km 8,1549
18,39338 - 19,01838 4R ORL km 18,663 D3 rieka Kysuca r. km 9,269
19,01838 - 20,280 S ORL km 19,669 59 D3 rieka Kysuca r. km 10,302
21,350-22,125 ST ORL km 21,390 D3 prit. r. Kys. .r. km 12,01

V rdmci zmeny v Useku km 16,880 — 19,280 D3 zrazkové vody z povrchu komunikacie mostu SO233,
S0237 a S0247 budu odvadzané odvodriovacim potrubim (sucast mostu), ktoré bude podla sklonovych
pomerov ukoncené z kazdej strany mostu za prechodovou doskou a prepojené do koncovej Sachty
navrhovanej kanalizacie. Do tejto kanalizacie budu odvadzané aj zrazkové vody z uli¢nych vpustov,
umiestnenych vo vozovke za prechodovou doskou oboch strdn mosta. Kanalizicia rieSena v zmene
DUR pozostava z troch stok, oznaéenych , 0%, ,01“ a ,,P“, ktoré su v rdmci predcistenia odvadzanych
vod zaustené do odlucovaca ropnych latok (dalej ORL) a nasledne do recipientu.

Protihlukové opatrenia
V Sprave o hodnoteni vplyvov z roku 1997 boli na podklade hlukovej studie navrhnuté v odporic¢anom
variante | protihlukové opatrenia v rozsahu:

Lokalita Stanicenie Poloha
Zilina — Brodno, clona km 13,200-13,250 vlavo
Zilina — Brodno, clona km 13,700-14,260 vpravo
Zilina — Brodno, clona km 16,260-14,650 vpravo
Zilina — Brodno, zemny val km 13,700-14,150 vlavo
KNM centrum, zemny val km 19,160-19,690 vlavo
Radola, clona km 19,350-19,420 vpravo
Radola, clona km 19,480-19,600 vpravo
Radola, clona km 19,600-19,690 vpravo
Radola, clona km 19,600-19,690 vlavo
KNM-Budatinska Lehota, zemny val km 19,600-20,300 vlavo
KNM-Budatinska Lehota, clona km 19,950-20,050 vpravo
KNM-Budatinska Lehota, clona km 20,120-20,280 vpravo
KNM-Budatinska Lehota, clona km 20,310-20,480 vpravo

Rozsah protihlukovych opatreni v DSP bol uréeny na zaklade vysledkov aktualizovanej , Hlukovej studie
akcia Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Dialnica D3 a stubeznd cesta I/11 a Dialni¢ny
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privddza& — prepojenie cesty I/11 a MK v KNM“,( Ing. Matec&ek, Zilina, 2012). Pre ochranu Uzemia proti
nepriaznivym uc¢inkom hluku boli navrhnuté protihlukové steny.

Prehlad objektov protihlukovych opatreni podla DSP:

Objekt | Nazov objektu Poznamka

Objekt bol zrealizovany v ramci
283 Protihlukova stena na prelozke c.l/11 km 0,420-0,620 vlavo stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM

(docasné napojenie)

284 Protihlukova stena na D3 v km 11,768-12,545 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR
285 Protihlukova stena na D3 v km 11,668-12,818 vpravo Bez zmeny oproti platnému UR
286 Protihlukova stena na D3 v km 12,543-13,268 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR
287 Protihlukova stena na D3 v km 13,443-13,968 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR
288 Protihlukova stena na D3 v km 14,868 -15,418 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR
289 Protihlukova stena na D3 v km 14,643-15,643 vpravo Bez zmeny oproti platnému UR
290 Protihlukova stena na D3 v km 17,268-17,526 vlavo Zmenav km 16,880 — 19,280
291 Protihlukova stena na D3 v km 17,519-17,794 vlavo Zmenav km 16,880 — 19,280
292 Protihlukova stena na D3 v km 18,794-19,319 vlavo Zmenav km 16,880 — 19,280
293 Protihlukova stena na D3 v km 17,430-17,794 vpravo Zmenav km 16,880 — 19,280
294 Protihlukova stena naD3 v km 18,378-18,740 vpravo Zmenav km 16,880 — 19,280
295 Protihlukova stena na prelozke c.I/11 v km 1,667-1,956 vpravo Bez zmeny oproti platnému UR
299 Protihlukova stena na prelozke c.l/11 v km 1,643-1,956 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR
301 Protihlukova stena na D3 v km 18,378-18,631 vlavo Zmenav km 16,880 — 19,280
302 Protihlukova stena na D3 v km 19,819-20,245 vpravo Bez zmeny oproti platnému UR

Objekt je sucastou samostatne;j
304 Protihlukova stena na prepojeni ciest /11 a MK vpravo stavby Dialnica D3 Zilina, Brodno

— Kysucké Nové Mesto, privadzac

Objekt je sucastou samostatne;j

305 Protihlukova stena na prepojeni ciest 1/11 a MK vlavo stavby Dialnica D3 Zilina, Brodno
— Kysucké Nové Mesto, privadzac

V rdmci budovania do¢asného napojenia stavby D3 Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno) na stavbu Dialnica
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto bol objekt: 283 Protihlukovd stena na prelozke c.I/11 km
0,420-0,620 vlavo zrealizovany.

Objekty 304 Protihlukova stena na prepojeni ciest 1/11 a MK vpravo a 305 Protihlukova stena na
prepojeni ciest 1/11 a MK vlavo patria do Useku samostatnej stavby ,,D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto, privadza¢, ktory bol rozpracovany v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie
DSP/DRS (Geoconsult, spol. s.r.0., 02/2020) vratane hlukovej $tudie (Akusticka Studia pre stavbu
,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — KNM, privadza¢, Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., Zilina, 02/2020).

V rdmci stavby ,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“
bol na zaklade aktualizovanej hlukovej $tudie navrhnuty rozsah protihlukovych stien v Zmene DUR, kde
sa navrhli stavebné objekty SO 306-00 a SO 307-00.

Zmena navrhovaného
rieSenia (zmena DUR)
objekt nazov objekt nazov

Sprava o hodnoteni 2017 Charakteristika zmeny navrhovanej

¢innosti

Protihlukova stena na
290 D3 vkm 17,268 - Rozsah protihlukovych opatreni je rieSeny
17,5?6 vlavc’) 306 D3 v km 16,650 - vs,ulades hlukovsu stusilou spracovanouv zmene
Protihlukova stena na 19,560 vlavo DUR v zmysle poZiadaviek ZS MZP SR

291 D3vkm17,519-1 ’ ¢. 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018.

7,794 vlavo

Protihlukova stena na
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Zmena navrhovaného
rieSenia (zmena DUR)
objekt nazov objekt nazov
Protihlukova stena na
292 D3 vkm 18,794 —
19,319 vlavo
Protihlukova stena na
301 D3 vkm 18,378 —
18,631 vlavo

Sprava o hodnoteni 2017 Charakteristika zmeny navrhovanej

cinnosti

Protihlukova stena na
293 D3vkm 17,430 -
17,794 vpravo
Protihlukova stena na
294 D3 vkm 18,378 —
18,740 vpravo

Rozsah protihlukovych opatreni je rieSeny
v stilade s hlukovou Studiou spracovanou v zmene
DUR v zmysle poziadaviek ZS MZP SR

¢. 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018.

Protihlukova stena na
307 D3 v km 16,900 -
19,255 vpravo

Vystavba protihlukovych stien v navrhovanej zmene nemusi byt postacujica pre dodrzanie pripustne;j
hladiny hluku na vyssich podlaZiach niektorych obytnych domov v Kysuckom Novom Meste. Pre tieto
lokality bude potrebné v dalsom stupni projektovej dokumentacie navrhnut aj sekundarne
protihlukové opatrenia vo forme vymeny okien so Strbinovym vetracim systémom. Pre presnu
lokalizaciu obytnych jednotiek, bude potrebné vykonat akustické merania in-situ po uvedeni dialnice

do prevadzky.

Ochranna clona a clony proti oslneniu

V stibehu trasy dialnice a prelozky cesty 1/11 so Zelezni¢nou tratou si na zaklade Studie pre névrh
opatreni proti oslneniu rieSené clony proti oslneniu pri stretdvani automobilov a Zelezni¢nych rusriov.
Ochranna clona z nepriehladnych panelov pri sklddke odpadov v Kysuckom Novom Meste tvori
pohladovu bariéru voci skladke KO.

Prehlad objektov clén proti oslneniu a ochranna clona:

Objekt | Nazov objektu Poznamka
297 Clona proti oslneniu na prelozke c.I/11 v km 1,390-1,643 Bez zmeny oproti platnému UR
vlavo

298 Clona proti oslneniu na prelozke c.l/11 km 2,470-2,680 vlavo Bez zmeny oproti platnému UR

300 Ochranna clona pri SO v Kysuckom Novom Meste Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt bol zrealizovany v ramci

303 Clona proti oslneniu na trase A km 0,370-0,510 vpravo stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)

Priprava uzemia

V rdmci pripravy Uzemia sa predpokladd odstranenie vsetkych porastov z plochy trvalého zdberu a
Uprava ploéch pre zriadenie stavebnych dvorov. Uprava pléch bude pozostavat z odhumusovania,
uloZenia prebyto¢ného humusu na medziskladky a jeho nasledného oSetrovania po dobu spatného
vyuzitia na zahumusovanie cestného telesa.

Pri priprave Uzemia bude potrebné riesit aj demolacie v nasledovnom rozsahu:

Prehlad objektov demoldcii:

Objekt | Nazov objektu Poznamka
Objekt bol zrealizovany v ramci
012 Demolacia spevnenej plochy parkoviska Anita stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)
013 Demolacia mostného objektu v Brodne Bez zmeny oproti platnému UR
014 Demolacia objektov Z5 v Brodne Bez zmeny oproti platnému UR
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017 Demolacia objektov €SPL v Radoli Zmena oproti SoH 2017

018 Demolacia pristreSku SAD v Radoli Zmenav km 16,880 — 19,280

019 Demolacia objektov Automotoklubu v Budatinskej Lehote | Bez zmeny oproti platnému UR

020 Demolacia objektov SU SSC v Budatinskej Lehote Zmena oproti SoH 2017
Objekt je sucastou samostatnej

021 Demolacia rodinnych domov v Kysuckom Novom Meste stavby Kysucké Nové Mesto -
privadzac

022 Demolacie reklamnych objektov pozdi? cesty 1/11 Novy objekt

023 Uprava objektov v areali SU SSC v Budatinskej Lehote Novy objekt

024 f;it)tiaka jestvujucich garazi v areali SU SSC Budatinska Novy objekt

Popis zmien, ku ktorym doslo v rémci Zmeny DUR v tseku D3 km 16,880 — 19,280:

Spréva o hodnoteni 2017 Zmena navrhovaného riesenia
P (zmena DUR) Charakteristika zmeny navrhovanej ¢innosti
objekt nazov objekt nazov
017 Demolacia objektov 017 Demolacia objektov Vzhladom na polohu pilierov mosta 233 nie je
CSPL v Radoli CSPL v Radoli potrebné tento objekt realizovat
,Derrjolaaa Demolacia pristresku Vzhladom na rozsah Upravy cesty 1/11 a polohu
018 pristresku SAD v 018 . " L B} ; . ,
Radoli SAD v Radoli pilierov nie je potrebné tento objekt realizovat
Demolacia objektov Demoléacia objektov SU Obiekt ostiva vsdlade svvdanym dzemnym
020 SUSsCv 020 SSCv Budatinske] ronhodnutl'm asanuju sa véetlZ obYekt SC ZSKy
Budatinskej Lehote Lehote ! ) ¥ ObJeKty
rZEIrQ;Ir??Ici Demolacie reklamnych
022 . v - 022 objektov pozdi7 cesty Novy objekt
objektov pozdlz /11
cesty I/11
Uprava objektov . . , ) ) . ,
v aredli SU SSC Uprava objektov Novy objekt. Objekt sa nebude realizovat
023 o 023 v areali SU SSC vzhladom na Gplnt asanéciu objektov SC ZSK
v Budatinskej B .
v Budatinskej Lehote
Lehote
'estvE'rl]eg(i)czhkaaréii Prelozka jestvujucich
) J P & garazi v aredli SU SSC Novy objekt. Objekt sa nebude realizovat
024 v aredli SU SSC 024 , . L - . 3
, Budatinska Lehota vzhladom na Uplnd asandciu objektov SC ZSK
Budatinska Lehota

Pristupové cesty na stavenisko, stavebné dvory a depdnie

Stavba je pristupna z existujlcej cestnej siete a to z cesty /11, cesty 111/2095, 111/2053 a polnych ciest.
Ako pristup na stavenisko budu slazit aj pristupové cesty, ktoré st navrhnuté tak, aby neprechadzali
obytnymi ¢astami Gzemia. Sucast pristupu na stavenisko tvoria aj jestvujice polné cesty (SO 130, 131,
135, 136, 137, 138, 139, 140, 141), ktoré sa v ramci stavby upravia.

Pre budulcu staveniskovl dopravu sa vyuZiju iba vynimocne a v minimalnom rozsahu miestne
komunikdcie v Brodne a v Ogkerde v pripade vyuZitia pléch na zariadenie staveniska (byv. SM Zadubnie
a PD v Oskerde) a pri budovani objektov v obciach, kde nie je iny pristup (dokoncovacie prace na
ochrannej hradzi v Kysuckom Novom Meste - subeZnd miestna komunikacia s riekou Kysucou a v
Radoli).

Na vystavbu dialhice a suvisiacich objektov sa uvaZzuje s plochami zariadenia staveniska (dalej ZS) ZS1
az ZS22 a hlavnym stavebnym dvorom (dalej HSD) v km 14,600 dialnice D3, sklddkami humusu (dalej
SH) SH1 a7 SH13 a aredlmi polhohospodarskych fariem v O%kerde a byvalého $kolského majetku SM
Zadubnie v Brodne, ktoré moze zhotovitel stavby na zdklade ponuk terajsich vlastnikov pouzit ako
plochy na stavebné dvory. Dal$ie moZnosti aj na zriadenie hlavného stavebného dvora st v doéasnom
a trvalom zébere stavby na demolaciu navrhnuté arealy SSC a ARC v Budatinskej Lehote, CSPL v Radoli,
resp. v ich blizkosti pozdi? rieky Kysuce (Z516 a Z517). Na tychto plochach su t. €. zriadené pripojky pre
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inZinierske siete s kapacitou vyhovujucou potrebam stavby. Tieto aredly su situované v bezprostredne;j
blizkosti stavby s komunika¢nym a energetickym napojenim, takze ich je mozné potencialne vyufzit aj
pre mieSacie centrum beténu.

Depdnie prebytocného vykopu sa nezriaduju, predpoklada sa uplné vyuzitie vykopov zo stavby v rdmci
stavby. Vzhladom na nedostatok nasypovych zemin bude potrebné uvazovat s tazbou najma
z existujucich miestnych zdrojov. S prebytkom vykopu z vystavby predchadzajuceho Useku dialhice D3,
hlavne z tunela Povazsky Chimec nemozno poéitat vzhladom na to, Ze material uz bol uloZeny na trvalej
depodnii v k.4. Povazsky Chimec .

Prehlad objektov pristupovych komunikacii:

Objekt | Nazov objektu Poznamka

873 Pristupova cesta k mostnému objektu 228 km Bez zmeny oproti platnému UR
13,350 D3

824 Pristupova cesta k mostnému objektu 228 km Bez zmeny oproti platnému UR
13,600 D3

Objekt bol zrealizovany v rdmci stavby:D3 Zilina
(Brodno) - KNM (docasné napojenie)

826 Pristupova cesta na stavenisko v km 14,900 Bez zmeny oproti platnému UR

Z dévodu zmeny tvaru zemného telesa dialnhice
D3 v tseku Zmeny DUR km 16,880-19,280 pre
828 Pristupova cesta na stavenisko v km 19,300 doplnenie ORL a PHS je potrebné odsunut tento
objekt. Rozsah bez zmeny, zmena smerového

a vyskového vedenia cesty.
Objekt je sucastou samostatnej stavby Dialnica

825 Pristupova cesta k ZS1 km 10,560 D3

829 Pristupova cesta na stavenisko v km 16,500 D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
. . Uprava zjazdov pre potreby vystavby mostnych
833 Zjazdy na stavenisko z cesty I/11 objektov 233 a 237. Rozsah sa ponecha.
835 Docasné napojenie D3 na I/11 Bez zmeny oproti platnému UR

Vyvolané investicie

Upravou trasy dialnice D3 bolo potrebné modifikovat vyvolané investicie, t.j. hlavne Gpravy a prelozky
inzinierskych sieti (vodovody, plynovody, telekomunikaénych sieti, nizkonapatovych aj
vysokonapéatovych elektrickych vedeni a pod.). Rozsah vyvolanych investicii bol podrobne spracovany
v DSP a je uvedeny v nasledujtcej tabulke.

Prehlad objektov vyvolanych investicii:

Objekt | Nazov objektu Poznamka

506 Uprava privodnych potrubi do COV v obci Kysucky Lieskovec Bez zmeny oproti platnému UR
515 Uprava kanaliz4cie v km 16,710 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
516 Uprava kanalizicie motorestu Anita Objekt bol zrealizovany v ramci

stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)

520 Uprava splaskovej kanalizacie obce Radola Zmenav km 16,880 — 19,280
521 Prelozka vodovodu DN 800 km 21,338-22,300 Bez zmeny oproti platnému UR
522 Uprava jestvujucich vyusteni kanalizacii pri Kysuckom Novom Zmena v km 16,880 — 19,280

Meste

Objekt bol zrealizovany v ramci
523 Kanalizacia na prelozke c.l/11 v km 0,620-0,740 stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)
Objekt je sucastou samostatnej
stavby Dialnica D3 Zilina,

524 Uprava kanalizacii v mieste okruznej krizovatky
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Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac

Objekt bol zrealizovany v ramci

MK

540 Uprava vodovodného privddzaca DN 800 v km 11,100 D3 stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)
Objekt bol zrealizovany v ramci
541 Uprava vodovodnej pripojky motorestu Anita stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)
542 Uprava vodovodu DN 800 v km 13,200-13,600 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt je sucastou samostatnej
543 | Uprava vodovodu DN 800 v km 15,830-16,700 D3 stavby Diafhica D3 Zilina,
Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
544 Uprava vodovodu v km 17,860 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
551 Vodovodna pripojka k SM Zadubnie Bez zmeny oproti platnému UR
552 Uprava vodovodu na ¢asti stavby ¢. 138 v km 20,270 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
554 Pripojka vodovodu k tunelu Kysuca - juzny portal Zmenav km 16,880 — 19,280
590 Nahradny vodny zdroj Podhaj (Kysucky Lieskovec) Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt je sucastou samostatne;j
591 Uprava miestneho vodovodu v mieste okruznej krizovatky Broﬁsgb—yl?yljﬂjr;::: I\Il)jvzéllazlsto,
privadzac
592 Uprava vodovodu CSPL v Radoli Novy objekt
595 Rekonstrukcia podzemnych nadrzi CSPL Radola Novy objekt
611 Prelozka 22 kV pripojky Biomasa, km 22,276 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
628 Prelozka rozvodov NN v km 1,800 c.I/11 Bez zmeny oproti platnému UR
629 Pripojky NN pre ISD Bez zmeny oproti platnému UR
631 E;eloika 0,4 kV pripojky na €OV - Kysucky Lieskovec, km 22,179 Bez zmeny oproti platnému UR
639 Prelozka NN vedenia v km 16,920 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
640 Prelozka NN vedenia v km 17,965-18,030 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
641 Prelozka NN pripojky k motorestu Anita v km 11,320 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
644 PreloZzka rozvodov NN k TSv km 1,0 c.l/11 Bez zmeny oproti platnému UR
649 Prelozka VO v km 17,600-18,080 D3 na c.l/11 Zmenav km 16,880 — 19,280
650 Prelozka VO na c. 111/2053 Bez zmeny oproti platnému UR
652 Uprava VO arealu SU SSC Budatinska Lehota Novy objekt
657 Prelozka vedenia NN km 12,475 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt bol zrealizovany v ramci
669 Prelozka VN 22 kV km 10,890 D3 stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)
Objekt bol zrealizovany v ramci
670 Prelozka VN 22 kV km 10,915 D3 stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)
671 Prelozka VN 22 kV km 13,715 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
672 Prelozka VN 22 kV km 14,780 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
673 Prelozka VN 22 kV km 15,465 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
674 Prelozka VN 22 kV km 16,746 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
675 Prelozka VN 22 kV km 17,653 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
676 Prelozka VN 22 kV km 17,450-18,000 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
677 Prelozka VN 22 kV km 20,115 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
678 Prelozka VN 22 kV km 21,019 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
679 Prelozka VN 22 kv k TS COV Zmenav km 16,880 — 19,280
680 Prelozka pripojky VN k TS Penta km 0,920 prepojenia c.l/11 a Objekt je sucastou samostatnej

stavby Dialnica D3 Zilina,
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Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac

Objekt je sucastou samostatnej
stavby Dialnica D3 Zilina,

681 Osvetlenie okruznej krizovatky Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
682 Prelozka VN 22 kV km 1,040-2,060 c.l/11 Bez zmeny oproti platnému UR
683 Prelozka VN 22 kV km 2,260 c.l/11 Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt je sucastou samostatne;j
. . stavby Dialnica D3 Zilina,
684 Prelozka VN 22 kV km 0,760 prepojenia c.l/11 a MK Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
685 Prelozka NN vedenia pre CSPL v Radoli Novy objekt
686 Uprava VO CSPL Radola Novy objekt
687 Rekonstrukcia TS-Anita v km 11,320 D3 Objekt bol sicastou stavby:D3
Zilina (Brodno) - KNM (doéasné
napojenie)
688 Prelozka TS km 17,965 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
689 Prelozka TS km 14,780 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
690 Prelozka TS km 1,0 cesty I/11 Bez zmeny oproti platnému UR
691 PreloZka pripojky VN k TSv km 1,0 c.l/11 Bez zmeny oproti platnému UR
692 Uprava CSS v Radoli Novy objekt
693 Uprava VO na chodniku pre pesich v km 18,350 D3 Novy objekt
694 Prelozka pripojky VN k TS COV Novy objekt
695 Prelozka TS pre CSPL v Radoli Novy objekt
697 Pripojka VN k tunelu Kysuca - juzny portal Zmenav km 16,880 — 19,280
698 Pripojka VN k tunelu Kysuca - severny portal Zmenav km 16,880 — 19,280
699 Uprava VO zastavky ZSR v Brodne Bez zmeny oproti platnému UR
700 Prelozka NN k vodnému zdroju Rudina Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt bol zrealizovany v ramci
704 Uprava VVN 110 kV ¢. 7851 a 7852 v km 10,9 D3 stavby:D3 Zilina (Brodno) - KNM
(docasné napojenie)
705 Uprava VVN 400 kV ¢.404 v km 16,0 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
706 Uprava VVN 110 kV ¢&. 7813/7814 v km 1,3 prepojenia c.l/11a MK | Bez zmeny oproti platnému UR
709 Prekladka miestneho rozhlasu na prelozke c.l/11 v km 1,810 Bez zmeny oproti platnému UR
710 Prekladka vzdusného TF vedenia v rkm 3,080 Kysuce Bez zmeny oproti platnému UR
711 Prekladka vzdu$ného TF vedenia do COV — Kysucky Lieskovec v Bez zmeny oproti platnému UR
km 22,200 D3
717 Docasna a definitivna Gprava TV v Zkm 252,655 Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt je sucastou samostatnej
. L, . stavby Dialnica D3 Zilina,
718 Docasna a definitivna Uprava TV v zkm 257,900 Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
719 Docasna a definitivna Uprava TV v zkm 254,627 Bez zmeny oproti platnému UR
720 Prelozka 6 kV kabla ZSR v 7km 252,500-252,716 Bez zmeny oproti platnému UR
721 Prelozka 6 kV kabla ZSR v 7km 251,827-252,335 Bez zmeny oproti platnému UR
722 Prelozka 6 kV kabla ZSR v zkm 254,470 -254,685 Bez zmeny oproti platnému UR
723 Prelozka kabla zab. zariadenia ZSR v zkm 252,604-254,820 Bez zmeny oproti platnému UR
724 Izolované styky Bez zmeny oproti platnému UR
725 Uprava PPOOK k OOK Zilina - Vadi¢ov v Kysuci v rkm 5,450 Bez zmeny oproti platnému UR
726 Uprava PPOOK k OOK Zilina - Vadi¢ov na prelozke c.I/11 v km . o
1,810 Bez zmeny oproti platnému UR
727 Uprava PPOOK k OOK Zilina - Vadi¢ov pod Vadi¢ovskym potokom Zmena v km 16,880 — 19,280
vkm 0,170
728 Uprava TF kéabla pod Vadi¢ovskym potokom v km 0,100 Zmenav km 16,880 — 19,280
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729 Uprava DOK vedenia Bez zmeny oproti platnému UR
730 Prekladka DKK kabla pod Vadi¢ovskym potokom v km 0,170 - DK Zmena v km 16,880 — 19,280
Olomouc
739 Prekladka TF vedenia v km 11,320 D3 - pripojka Anita + Vranie Bez zmeny oproti platnému UR
740 Prekladka TF kdbla v km 10,950-11,750 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
742 Prekladka TF vedenia v km 10,950-13,800 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
743 Uprava TF kabla v km 12,530-13,550 D3 - pripojka pre ZS Brodno | Bez zmeny oproti platnému UR
746 Uprava TF kabla v km 1,755 prelozky c.l/11 Bez zmeny oproti platnému UR
747 Prekladka TF kabla v km 0,100 privadzaca KNM - juh Bez zmeny oproti platnému UR
750 Demontaz rozhlasu po drote vkm 17,830 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
751 Prekladka miestneho rozhlasu v km 17,885 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
752 Prekladka vzdusného TF vedenia v km 19,770 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
753 Prekladka vzdusného TF vedenia v km 17,920-18,320 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
754 Prekladka miestneho rozhlasu v km 18,295 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
755 Prekladky TF kabla v km 17,885 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
756 Prekladky TF kabla v km 17,895 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
757 Prekladka DK kabla v km 17,900 D3 - DK Mistek Zmenav km 16,880 — 19,280
758 Prekladka TF kabla v km 17,900 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
759 Preklddka TF kabla pre CSPL v Radoli Novy objekt
779 Prekladka DK v Kysuci v rkm 0,900 Bez zmeny oproti platnému UR
780 Prekladka DK v Kysuci v rkm 0,940 Bez zmeny oproti platnému UR
781 Uprava DOK v km 19,730 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
782 Prekladka DK a DKK v km 10,600-13,800 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
783 Uprava TZZ Zilina - Kysucké Nové Mesto v 7km 252,604 Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt je sucastou samostatnej
. ... , , . stavby Dialnica D3 Zilina,
784 Uprava TZZ Zilina - Kysucké Nové Mesto v Zzkm 257,900 Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
785 Preklddka DK ZSR v 7km 252,470 - 254,890 na prelozke c.l/11 Bez zmeny oproti platnému UR
787 Uprava DOK v km 1,0-3,2 prelozky c.I/11 Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt je sucastou samostatnej
, o . stavby Dialnica D3 Zilina,
790 Prekladka DK a DKK v km 0,100 privadza¢ KNM - juh Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
791 Prekladka DOK v km 17,900 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
792 Informacny systém dialnice Zmenav km 16,880 — 19,280
793 Pripojka telefénu k tunelu Kysuca - severny portal Zmenav km 16,880 — 19,280
794 Uprava VTL plynovodu v km 15,830 D3 Bez zmeny oproti platnému UR
795 Uprava STL plynovodu DN 300 v km 17,980 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
796 Uprava STL plynovodu DN 300 v km 17,990 D3 Zmenav km 16,880 — 19,280
800 Uprava STL plynovodu v Radoli Zmenav km 16,880 — 19,280
801 Prelozka STL plynovodu pod hradzou Kamence Zmenav km 16,880 — 19,280
802 Prelc?zka STL plynovodu na prepojeni plynu Povina - Kysucké Bez zmeny oproti platnému UR
Nové Mesto
Objekt je sucastou samostatnej
. . stavby Dialnica D3 Zilina,
803 Uprava VTL plynovodu v km 1,330 prepojenia c.l/11 a MK Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac
Objekt je sucastou samostatnej
804 Prelozka STL plynovodu v km 0,958 prepojenia c.l/11 a MK stavby Dialnica D3 Zilina,

Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadzac

Zmeny, ku ktorym doslo Upravou vyskového vedenia trasy dialnhice D3 v km 16,880 — 19,280 (Zmena
DUR) su prehladne charakterizované v nasledujucej tabulke:

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti

31




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Sprava o hodnoteni 2017

Zmena navrhovaného
rie3enia (zmena DUR)

Charakteristika zmeny navrhovanej
cinnosti

objekt nazov objekt nazov
Kanalizacia dialnice Kanalizacia dialnice Zmena spodiva v doplneni 1ks ORL v zmene
>01 D3 km 11,100 >01 D3 km 11,100 - oloh odKI)uéovaéov aFi)ch kapacit ,
22,300 22,300 polony pacity.
507 Zumpa a lapol CSPL s Uprava kanalizacie Novy objekt, ktory vyplynul zo ZS MZP SR
Radola CSPL v Radoli ¢. 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018.
. . . . . . Zmena trasovania prelozky kanalizacie obce
Uprava splaskovej Uprava splaskovej LAt ey s . .
L L Radola kvoli obideniu mostného piliera.
520 kanalizacie obce 520 kanalizacie obce . . y . L
, , Zmensenie rozsahu splaskovej kanalizacie
Radola Radola . o S
z dévodov zmeny technického riesenia.
Z povodnych vyusteni do rieky Kysuca sa bude
Uprava jestvujlicich Uprava jestvujlicich upravovat iba jedno vrkm 7,75741, ktoré je
vyusteni kanalizacii vyusteni kanalizacii ovplyvnené upravou brehov rieky Kysuca pod
522 . 522 . . . ,
pri Kysuckom Novom pri Kysuckom Novom mostom SO233. Ostatné Upravy vyusteni
Meste Meste kanalizacie sa nebudl realizovat vzhladom na
nerealizaciu Uprav na rieke Kysuca.
Upr,aya Ejrenam v Objekt sa nebude realizovat vzhladom na dplnu
525 aredli SU SSC i i asanéaciu objektov SC 7SK
Budatinska Lehota : )
Zmena trasovania prelozky vodovodu kvoli
544 Uprava vodovodu v 544 Uprava vodovodu v obideniu mostného piliera. ZniZenie rozsahu
km 17,860 D3 km 17,860 D3 prelozky z dévodu nerealizacie Uprav na rieke
Kysuca.
Uprava vodovodnej . A , .
555 riooiky bre CSPL 592 Uprava vodovodu Novy objekt, ktory vyplynul zo ZS MZP SR
Eag’ofi yp &SPL v Radoli ¢. 1823/2018-1.7/d] zo diia 13.4.2018.
Novy objekt, ktory vyplynul zo ZS MZP SR
Rekonstrukcia Rekonstrukcia ¢ 18,23/2018-1'7/dj z0 dn? 13'4'20.18', .
i S i S Vzhladom na upravené technické riesenie
595 podzemnych nadrzi 595 podzemnych nadrzi . o , .
” ; v ) vzmene DUR nie je potrebné tento objekt
CSPL Radola CSPL Radola . , . L .
realizovat. Zaklady pilierov nezasahuju do
podzemnych nadrzi CSPL Radola.
615 Uprava elektrickej 685 Prelozka NN vedenia Novy objekt, ktory vyplynul zo ZS MZP SR
pripojky CSPL Radola pre CSPL v Radoli ¢. 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018.
Uprava elektrickej Uprava elektrickej Novy objekt, ktory vyplynul zo ZS MZP SR
616 pripojky arealu SU 616 pripojky arealu SU ¢. 1823/2018-1.7/dj zo diia 13.4.2018.
SSC Budatinska SSC Budatinska Objekt sa nebude realizovat vzhladom na uplnu
Lehota Lehota asandciu objektov SC ZSK.
639 Prelozka NN vedenia 639 Prelozka NN vedenia Ide iba o odstranenie jestvujdcich stipov, vedenie
v km 16,920 D3 v km 16,920 D3 uZ neexistuje.
Prelozka NN vederia prelozka NN vedenia | 0 o e kiord e SC
640 | vkm17,965-18,030 | 640 | vkm17,965-18,030 | y cast oble naps)
D3 D3 ZSK sa nebude realizovat vzhladom na upind
asanaciu objektov SC ZSK.
651 Uprava VO CSPL 686 Uprava VO CSPL v Novy objekt, ktory vyplynul zo ZS MZP SR
Radola Radoli ¢. 1823/2018-1.7/dj zo dria 13.4.2018.
Uprava VO areélu SU ) ) L N
, Objekt sa nebude realizovat vzhladom na upInu
652 SSC Budatinska - - L - -
asanaciu objektov SC ZSK
Lehota
g5 | PrelotaW22kVm || preoska VN 224wk | 208 TROVIE S PO RS e
17,653 D3 17,653 D3 pozt P
Radola.
G | PreHAVN2KVKm || preoska N 22 kvkm | U TRRIE SN PRI
17,450 — 18,000 D3 17,450 — 18,000 D3 pozt P
Radola.
Prelozka VO v km . . S
i i 649 17,600-18,080 D3 na %me.nsenle ro%sa’hu o.bjektu,’prekladaju sa iba tie
/11 Casti VO, ktoré su zasiahnuté stavbou mosta 247.
i i 679 Prelozka VN 22 kV k Vzhladom na upravené technické riesenie
TS Cov v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
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Sprava o hodnoteni 2017

Zmena navrhovaného
rie3enia (zmena DUR)

Charakteristika zmeny navrhovanej

" P - P cinnosti
objekt nazov objekt nazov
realizovat. Vedenie je v inej polohe ako bolo
uvaZzované. Nahradené obj. 694
Novy objekt. Jestvujicu CSS na ceste I/11
- - 692 Uprava CSS v Radoli v krizovatke s cestou I11/2052 je potrebné
upravit, aby nebola v kolizii so stavbou D3.
Uprava VO na Novy objekt. Chodnik pre pesich je rieSeny
- - 693 chodniku pre pesich v | v novej polohe, preto musi ddjst aj k prelozke
km 18,350 D3 VO.
) ) 694 Prelozka pripojky VN Novy objekt, ktory si vyZiadala zmena
kTS Cov technického riesenia.
Prelozka TS pre ESPL Non f)bjekt.,\/.z.hlafjcir’r? na polghu Jestvunfcej TS,
- - 695 . ktora je v kolizii s dialnicou D3 je potrebné
v Radoli v
prelozZit tuto TS.
Pripojka VN k tunelu Vzhladom na upravené technické riesenie
- - 697 Kysuca - juzny portal v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
realizovat.
Pripojka VN k tunelu Vzhladom na upravené technické riesenie v
- - 698 Kysuca - severny zmene DUR nie je potrebné tento objekt
portal realizovat.
y_prava PPO,VOK k OOK Vzhladom na upravené technické riesenie v
Zilina - Vadicov pod P , .
- - 727 Ly , zmene DUR nie je potrebné tento objekt
Vadicovskym realizovat
potokom v km 0,170 )
Uprava TF kébla pod Uprava TF kébla pod Vzhladom na upravené technické riesenie
728 Vadicovskym 728 Vadicovskym v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
potokom v km 0,100 potokom v km 0,100 realizovat.
Prekladk.al DKK,kabIa Vzhladom na upravené technické riesenie v
pod Vadi¢ovskym PR . .
- - 730 zmene DUR nie je potrebné tento objekt
potokom v km 0,170 - realizovat
DK Olomouc )
Demonta.z vzdusného Prekladka TF kabla Novy objekt, ktory si vyZiadala zmena
749 TF vedenia vkm 759 re CSPL v Radoli technického riesenia
17,650 D3 P '
Prekladka vzdusného Prekladka vzdusného Realizované iba odstranenie jestvujiceho
753 TF vedenia v km 753 TF vedenia v km vedenia bez nahrady vzhfadom na uUplnd
17,920-18,320 D3 17,920 -18,320 D3 asanaciu objektov SC 75K
Prekladka miestneho Prekladka miestneho Objekt sa nebude realizovat, dotknuté obce uz
754 rozhlasu v km 18,295 754 rozhlasu v km 18,295 maju rieSeny rozhlas vzdusnym radiovym
D3 D3 vysielanim.
X X X X Zmena rozsahu z dévodu kolizie s piliermi mosta
755 Prekladky TF kabla v 755 Prekladky TF kabla v 247
km 17,885 D3 km 17,885 D3
. Prekladky TF kabla v - Prekladky TF kabla v ;:';ena rozsahu z dovodu kolizie s piliermi mosta
km 17,895 D3 km 17,895 D3
Prekladka DK kabla v Vzhladom na upravené technické riesenie
757 km 17,900 D3 — DK - - v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
Mistek realizovat.
75g | PrekiadiaTEkablay | : aene DUR e e potrebné tento ekt
km 17,900 D3 nene - ep )
realizovat.
PreI’ozka,TF pripojky Objekt sa nebude realizovat vzhladom na uplnu
789 aredlu SU SSC - - L - -
, asanaciu objektov SC ZSK
Budatinska Lehota
, X Vzhladom na upravené technické riesenie
791 Prekladka DOK v km 791 Prekladka DOK v km v zmene DUR nie je potrebné tento objekt

17,900 D3

17,900 D3

realizovat.
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" , Zmena navrhovaného . .
Sprava o hodnoteni 2017 ... - Charakteristika zmeny navrhovanej
rieSenia (zmena DUR) .. k
g 7 q z cinnosti
objekt nazov objekt nazov
Pripojka telefénu k Vzhladom na upravené technické riesenie
- - 793 tunelu Kysuca - v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
severny portal realizovat
Gprava STL plynovoru Prelotka STL Vest, ke J kol s 23Katom mosta 247
795 DN 200 v km 17,980 795 plynovodu DN 300 v T ) L ’
V mieste kriZovania s riekou Kysuca sa plynovod
D3 km 17,950 D3 ,
nebude prekladat.
Uprava STL plynovodu Uprava STL plynovodu | Vzhladom na upravené technické riedenie
796 DN 300 v km 17,990 796 DN 300 v km 17,990 v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
D3 D3 realizovat.
. Vzhladom na upravené technické riesenie
Uprava STL plynovodu P . .
- - 800 . v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
v Radoli . ,
realizovat
Prelozka STL Vzhladom na upravené technické riesenie
- - 801 plynovodu pod v zmene DUR nie je potrebné tento objekt
hradzou Kamence realizovat

Vegetacné upravy
Vegetacné Upravy riesia vysadbu nasypovych svahov dialhice a po vybudovani lesnej cesty. Na
zahumusovanie sa pouzije humadzna vrstva z trasy dialhice, zahumusovanie sa navrhuje v hriubke 15
cm. V rdmci stavby st navrhnuté vegetaéné Upravy, ktoré sd navrhnuté i pozdi protihlukovych stien.
Na zdklade postudenia pédnych, klimatickych podmienok stanovista a dendrologického prieskumu boli
vytipované nenaro¢né druhy drevin, ktoré su povodné v koridore dialnice a si schopné vytvorit
dostatoén hmotu zelene. Vysadbou stromov, krov a popinavych drevin pozdiz dialnice sa Ciastoéne
nahradi odstranena vegetdcia z dovodu vystavby dialhice a zmierni sa vplyv automobilovej premavky
na okolitd krajinu. Sprievodna zeler dialnice bude mat nasledovné funkcie :

e zaclenenie technického diela do krajiny

e protierdzna funkcia na ndsypoch dialnice

e znizend narocnost na udrzbu

e protiemisna a protiprachova bariéra

Aby boli uvedené vegetacné uUpravy ¢o najskér funkéné, je potrebné ich urobit bezprostredne po
ukonceni vystavby technickej casti, pripadne pocas jej vystavby, ale vzodpovedajicom
agrotechnickom termine. Skorou vysadbou na novych plochach ihned po ukonceni vystavby sa zamedzi
osidleniu upravovanych pléch invaznymi druhmi rastlin.

Prehlad objektov vegetacnych Uprav:

Objekt | Nazov objektu Poznamka
V Useku zmeny vyskového vedenia v zmysle
032 Vegetacné Upravy dialnice D3 a krizovatiek zmeny DUR v km 16,880 — 19,280 sa
vegetacné Upravy nebudu realizovat
035 Vegetacné Upravy cesty I/11 Bez zmeny oproti platnému UR
. L Objekt je stiéastou samostatnej stavby
036 Vegetacné Upravy prepojenia ciest I/11.a MK v Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové
Kysuckom Novom Meste AN
Mesto, privadzac
037 Vegeltacne Upravy cesty 111/2053 Povina - Kysucké Bez zmeny oproti platnému UR
Nové Mesto

Rekultivdcie doéasnych zdberov polnohospoddrskych a lesnych pozemkov
Po skonceni vystavby dialnice sa vSetky plochy docasnych zdberov polnhohospodarskych alesnych
pozemkov zrekultivuji do pévodného stavu. Spatna rekultivacia sa uskutoc¢ni v dvoch krokoch:
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1. technicka rekultivdcia - Uprava terénu a obnova pédneho profilu
2. biologicka rekultivacia — zarodnenie pédy a obnova trvalych travnych porastov

Technicka rekultivdcia sa navrhuje zhodne pre plochy docasného zdberu do 1 roka a nad 1 rok
nasledujicimi pracami:

- Odstranenie zhutnenia odhumusovaného terénu

- Urovnanie povrchu pred rozprestretim humusovej vrstvy

- Navezenie, rozprestretie a urovnanie humusovej vrstvy

Biologicka rekultivacia na plochach s dobou do¢asného odnatia do 1 roka

V pripade odnimanych polnohospodarskych ploch v trvani do¢asného odnatia do 1 roka sa rozsah
vratenia polnohospodarskych pléch do pévodného stavu obmedzi len na pripravu pddy na dalsSie
vyuzivanie, to znamena urovnanie povrchu a predosevnu pripravu pody. Vynimku tvoria plochy, ktoré
boli vyuzivané ako trvalé travne porasty, resp. st ako trvalé travne porasty v stave C-KN evidované. V
tomto pripade biologicka rekultivacia zahffia aj obnovu travneho krytu. Obnova sa zrealizuje sp6sobom
popisanym v Casti spatnej rekultivacie. Pre vratenie polnohospodarskej pody do pévodného stavu sa
navrhuje tento postup:

- odstranenie sekundarneho zhutnenia ornice

- urovnanie povrchu a rozbitie hrubej brazdy po orbe

- Uprava pody pred vysevom a vytvorenie osivového 16zka

- zaloZenie trvalého travneho porastu.

Biologicka rekultivacia na plochach docasného odnatia nad 1 rok — spatna rekultivacia

Biologickou rekultivaciou sa rozumie suhrn agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni
na obnovu kvalitativnych vlastnosti polnohospodarskej pédy a obnovu pédnej Urodnosti. V zmysle
tejto definicie je navrhovany zUrodfovaci proces na rekultivovanych pédach nasledovne:

- oSetrenie rozprestretej humusove] vrstvy herbicidmi sa navrhuje len vynimocne. Pri kvalithom
oSetrovani humusového horizontu na sklddkach po celd dobu jeho uloZenia od skryvky po spatné
pouzitie je pouzitie chemického oSetrenia obmedzené.

- Uprava podnej reakcie vapnenim jemne mletym vapencom.

- hnojenie p6dy organickym hnojivom mastalnym hnojom

- hnojenie pody priemyselnymi hnojivami

- v pripade obnovy trvalych travnych porastov prihnojenie dusikatym hnojivom

- zelené hnojenie, pri ktorom sa do pody zaorava vyprodukovana hmota rastlin pestovanych len na
tento ucel

- obnova trvalych travnych porastov podsevom do tzv. krycej plodiny

- prislusna agrotechnika predstavuje prace, ktorymi sa obrobi poda pred vysevom a do pody sa zapravia
hnojiva.

Rekultivacia lesnych pozemkov na plochach doc¢asného zaberu:

- zrovnanie plane

- navrstvenie humusovej vrstvy pody

- zatravnenie.

Objekt | Nazov objektu Poznamka
Zmena objektu vzhladom na upravené
doc&asné zabery stavby v ramci Zmeny DUR

025 Rekultivacia doc¢asnych zaberov

Oplotenie
Na zamedzenie pristupu chodcov na diafnicu a na ochranu fauny bude vo vybranych miestach

vybudované definitivne oplotenie SO 335 Oplotenie dialnice. V miestach zdsahu stavby do oplotenych
pozemkov bude vybudované definitivne oplotenie SO 336 Prelozky existujucich oploteni. Zo zmeny DU
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v km 16,880 — 19,280 vyplynul novy objekt SO 337 Uprava oplotenia aredlu SU SSC Budatinska Lehota,
ktory sa viak nebude musiet realizovat vzhladom na Uplni asandaciu objektov SC ZSK.

Objekt | Nazov objektu Poznamka
Vzhladom na upravené technické rieSenie v
zmene DUR bolo potrebné v niektorych
Castiach upravit resp. zmenit trasu
oplotenia. Prifahlé nadvazujlce Useky
dialnice D3 km 11,100 — 16,880 a km 19,280
— 22,300 zostavaju v zmysle pévodnej
dokumentacie DUR (vypracoval
GEOCONSULT Bratislava, 2006, 2009).
336 Prelozky existujucich oploteni Bez zmeny oproti platnému UR
Objekt sa nebude realizovat vzhladom na
Uplnt asandaciu objektov SC ZSK

335 Oplotenie dialnice

337 Uprava oplotenia areélu SU SSC Budatinska Lehota

111.2.2.1 PoZiadavky na vstupy zmeny navrhovanej ¢innosti

Zdber pléch

Realizacia navrhovanej zmeny si vyZiada trvaly a docasny zaber ploch. Pozemky vyuZivané na docasny
zaber pocas vystavby dialnice D3 budu po ukonceni stavebnych prac zrekultivované.

Celkovy zaber pédy zmeny trasy dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto uvadza nasledujtica
tabulka:

zaber PPF zaber LPF
Zabery celkom
Kataster (ha) Trvaly zaber| Docasny | Zaberdo1l | Trvaly Docasny | Zaberdo1
(m2) zdber (m?) | roka (m?) |zadber (ha)| zdber (ha) roka (ha)
Vranie 4,1895 738 186 0 0 0.0020 0
Budatin 9,7245 11572 107 13549 0,2956 0 0,1604
Povazsky 8,9553 0 11 0 0 0 0,0110
Chimec
Brodno 43,7517 103578 57092 14859 4,5477 1,2811 0,2294
Rudinka 0,6292 2482 374 9 0 0 0
Oskerda 8,3152 27430 229 2761 1,9077 0,3406 0,0120
Budatinska 8,4102 0 0 67 0 0 0.0242
Lehota
Kysucké Nové
41,0595 194115 17670 34352 3,4089 0,9385 0,1812
Mesto
Radola 8,5162 227 316 1648 0 0 0,0378
Povina 6,9171 32190 3866 857 0 0 0
Kysucky 3,6977 36966 11484 211 0 0 0
Lieskovec
Spolupre | /1 1661 409296 91335 68310 | 10,1599 | 12,5622 0,6560
celu stavbu

Zdroj: Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti (Geoconsult
spol s.r.o., 01/2013)

36 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Spotreba vody

Pocas vystavby
V obdobi vystavby budl poZziadavky na odber vody spocivat hlavne v spotrebe technologickej a

uzitkovej vody na stavbe. Ide o technologickd vodu na vyrobu beténu, GzZitkovd vodu na Cistenie
verejnych komunikdcii pri vyjazdoch zo stavby, Cistenie stavebnych mechanizmov, spevnenych ploch
stavebnych dvorov, kropenie pristupovych ciest a staveniska a na hygienické vybavenie stavebnych
dvorov ainé suvisiace Cinnosti. Zariadenie staveniska bude zasobované pitnou vodou z miestnych
zdrojov (verejné vodovody). Presné naroky na potrebu vody pocas vystavby budu uréené vo vyssich
stupnoch projektovej dokumentacie.

Pocas prevadzky
V etape prevadzky budu poziadavky na vodu viazané na udrzbu povrchu vozovky dialnice, na havarijné
a poziarne Ucely, a tieZ pripadné zavlaZovanie vegetacie na svahoch dialnice D3.

Ostatné surovinové a energetické zdroje

Pocas vystavby
Vo vseobecnosti mozno konstatovat, Ze pre vystavbu dialnice sa maximalne vyuZiju vykopové zeminy

z trasy dialnice a suvisiacich objektov. Navrhovana stavba dialhice D3 je vedena prevaZzne na nasypoch
a na mostnych objektoch. Z toho dévodu sa v celkovej bilancii zemnych prac da ocakavat vyrazny
nedostatok nasypového materialu. Vzhladom na to, ze material vytazeny pri razeni tunela Povazsky
Chlmec (ktory je v suicasnosti uz v prevadzke) bol trvale deponovany v ramci terénnych Uprav v lokalite
nad tunelom v k.U. PovaZzsky Chimec, buduci zhotovitel stavby si vhodny nasypovy material zabezpeci
z inych dostupnych zdrojov. Jedna z moznosti zabezpecenia nasypového materialu je pouzit material z
lomu Lopusné Pazite vo vzdialenosti cca 3 km od krizovatky cesty I/11 s cestou 111/01165 (2054) v
Radoli.

Dalsie suroviny, ktoré je potrebné zabezpetit pre ostatné konstrukcie:

- kamenivo a Strkopiesky (podkladné vrstvy vozoviek, zasypy, obsypy, vyroba beténu)

- asfalty (konstrukcia vozoviek)

- cement (vyroba betdénu)

- ocel (ocelové mosty, betonarska vystuz, zvodidla, oplotenie, iné konstrukcie)

- iné materialy (kanalizacia, prelozky a pripojky sieti, osvetlenie a pod.)

Naroky na zabezpecenie tychto surovin si bude uplatfiovat buddci zhotovitel stavby u prislusnych
vyrobcov. Presné druhy a mnoZstva potrebnych surovin budu Specifikované vo vyssich stuprioch
projektovej dokumentacie.

LoZiskd vyhradenych a nevyhradenych nerastov pre usek dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto:

LoZiska vyhradenych nerastov:

- Lietavska Lucka (vapenec)

- Lietavska Svinna (vapenec)

- Turie (dolomiticky vapenec)

- Turie | (dolomit)

- Stranavy — Polom (vapenec)

- Povazsky Chimec (dekoraény kamen)

LoZiska nevyhradenych nerastov:

- Banova (tehliarske suroviny)

- Bytcica — Zilina (tehliarske suroviny)

- Radola (tehliarske suroviny)

- KoteSova — Siho¢ — Oblazov (Strkopiesky a piesky)
- Rudinka (Strkopiesky)

- Ochodnica (stavebny kamen)

- KoteSova | — VaZina (Strkopiesky a piesky)
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- Klubina 2 (stavebny kamen)
- SneZnica (stavebny kamen)
- Lopusné Pazite (stavebny kamen)

Pocas prevadzky
Pocas prevadzky je potrebné pocitat so surovinami na udrzbu (napr. posypovy material na zimnd
udrzbu) a stavebny material na opravu komunikdcie (bitimeny, cementovy betdn, zvodidla a pod.)

Energetické zdroje

Pocas vystavby
Pocas vystavby bude elektricka energia potrebna hlavne na vyrobu betdnovych zmesi a asfaltovych

zmesi, napdajanie mechanizacie. Elektricka energia bude cerpana z lokalnych pripojok pre inzinierske
siete, ktoré su k dispozicii na navrhovanych plochach pre stavebné dvory .

Pocas prevadzky

Informaény systém dialnice (kamerovy dohlad, meteozariadenia, stipy tiesfiového volania, premenné
dopravné znacky, scitaCe dopravy) si vyZiadaju pripojky NN z jestvujuceho vedenia. Su riesené
v objekte 629 Pripojky NN pre ISD.

Dopravnd a ind infrastruktura

Pocas vystavby
V etape vystavby budu kladené zvysené dopravné naroky na obsluzné cesty v suvislosti s potrebou

zasobovania stavby surovinami. Pristup na stavenisko ako aj k jednotlivym stavebnym objektom bude
v priebehu vystavby zabezpeéeny najma v trase budovanej dialnice D3 a po existujucich cestach, ktoré
budud po ukonceni vystavby, resp. ak to bude potrebné, aj pred zahadjenim pouzivania stavebne
upravené.

Naroky na ind infrastruktaru spocivaju prevazne v potrebe zasobovania stavby energiami a vodou, ¢o
je uvedené v predchdadzajlcej Casti.

Pristupové komunikdcie na stavenisko

Pri spracovani organizacie dopravy musi zhotovitel navrhnit dopravné trasy tak, aby minimalizoval
vplyv dopravy na obyvatelov. Stavba bude pristupna z existujuceho komunikacného systému ciest .,
. a lll. triedy, miestnych komunikacii, existujucich polnych a ucelovych ciest.

Ako hlavné pristupové tepny do oblasti staveniska vytyéeného trvalym, resp. do¢asnym, zdberom
stavby budu vyuZivané cesty I/11, 111/2095, 111/2055, 111/2052, 111/2053, 111/2054, z ktorych bude mozny
priamy pristup, resp. pristup na existujicu siet obsluznych a polnych ciest, ako aj navrhovanych
docasnych pristupovych komunikacii.

Zakladnou prioritou v organizacii dopravy je zachovanie plynulosti a bezpecnosti terajsej individudlnej
i hromadnej dopravy a zabezpecenie doterajSej obsluhy Uzemia. To sa docieli koordinovanym
postupom stavebnych prac najma mostov, odvodnenia, Uprav tokov a prekopavok inZinierskych sieti
cez verejné komunikacie s budovanim telesa dialnice a koordinaciou obchadzok komunikacii.

Sucasny dopravny systém individualnej a hromadnej dopravy zostane pocas vystavby v zdsade
nezmeneny s vynimkou dopravno-technickych opatreni na zaistenie bezpecnosti verejnej dopravy
pocas vystavby na dotknutej cestnej sieti.

Pred zahdjenim a po ukonceni stavby sa vykona obhliadka pouzZitych tras za iucelom zistenia miery stavu
povrchu vozoviek aj za Géasti vlastnika, resp. spravcu dotknutych ciest Zilinského samospravneho kraja,
SSC a ostatnych dotknutych vlastnikov. Prehlad objektov pristupovych komunikacii je uvedeny v Casti
1.2.2.

Zariadenie staveniska, stavebné dvory

Pre potrebu vystavby dialnice D3 a suvisiacich casti stavby suU navrhnuté plochy, ktoré bude
mozné vyuzit pre zariadenie staveniska (hlavné alebo pomocné). Podita sa s plochami zariadenia
staveniska (ZS) ZS1 — 2522 a hlavnym stavebnym dvorom v km 14,600 dialnice D3, sklddkami humusu
(SH) SH1 — SH13, a dalSimi plochami vyuZitelnymi pre potreby stavby v blizkosti stavby (napr. areal
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polnohospodarskej farmy v Oskerde, aredl byvalého Skolského majetku Zadubnie v Brodne), alebo
plochy trvalého a docasného zdberu stavby sobjektmi navrhnutymi na demoldciu). Na tychto
plochach su zriadené aj pripojky na inZinierske siete s kapacitou vyhovujucou pre potreby stavby.

Na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, ¢i uz na plochach trvalého zaberu alebo
plochdch doc¢asného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrZiavat hlavné zasady
technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia.

Navrh stavebnych dvorov moZino povazovat za predbeiny. Vysledny navrh bude zavisiet od
konkrétneho dodavatela stavby, od pouzitych technolégii, ako aj schopnosti dodévatela vyuzivat
ponukané plochy, pripadne si iné zabezpecit v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi
pdsobiacimi v dotknutom Uzemi. V3etky uvadzané plochy mozu byt sibezne vyuzivané aj ako skladky
humusu alebo stavebného materidlu.

PreloZzky a Upravy cestnych komunikacii

Z dévodu navrhovaného umiestnenia dialnice D3, mimourovnovych krizovatiek a mostnych objektov
a potreby zabezpeclenia pristupu na prilahlé, stavbou rozdelené pozemky, bolo nutné riesit vyvolané
investicie preloZiek, ¢i vystavbu novych komunikacii. Ich prehlad je uvedeny v casti I11.2.2.

Pldnované terminy zacatia a dokoncenia vystavby

Predpokladané zahajenie vystavby celého useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je
v 4. Stvrtroku 2022 a ukonéenie v 4. stvrtroku 2025, celkova doba vystavby bude 36 mesiacov. Priprava
predmetnej stavby sa v sucasnej dobe plédnuje naraz v celej dizke predmetného Useku. Vystavbu
dialnice D3 je mozné rozvinut v celom Useku, pricom sa vyuziju standardné postupy.

Ndroky na pracovné sily
Vystavba dialnice prispeje k vytvoreniu pracovnych prileZitosti na Useku vystavby, ako priamych aj
nepriamych dodavatelskych Cinnosti.

Iné ndroky

Vyrub drevin
Vystavba dialnice D3 v navrhovanom rozsahu si vyziada vyrub drevin na lesnych pozemkoch a aj mimo

lesnych pozemkov. V zdbere stavby je sprievodna zelen ciest, brehové a sprievodné porasty vodnych
tokov, najma Kysuce, VadiCovského potoka krajinotvorna zelenn rastica na polhohospodarsky
obrabanych plochach, sprievodna zelen Zeleznice a pod. Ostatna inventarizacia drevin pre cely Usek
dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto bola vypracovana v roku 2008 v ramci aktualizacie
dokumentacie na stavebné povolenie. Vtom case bolo pre rieseny tunelovy variant dialnhice
inventarizovanych spolu 10 496 ks stromov a 63 295 m? krovitych porastov. Vypoditana spoloenskd
hodnota drevin, pre ktoré sa vyzadoval suhlas organu ochrany prirody a krajiny bola 98.185 693,- Sk
(cca 3.272 856,- Eur).

Na usek Zmeny DUR v km 16,880 — 19,280 D3 bola vypracovand inventarizacia drevin v roku 2020.
Spolu bolo v tomto Useku inventarizovanych 4 060 ks stromov a 11 090 m?, ich celkova spologenska
hodnota predstavovala 1.855 608,27 Eur.

Zasah do biotopov eurdpskeho a biotopov ndrodného vyznamu

V ramci aktualizacie DSP stavby dialnice D3 sa vypracovala Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie
biotopov (DSP, Geoconsult spol s.r.o0., vypracoval Ing. Zvédelik, 10/2007), ktora v trase stavby v roku
2007 identifikovala biotopy v celkovej spolocenskej hodnote 79.622 536,- Sk (2.642 984,- Eur):

- Ls 1.3 Jasenovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurépskeho vyznamu
- Br2 Horské vodné toky a bylinna vegetacia pozdiz ich brehov (3220) — biotop eurépskeho vyznamu
- Kr9 Vfbové kroviny na zaplavovanych brehoch véd — biotop narodného vyznamu.

Na Uzemi plochy zéberu planovanej dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v
useku od km 16,880 po km 19,280 D3 neboli ndjdené Ziadne spolocenstva, ktoré by svojim vegetacnym
zlozenim a velkostou plochy mohli byt zaradené medzi biotopy eurdpskeho alebo narodného vyznamu.
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Naroky na zastavané Uzemie

Pred zacatim vystavby stavebnik NDS, a.s. Bratislava zabezpeci vykupenie vSetkych pozemkov, na
ktorych sa bude stavat (trvaly zaber). Dalej zmluvne vysporiada pozemky, ktoré budu pouZivané pocas
stavby (docasny zaber a ro¢ny zaber) a odovzda stavenisko zhotovitelovi stavby.

Navrhovand stavba dialnice D3 si vyZaduje demoldcie objektov v zastavanom Uzemi v rozsahu
stavebnych objektov, ktorych prehlad je uvedeny v Casti 111.2.2. Asanovat bude potrebné: mostny
objekt v Brodne v km 13,500 — 13,600 D3, objekty ZS v Brodne z dévodu umiestnenia prelozky cesty
I/11 v Gseku km 1,450 — 1,600, objekty Automotoklubu v Budatinskej Lehote v km 18,000 — 18,100 D3,
objekty SU SSC v Budatinskej Lehote v km 18,100 — 18,220 D3, dalej budi odstranené reklamné objekty
pozdl? cesty I/11 v prietahu obcou Radola a Budatinska Lehota (18 ks).

111.2.2.2 Udaje o vystupoch zmeny navrhovanej &innosti

Emisie z dopravy

Pocas vystavby
Pocas vystavby budd mechanizmy, ktoré budu realizovat stavebnd ¢innost a prepravu materialu,

zdrojom znedistenia ovzdusia. P6jde najma o zvysené mnozstva exhaldtov a prachu v ovzdusi. Intenzita
a plosny rozsah bude zavisiet od poc¢tu nasadenych mechanizmov, rozsahu a druhu stavebnych prac.

Pocas prevadzky

Zatial poslednd Imisnd studia pre celd trasu dialnice v tunelovom variante (Dialnica D3 Zilina, Brodno
— Kysucké Nové Mesto, DSP, Hesek, Duréanskd, 2006 ) kon$tatovala prekrogenie povolenych limitnych
hodndt NO, na ochranu zdravia (200 pg/m?3) od vplyvov dopravy na dialnici D3 v kumuldcii s cestou
I/11 v useku od planovanej krizovatky Brodno po krizovatku Kysucké Nové Mesto v celom
modelovanom obdobi rokov 2015 az 2040. Ro¢né limitné hodnoty koncentracie NO; na ochranu
zdravia ludi (40 pg/m3) neboli prekrocené. Vypoéditané hodnoty pre PMi, v okoli dialhice D3
nepresahovali povoleny limit.

V priestore mimouroviovej krizovatky Kysucké Nové Mesto nedochadzalo k zvysenej koncentrdcii
latok, prekracujucej limity v celom modelovanom obdobi.

V Exhalaénej $tudii (Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto, Zmena DUR v km 16,880 po km
19,280 D3, DOPRAVOPROJEKT a.s. 02/2020) bolo konstatované, Ze obyvatelia dotknutych sidiel
nebudu ovplyvniovani nadlimitnymi mnoZstvami skodlivin z dopravy po navrhovanej zmene. Pripustné
ro¢né koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi produkovanych na riesenej komunikacnej sieti nie su
vo vztahu k obydliam a k prilahlému Zivotnému prostrediu prekracované a su hlboko pod platnymi
hygienickymi limitmi.

Odpadové vody

Pocas vystavby

Pocas vystavby dialnice D3 m6zu byt povrchové vody a zrdzkové vody znelistené pri prevadzke
nakladnych automobilov, stavebnych strojov, ztechnologického procesu samotnej vystavby, zo
splavenin z terénu (zemina a iné rozpustené i nerozpustené latky). K znecisteniu podzemnej vody moze
dochadzat pri vykopovych pracach, z Cistenia spevnenych pléch na stavebnych dvoroch, éistenia
pristupovych ciest, mechanizmov a automobilov pred vyjazdom na verejné komunikacie, z Unikov
ropnych latok, havarijného uniku PHM a inych znedistujucich latok a pod..

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky dialnice D3 sa ucinky odpadovej vody odtekajucej z povrchu cestnej komunikacie
mozu prejavit na kvalite podzemnych a povrchovych véd. V pripade velkého mnoZstva a koncentracie
znecistujucich latok s vysokym podielom suspendovanych latok (len v pripade havarii) m6zu odpadové
vody sposobit lokalne znedistenie vod. Rovnaké nebezpecenstvo predstavuji odpadové vody zo zimnej
udrzby vozovky. Chemické prostriedky maju velmi negativny vplyv na viaceré zlozky Zivotného
prostredia osobitne na podu a vegetaciu v okoli udrZiavanej vozovky, ale aj na podzemné a povrchové
vody a na dopravné prostriedky a komunikdcie samotné. Toto pdsobenie zdvisi od mnoiZstva
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aplikovanych posypovych prostriedkov, povrchu, kategérie a zatazenia komunikacie, klimatickych
podmienok, rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voci soliam, polohy vozovky v teréne, druhu pdody a

pod.

Sp6sob odvadzania zrazkovych véd z povrchu dialnice D3 a jej objektov je podrobne popisany v Casti
[11.2.2. - DaZzd'ova dialni¢nd kanalizacia.

Iné odpady

Pocas vystavby, ako aj prevadzky, dialnice D3 bude potrebné dbat na minimalizaciu mnozstva
netriedeného komunalneho odpadu. Vzniknuty odpad je potrebné vytriedit a deponovat na prislusnej
riadenej skladke, resp. v zbernych surovinach.

Predpokladané druhy odpadov vznikajice pocas vystavby

Cislo Odporuéeny
druhu Nazov druhu odpadu Kategoria Povod odpadu sposob
odpadu zneSkodnenia
02 01 07 | Odpady z lesného hospodarstva (0] prlprava vzemia, SK, SP
vyrub stromov
1013 14 | Odpadovy betdn a beténovy kal stavebné prace SK
13 02 06 Syn.tetlcke motorové, prevodové a mazacie N stavebné dvory SP. RK
oleje
Absorbenty, filtratné materidly vratane prevadzka
15 02 02 olejovych flltrtziy |n'ak nespeufllkovanych, N mechanizmov, p
handry na Cistenie, ochranné odevy staveb. dvorov
kontaminované nebezp. latkami
170101 | Betdn 0 stavebné prace RK
170201 | Drevo 0 priprava Uzemia SP
17 03 02 | Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0] demol’aue,, RK
stavebné prace
1704 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 0] prelozky vedeni
. . .. -y manipuldcia s
17 05 03 Zlemlna a kamenivo obsahujuce nebezpecné N ropnymi l3tkami, sk
latky (.
havarie
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0 stavba SK
17 05 05 Vlykopova zemina obsahujica nebezpecné N stavba, prelozky p
latky
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedenda v 17 05 05 0 stavebné prace POszme do
nasypov
ZmieSané odpady stavieb a demolacii iné ako stavba, prelozky
170904 uvedenév 1709 01,17 09 02, 17 09 03 0 RK, 5K
191001 | Odpad zo Zeleza a z ocele 0] stavebné prace RK
. Y s d lacie,
1912 06 | Drevo obsahujluce nebezpecné latky N emo ’aae’ SP
stavebné prace
200101 | Papier alepenka 0] stavebné prace RK
2002 01 | Biologicky rozlozitelny odpad 0] vyrub stromov SK
, . prevadzka
2003 01 |Zmesovy komundlny odpad 0] stavebného dvora SP
Vysvetlivky: O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad, SK — skiddkovanie, RK — recyklovanie, SP — spalovanie
Predpokladané druhy odpadov vznikajice pocas prevddzky
Cislo Odporuéeny
druhu Nazov druhu odpadu Kategoria | Povod odpadu sposob
odpadu zneskodnenia
02 01 03 | Odpadové rastlinné tkaniva (0] oSetrenie zelene SP, KN
080111 Odpafl?ve lfarby é I,aky Obsahuj,uc,e organicke N udrzba cesty SP
rozpustadla alebo iné nebezpecné latky
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Cislo Odporuéeny
druhu Nazov druhu odpadu Kategoria | Povod odpadu sposob
odpadu zneskodnenia
080113 Kaly ,VZ, far!oy ale'bCT laku c:bslafjujuce Ore. N udrzba cesty SP
rozpustadla alebo iné nebezpecné latky
Odpady z odstrafiovania farby alebo laku C
080117 |obsahujuce org. rozpustadld alebo iné N Udrzba SP
Y s cesty
nebezpecné latky
prevadzka
130502 | Kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N cestnej SP
kanalizacie
prevadzka
130506 | Olejz odlu¢ovacov oleja z vody N cestnej SP
kanalizacie
1307 02 | Benzin N udrzba cesty SP
1308 02 | Iné emulzie N udrzba cesty SP
1501 06 |ZmiesSané obaly (0] udrzba cesty SP
1501 10 Obaly obsahgjdce Z\I/yéky nebvezlpe'én}'/ch Iétok N ddriba cesty sp. sk
alebo kontaminované nebezpecnymi latkami
Absorbenty, filtracné  materidly vratane .
olejovych filtrov inak nespecifikovanych, handry odstrane[u'e
1502 02 .. . , . . N dopr. havarie, SP
na Cistenie, ochranné odevy kontaminované .
Y . udrzba cesty
nebezpecnymi latkami
16 01 03 | Opotrebované pneumatiky (0] udrzba cesty RK
16 01 07 | Olejové filtre N udrzba cesty
16 01 13 | Brzdové kvapaliny N udrzba cesty SP
170101 | Betdn (0] udrzba cesty RK
191001 | Odpad zo Zeleza a z ocele (0] udrzba cesty RK
19 1002 | Odpad z nezeleznych kovov (0] udrzba cesty RK
19 12 06 | Drevo obsahujlce nebezpecné latky N udrzba cesty SP
2001 21 | Ziarivky a iny odpad obsahujtci ortut N udrzba cesty FCH
2002 01 | Biologicky rozlozitelny odpad (0] osetrenie zelene KN, SK
2003 01 |Zmesovy komunalny odpad (0] Cistenie cesty SP
2003 03 | Odpad z Cistenia ulic (0] Cistenie cesty SK
prevadzka
20 03 06 | Odpad z Cistenia kanalizacie (0] cestnej SK
kanalizacie

Vysvetlivky: O — ostatny odpad, N — nebezpecny odpad, SK — sklddkovanie, RK — recyklovanie, SP — spalovanie, KN —
kompostovanie, FCH — fyzikdlno-chemickd uprava

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby, ako aj pocas prevadzky, bude riadené v zmysle stratégie a
koncepcie odpadového hospodarstva SR apodla platnych pravnych predpisov pre odpadové
hospodarstvo — zakon ¢. 79/2015 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov.

Zdroje hluku, vibrdcii a Ziarenia, tepla a zdpachu

Pocas vystavby
Zdrojom hluku pocas vystavby navrhovanej cinnosti bude predovsetkym tazkd doprava, ktord

zabezpeduje prisun stavebnych materidlov na stavbu a prevoz vytazenej zeminy a nasypového
materialu. Daldim zdrojom hluku po&as vystavby budi samotné stavebné stroje a mechanizmy
v lokalite vystavby, resp. na stavebnych dvoroch. Mozno predpokladat, Zze pri nasadeni viacerych
strojov narastie hlukova hladina na hodnotu 90 — 95 dB(A). Hlukom zo stavebnych prdc na stavenisku
bude atakovana aj zastavba pozdi pristupovych komunikacii veducich ku stavenisku. Pdsobenie hluku
pocas vystavby bude ¢asovo obmedzené.
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Pocas prevadzky

Zdrojom hluku pocas prevadzky dialnice bude doprava po dialnici D3 a prelozke cesty I/11. Pre
zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli dialnice D3 bola vrdmci DSP vypracovana aktualizacia
,Hlukovej tudie akcia Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Dialnica D3 a subeZnd cesta
I/11 a Dialniény privddza¢ — prepojenie cesty I/11 a MK v KNM” (Ing. Matecek, 2012). Z hladiska
prevadzky samotnej navrhovanej cestnej siete dbéjde k prekroceniu pripustnych limitov hluku v
niekolkych lokalitdch, pre ktoré boli navrhnuté primarne protihlukové opatrenia pri zdroji hluku.
V slvislosti so zmenou vyskového vedenia trasy D3 v Useku km 16,880 — 19,280 D3 sa v roku 2020
v rdmci Zmeny DUR vypracovala , Hlukovd studia” (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 04/2020). Na jej zaklade
doslo k prehodnoteniu navrhnutych protihlukovych opatreni na trase dialhice D3 v uvedenom Useku.
Z vyhodnotenia uskutoénenych prieskumov sa v suc¢asnosti na stavbe dialnice D3 v useku Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto (bez uz vybudovanych PHS v Useku docasného napojenia na tusek D3
Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno) a bez PHS na privadzaci Kysucké Nové Mesto) predpoklada vystavba
11 objektov PHS v celkovej dizke 11 101 m, vyéky od 2 do 5 m.

1.3 PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI CINNOSTAMI V DOTKNUTOM
UZEMi A MOZNE RIZIKA HAVARIi VZHLADOM NA POUZITE LATKY A TECHNOLOGIE

Navrhovand ¢innost nadvazuje na predchadzajuci Usek dialhice D3 Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) a
pokracuje nasledujucim Usekom dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — O3$¢adnica. Stavba D3 Zilina
(Strazov) — Zilina (Brodno) s tunelom Povazsky Chimec bola v roku 2017 do¢asnym napojenim na cestu
I/11 uvedend do prevadzky. Usek stavby D3 Kysucké Nové Mesto — O¥¢adnica je v etape pripravy.

V Gzemi dotknutom stavbou dialhice D3 v Gseku Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto sa planuju dalsie
investicie:

- Vazska vodna cesta prieplav Zilina - §t. hranica, investor MDV SR (ako podklad bol pouZity zemny
plan Velkého Gzemného celku Zilinského samospravneho kraja z roku 1998 v zneni neskorsich zmien a
doplnkov a expertizny posudok — Prehodnotenie moZnosti trasovania prieplavu v Useku Kysucké Nové
Mesto, rie¢ny km 10,00 — 12,00 — r.2013 z d6vodu neexistencie iného zavdzného alebo novsieho
dokumentu k tejto investi¢nej ¢innosti);

- Vysokorychlostna trat — trasa D3 akceptuje trasu VRT v zmysle $tudie, ktord vypracoval SUDOP TRADE
KoSice (1997), trasa je v kolizii s trasou dialhice D3 v lokalite Kysucka brana

- Odstranenie bodove] zavady na ceste 1/11 - krizovatka Kysucké Nové Mesto, Technickd studia,
investor NDS, a.s.;

- Kysuckd cyklotrasa, investor Zilinsky samospravny kraj.

Rizika spojené s realizaciou a prevadzkou navrhovanej zmeny ¢innosti mézu vzniknut v dosledku:
- zlyhania technickych a inych opatreni,

- zlyhania ludského faktora,

- prejavu vonkajsich vplyvov (prirodné sily, pocasie a iné).

Vznik a prejav rizik mbze negativne ovplyvnit:

- horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzemnych vod,

- kvalitu ovzdusia z pohladu zvysenia az prekrocenia limitov znecistovania ovzdusia,

- zdravie a majetok uUcastnikov dopravy v pripade havarie,

- zdravie a majetok obyvatelov v SirSom okoli v pripade havarie vozidiel prepravujucich nebezpecné
latky.

Pri¢inami takychto stavov mo6zu byt:

- Unik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, strojov a zariadeni, ndkladnych a osobnych
motorovych vozidiel pocas vystavby a prevadzky,

- dopravny kolaps v dosledku extrémneho pocasia,

- iné havarijné situdcie.
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Uvedené mozné havarie, ktoré by mohli ohrozit kvalitu jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia v
danom uUzemi nie su vyznamnejsie a nepredstavuju vacsie rizikd. Ich obmedzenie, resp. minimalizacia
sa zabezpedi technickymi a organiza¢nymi opatreniami, kontrolou dodrziavania vSeobecne zavaznych
pravnych a inych predpisov a pod.. Rizikd humanneho povodu sa zohladnia pri konkrétnom rieSeni
riadenia, kontroly a monitoringu.

111.4 DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

v

Povolenie vzmysle osobitnych predpisov podla zakona €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich predpisov .

.5 VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Zmeny navrhovanej ¢innosti predmetnej stavby nebudi mat Ziadne vplyvy presahujlce statne hranice
SR.

111.6 ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA
VRATANE ZDRAVIA LUDI

111.6.1 Geomorfologické pomery

(prevzaté z Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti
(Geoconsult spol s.r.o., 01/2013)

Z geomorfologického hladiska sa predmetna ¢ast dialnice nachadza v oblasti Slovensko-moravskych
Karpat, celku Javorniky, oddielu Nizke Javorniky. Vychodny portal tunela Povazsky Chlmec usti nad
Upatim vrchu Hajiskd, zacleneného do pododielu — Rovnianska vrchovina. Ma stredne az hlboko rezany
reliéf so strednym uhlom sklonu 10-19°. Na charaktere reliéfu sa silne uplatfiuje litoldgia geologického
prostredia. V su¢asnosti sa na tvarovani reliéfu svahov uplatniuje silny fluvialny erézny proces so silnou
hibkovou eréziou. V horskom reliéfe pritom nastava stredne silny aZ silny pohyb hmét po svahoch.

Po preklenuti rieky Kysuca pokracuje trasa dialnice rovinatym fluvidlnym reliéfom udolia Kysuce aZ po
jeho vyrazné ztzenie v okoli km 14,0, kde z vychodu zasahuje oblast Kysuckych Beskyd. Dalej v smere
trasy dialnice sa udolie Kysuce Siroko roztvara a tvori Kysucku kotlinu (pododiel). Kotlina je erézno-
denudacného p6vodu s nepatrnym uplatnenim litologie na charaktere reliéfu. Ploché dno kotliny tvori
niva Kysuce, mierne vyvysené okraje clenita pahorkatina, ktord buduju eocénne ilovce. Predstavuje typ
bezlesnej kotlinovej krajiny. V sti¢asnosti sa na tvarovani reliéfu uplatriuju fluvidlne akumulacno-erdzne
procesy.

111.6.2 Geologické pomery

(prevzaté z Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej Cinnosti
(Geoconsult spol s.r.o0., 01/2013))

Z hladiska regionalneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat patri juzna cast rieSenej trasy
dialni¢ného Useku do varinskeho useku bradlového pasma a pribradlovej oblasti, severnd cast do
zapadobystrického flySu, zdny magurského flysu.

Trasa dialnice prechddza prevazne vo fluvidlnych sedimentoch rieky Kysuce, ktoré su zastipené
Strkovitymi zeminami, lokalne hlinitymi pieskami. PodloZie fluvidlnych sedimentov je v juinej, teda
pociatocnej Casti, budované kriedovymi zlepencami a dalej sivymi slieflami a pieskovcami kysuckej
série bradlového pasma.

V oblasti obce Rudinka je Kysucka séria, smerom z juhu na sever, zastupend kriedovymi a jurskymi
horninami. Z kriedovych hornin su to predovsetkym pestré sliene lalinockych vrstiev (cenoman), zelené
Skvrnité vapence a sliene tissalskych vrstiev (alb) a rohovcové skvrnité sliene avapence (berias —
barém). Jurské horniny Kysuckej série su zastUpené kalpionelovymi vapencami (titon), ¢ervenymi
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hluznatymi vdpencami (kimeridz), rddiolaritmi a radiolariovymi vapencami (oxford), Skvrnitymi
kremitymi vapencami, kremitymi bridlicami nadposiddniovych vrstiev, a Skvrnitymi kremitymi
vapencami a bridlicami posidéniovych vrstiev.

Severne od obce Rudinka aZ po koniec trasy sa nachadza paleogénny magursky prikrov, ktory je
budovany spodno- aZ stredno- eocénnymi vapnitymi glaukonitickymi pieskovcami a sliefiami
paleogénnej bystrickej jednotky.

Vyznamnym fenoménom z tektonického hladiska je prikrovova linia nasunu maninskej série na
kysucku sériu bradlového pasma, ktora sa tiahne juzne od posudzovanej trasy dialnice.

Podobne presmyk jz.—vsv. smeru, severne od obce Rudinka, vytvara hranicu jurskych vapencov a bridlic
Kysuckej série bradlového pasma a paleogénneho magurského prikrovu, zastipeného bystrickou
jednotkou. Predmetny Usek trasy dialhice zastihuje prave tento tektonicky prechod jurského vyvoja
bradlového pasma do paleogénu.

Zlomova tektonika sa prejavuje v dvoch smeroch. Starsi JZ-SV aZz Z-V smer sa prejavuje v mensej miere
v komplexoch paleogénu medzi obcou Oskerda a Radola. Ide prevazne o strmo sklonenu tektoniku so
sklonom k J az JV.

Vyznamné postavenie ma mladsSia priecna SZ - JV aS-J tektonika. V mensej miere sa prejavuje
rozblokovanim vapencovych komplexov bradlového pasma pri obci Rudinka. Jej prejavy su viditelné
v paleogénnych suvrstviach bystrickej jednotky, a to predovsetkym v prilahlych svahoch medzi obcami
Radola a Povina, kde sa nachadzaju rozsiahle liniové vyvery vody, s mnozstvom zosuvnych telies. Podla
priebehu sa jedna o strmé tektonické linie.

InZinierskogeologické pomery

Z inzinierskogeologického hladiska patri zaujmova Cast trasy dialnice do regionu karpatského flysa,
oblasti: flySovych hornatin — Javorniky a flySovych vrchovin — Kysucka vrchovina.

Predkvartérne horniny

Zaujmova Cast trasy dialnice sa zacina od vychodného portélu tunela Povazsky Chimec, kde sa konci
vyskyt kriedovych zlepencov kysuckej série bradlového pasma, ktoré patria do inZinierskogeologického
rajonu flySoidnych hornin. Jedna sa prevazne o polymiktné zlepence a striedanie polymiktnych
zlepencov a bridlic.

Dalej prechadza trasa striedajtcimi sa skalnymi a poloskalnymi horninami rajénu fly$oidnych hornin,
ktoré su zastUpené sivymi sliefiami, pieskovcami a pestrymi slieriami sneznickych vrstiev kysuckej série
bradlového pasma.

V oblasti obce Rudinka vystupuju prevaine skalné horniny inZinierskogeologického rajonu
karbonatovych a klastickych hornin. Su zastipené kriedovymi slienitymi a vdpencovymi horninami
a jurskymi predovsetkym vapencovymi horninami, menej bridlicami.

Po prechode trasy vyssie uvedenym rajonom sa dialnica, az po zdver predmetného useku dialnice,
nachdadza v rajone flySoidnych hornin, so striedajicimi sa skalnymi a poloskalnymi horninami. Su
zastupené prevaine sivymi vapnitymi glaukonitickymi pieskovcami a slieiami bystrickej jednotky
paleogénneho magurského prikrovu.

Kvartérne sedimenty

Trasa dialnice prechdadza Uzemim, kde sU zastupené nasledovné genetické typy sedimentov:
antropogénne, fluvidlne, eluviofluvidlne, eluvidlne, deluvidlne a prechod zemin z eldvia do skalného
podloZia.

Antropogénne sedimenty maju velmi pestré zloZenie. Jednd sa prevazne o jemnozrnné a Strkovité
zeminy, ojedinele o kamenité zeminy.
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PloSne najrozsiahlejSie i najpestrejsie zastupenie maju fluvidlne sedimenty — zastlpené jemnozrnnymi,
piescCitymi a Strkovitymi zeminami. Ojedinele sa vyskytuje i kamenita frakcia a organické zeminy.

Eluviofluvidlne sedimenty predstavuju prechodnu vrstvu medzi fluvidlnymi a eluvidlnymi sedimentami
a vyznacuju sa prevazne vyskytom obliakov i ostrohrannych udlomkov hornin. Ide o jemnozrnné az
Strkovité zeminy.

Charakter eluvidlnych sedimentov suvisi s typom skalného podloZia a meni sa od jemnozrnnych zemin,

cez piesCité az po Strkovité zeminy. Deluvidlne sedimenty sa nachadzaju len v oblasti prelozky cesty
I/11 a su zastipené jemnozrnnymi zeminami.

Od doby spracovania spravy o hodnoteni boli inZinierskogeologické pomery podrobne skimané
v etapach podrobného a doplnkového geologického prieskumu:

- Mé&tus J., Maslarova I., 1997: Dialnica D18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, Cast A:Trasa
dialnice bez tunelov, Uranpres, Spisska Nova Ves.

- Maslar E. a kol., 1999: Dialnica D 18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, Il. Usek Zilina
(Strazov) — Kysucké Nové Mesto, Cast C Usek v km 10,55 — 21,217, podrobny inZinierskogeologicky a
hydrogeologicky prieskum pre DSP

- Maslar E., Jakubis 1.,2000: Dialnica D 18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, IlI. Usek Zilina

(Strazov) — Kysucké Nové Mesto, Cast D — Krizovatka Kysucké Nové Mesto— juh, podrobny
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre DSP

- Maslar E., Jakubis 1.,2000: Dialnica D 18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, Il. Gsek Zilina
(Strazov) — Kysucké Nové Mesto, Cast E — prelozka cesty 1/11, podrobny inZinierskogeologicky a
hydrogeologicky prieskum pre DSP

- Matus J., 2006: Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, doplfiujici inZinierskogeologicky
prieskum, Uranpres, SpiSska Nova Ves.

- Mé&tus J., Maslar E., Jakubis I., Malarova ., 2006: Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto,
reder$na sprava: ¢ast C - Usek dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové mesto, ¢ast D - Krizovatka
Kysucké Nové Mesto - juh, ¢ast E - Prelozka cesty 1/11, Uranpres, Spisska Nova Ves.

- Matus J., Jakubis 1., 2007: Dialhica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, Usek D3 km 21,186 -
22,300 a Cast stavby 113, podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre DSP

- Hydrogeologické posudenie variantného rieSenia dialnice D3 v Useku km 17,00 - 19,00 Dialnica D3
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, Katedra geotechniky, STU, Bratislava, 2015.

- DPP Zilina, s.r.0., 12/2019: Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v tseku od
km 16,880 po km 19,280 D3, Podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum (v rozsahu
potrebnom pre spracovanie DUR)

Spravy z prieskumov obsahuju podrobnd inZinierskogeologickli a geotechnickd charakteristiku
vyclenenych typov zemin a hornin. V kompletnom zneni su k dispozicii u navrhovatela.

LozZiska nerastnych surovin

V rieSenom Uzemi sa nenachdadzaju zdroje nerastnych surovin. V SirSom okoli posudzovanej ¢innosti sa
nachddzaju loziskd predovsetkym charakteru stavebného kamena, surovin pre vyrobu cementu
a tehliarskych surovin. Ide o nasledujuce loZiska:
LoZiska vyhradenych nerastov:

- Lietavskd Lucka (vapenec)

- Lietavskd Svinna (vapenec)

- Turie (dolomiticky vapenec)

- Turie | (dolomit)
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- Stranavy — Polom (vdpenec)
- Povaisky Chimec (dekoracny kamen)

LoZiska nevyhradenych nerastov:
- Banova (tehliarske suroviny)
- Byt¢ica - Zilina (tehliarske suroviny)
- Radola (tehliarske suroviny)
- KoteSovd — Siho¢ — Oblazov (Strkopiesky a piesky)
- Rudinka (Strkopiesky)
Ochodnica (stavebny kamen)
- Kotesova | — VaZina (Strkopiesky a piesky)
- Klubina 2 (stavebny kamen)
- SneZnica (stavebny kamen)
- Lopusné PaZite (stavebny kamen)

Environmentélne zitaze

V tesnej blizkosti navrhovanej trasy dialnice D3 cca v Useku km 16,07 — 16,47 po pravej strane je
situovana skladka odpadu. Zdruhej strany je vtesnej blizkosti rieka Kysuca. Skladka bola
pravdepodobne zaloZena v mieste vytazeného Strkoviska a dosahuje hribku viac ako 4 m (lokdlne az
10-13 m). Vyskyt navazok a odpadu (hrubka cca 1,5 -3 m) mozno oc¢akévat v trase dialnhice v km cca
16,32 — 16,52 a bude potrebné ich odstranit (Dialhica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto,
Resersnd sprdva, ¢ast C,D,E, Priloha F: mosty, ORL a vodohospoddrske objekty — doplriujuci IG prieskum,
Geoconsult, s.r.o., 07/2006).

Podla registra EZ (http.//envirozataze.enviroportal.sk) sa v dotknutych k.d. nachadzaju viaceré
environmentalne zataze. Environmentalne zataze sa zaraduju do registra A (pravdepodobna zataz), B
(environmentalna zataz), C (sanovana, rekultivovana lokalita), AC (Pravdepodobna environmentalna
zataz a sucasne sanovana resp. rekultivovana lokalita (t.j. napriek realizovanym opatreniam nie je
jednoznaéne preukdazané, Ze lokalita je bez kontamindcie), BC (Environmentélna zataz a sucasne
sanovana resp. rekultivovana lokalita (t.j. napriek realizovanym opatreniam je preukazatelné, ze
lokalita je nadalej kontaminovana).

V dotknutych katastroch s evidované nasledujlice environmentélne zataze:

Nazov EZ Register Identifikator Obec Okres
ZA (019) / Zilina - neriadena skladka TKO Povazsky A SK/EZ/ZA/1068 Zilina Zilina
Chimec

ZA (020) / Zilina - skladka odpadov Povaisky B SK/EZ/ZA/1069 Zilina Zilina
Chlmec

KM (002) / Kysucké Nové Mesto - neutralizacna B SK/EZ/KM/312 KNM KNM
stanica

KM (003) / Kysucké Nové Mesto - byvaly sklad B SK/EZ/KM/313 KNM KNM
olejov

KM (004) / Kysucké Nové Mesto - mestska skladka B SK/EZ/KM/314 KNM KNM
TKO

KM (005) / Kysucké Nové Mesto - NN Slovakia BC SK/EZ/KM/315 KNM KNM
KM (006)/ Kysucké Nové Mesto - Oskerda A SK/EZ/KM/316 KNM KNM
KM (008) / Kysucké Nové Mesto - skladka pri SPS B SK/EZ/KM/318 KNM KNM
v meste

KM (009) / Kysucké Nové Mesto - skladovaci areal A SK/EZ/KM/319 KNM KNM
HORA

KM (010)/ Kysucké Nové Mesto — ZANAD A SK/EZ/KM/320 KNM KNM
KM (1969) / Kysucké Nové Mesto - ¢ast byvalého BC SK/EZ/KM/1969 KNM KNM
aredlu KLF

KM (1941) / Radola - skladka KO pri cintorine C SK/EZ/KM/1941 KNM KNM
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KM (2032) / Kysucky Lieskovec - sklddka Lopusné C SK/EZ/KM/2032 Kysucky KNM
Pazite Lieskovec
http://envirozataze.enviroportal.sk

Pravdepodobné environmentalne zataze a potvrdené environmentalne zataze v Uzemi mozu negativne
ovplyvnit moznosti jeho dalsieho vyuzitia.

Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Uzemia s vyskytom environmentalnych zatazi s vysokou
prioritou rieSenia (hodnota K > 65 podla klasifikacie environmentalnej zataze v Informaénom systéme
environmentalnych zatazi) je potrebné posudit aoverit geologickym prieskumom Zivotného
prostredia.

Podla registra skladok a mapovych podkladov (mapovy server SGUDS) sa aj priamo v trase dialhice D3
a v jej najblizSom okoli eviduju viaceré skladky:

- R.¢.2878 (k.u. Povazsky Chimec), nelegalna skladka Povazsky Chimec 4 — opustena skladka bez
prekrytia

- R.¢.2870 (k.u. Vranie), skladka TKO, zlikvidovana — odvezena

- R.C. 2869 (k.u. Vranie), skladka TKO, zlikvidovana — odvezena

- R.¢. 2850 (k.u. Brodno), nelegdlna skladka — opustena skladka bez prekrytia

- R.¢. 2851 (k.U. Brodno), nelegdlna skladka — opustena skladka bez prekrytia

- R.¢. 2849 (k.U. Brodno), nelegdlna skladka — opustena skladka bez prekrytia

- R.¢.2847 (k.u. Brodno), skladka SO — zlikvidovana, - odvezen3d

- R.¢. 6446 (k.U. Rudinka), nelegdlna skladka — opustena sklddka bez prekrytia

- R.C. 6445 (k.u. Oskerda), nelegdlna sklddka — opustena sklddka bez prekrytia

- R.C. 6454 (k.u. Oskerda), nelegdlna sklddka — opustena sklddka bez prekrytia

- R.C. 6444 (k.u. Oskerda), sklddka SO a kalov, skladka s ukonéenou prevadzkou

- R.€. 6443 (k.U. Rudinka), skladka SO, skladka s ukon¢enou prevadzkou

- R.C. 6462 (k.U. Kysucké Nové Mesto), skladka TKO s ukonéenou prevadzkou

- R.C. 6431 (k.u. Budatinska Lehota), skladka TKO, SO a kalov - zlikvidovana, novy odpad na malej
ploche (zdroj SAZP).

- R.€. 6429 (k.u. Budatinska Lehota), sklddka TKO a SO — novy odpad na malej ploche(zdroj SAZP)

- R.C. 6428 (k.u. Budatinska Lehota), nelegalna sklddka — opustena skladka bez prekrytia

- R.C. 6441 (k.U. Povina), skladka PO a TKO, nelegélna skladka — opustena skladka bez prekrytia

- R.¢. 6440 (k.u. Pvina), stara neriadena skladka, opustena

- R.¢. 6409 (k.u. Kysucky Lieskovec), prekryta upravena skladka SO

- R.C. 6408 (k.u. Kysucky Lieskovec), prekryta upravena skladka SO, PO a kaly

- R.¢. 6407 (k.u. Kysucky Lieskovec), skladka na nie nebezpecény odpad. Uzatvorena a prekryta

Takmer vo vietkych dotknutych k.u. je evidovany vacsi pocet skladok ako boli uvedené, ich poloha je
zakreslena na mapovom serveri SGUDS.

111.6.3 Geologické a geomorfologické pomery

(prevzaté z Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
(Geoconsult spol s.r.o0., 01/2013))

Geomorfologické pomery

Z geomorfologického hladiska sa predmetna cast dialhice nachadza v oblasti Slovensko-moravskych
Karpat, celku Javorniky, oddielu Nizke Javorniky. Vychodny portal tunela Povazsky Chimec usti nad
Upéatim vrchu Hajiska, zac¢leneného do pododielu — Rovnianska Vrchovina. Ma stredne az hlboko rezany
reliéf so strednym uhlom sklonu 10-19°. Na charaktere reliéfu sa silne uplatiuje litologia geologického
prostredia. V sucasnosti sa na tvarovani reliéfu svahov uplatnuje silny fluvialny erézny proces so silnou
hibkovou eréziou. V horskom reliéfe pritom nastava stredne silny aZ silny pohyb hmét po svahoch.

Po preklenuti rieky Kysuca pokracuje trasa dialnice rovinatym fluvidlnym reliéfom tdolia Kysuce aZ po
jeho vyrazné zuzenie v okoli km 14,0, kde z vychodu zasahuje oblast Kysuckych Beskyd. Dalej v smere
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trasy dialnice sa udolie Kysuce Siroko roztvdra a tvori Kysucku kotlinu (pododiel). Kotlina je erézno-
denudacéného pévodu s nepatrnym uplatnenim litoldgie na charaktere reliéfu. Ploché dno kotliny tvori
niva Kysuce, mierne vyvySené okraje ¢lenita pahorkatina, ktord buduju eocénne ilovce. Predstavuje typ
bezlesnej kotlinovej krajiny. V si¢asnosti sa na tvarovani reliéfu uplatfiuju fluvidlne akumulacno-erézne
procesy.

Geologicka stavba

Z hladiska regionalneho geologického ¢lenenia Zapadnych Karpat patri juzna cast rieSenej trasy
dialni¢ného Useku do varinskeho useku bradlového pasma a pribradlovej oblasti, severnd cast do
zapadobystrického flysu, zdny magurského flysu.

Trasa dialnice prechadza prevazne vo fluvidlnych sedimentoch rieky Kysuce, ktoré su zastipené
Strkovitymi zeminami, lokdlne hlinitymi pieskami. Podlozie fluvidlnych sedimentov je v juznej, teda
pociatocnej Casti, budované kriedovymi zlepencami a dalej sivymi sliefiami a pieskovcami kysuckej
série bradlového pasma.

V oblasti obce Rudinka je Kysucka séria, smerom z juhu na sever, zastupena kriedovymi a jurskymi
horninami. Z kriedovych hornin st to predovsetkym pestré sliene lalinockych vrstiev (cenoman), zelené
Skvrnité vapence a sliene tissalskych vrstiev (alb) a rohovcové skvrnité sliene a vapence (berias —
barém). Jurské horniny Kysuckej série su zastUpené kalpionelovymi vapencami (titon), ¢ervenymi
hluznatymi vapencami (kimeridz), radiolaritmi a radiolariovymi vapencami (oxford), Skvrnitymi
kremitymi vapencami, kremitymi bridlicami nadposidéniovych vrstiev, a Skvrnitymi kremitymi
vapencami a bridlicami posidéniovych vrstiev.

Severne od obce Rudinka aZ po koniec trasy sa nachadza paleogénny magursky prikrov, ktory je
budovany spodno- aZ stredno- eocénnymi vapnitymi glaukonitickymi pieskovcami a sliefami
paleogénnej bystrickej jednotky.

Vyznamnym fenoménom z tektonického hladiska je prikrovova linia ndsunu maninskej série na kysucku
sériu bradlového pdsma, ktora sa tiahne juzne od posudzovanej trasy dialnice.

Podobne presmyk jz.—vsv. smeru, severne od obce Rudinka, vytvara hranicu jurskych vapencov a bridlic
Kysuckej série bradlového pasma a paleogénneho magurského prikrovu, zastipeného bystrickou
jednotkou. Predmetny Usek trasy dialhice zastihuje prave tento tektonicky prechod jurského vyvoja
bradlového pasma do paleogénu.

Zlomova tektonika sa prejavuje v dvoch smeroch. Starsi jz.-sv. aZ z.-v. smer sa prejavuje v mensej miere
v komplexoch paleogénu medzi obcou Oskerda a Radola. Ide prevazne o strmo sklonenu tektoniku so
sklonom k J az JV.

Vyznamné postavenie ma mladsia priecna sz.-jv. a s.-j. tektonika. V mensej miere sa prejavuje
rozblokovanim vapencovych komplexov bradlového pasma pri obci Rudinka. Jej prejavy su viditefné v
paleogénnych suvrstviach bystrickej jednotky, a to predovsetkym v prilahlych svahoch medzi obcami
Radola a Povina, kde sa nachadzaju rozsiahle liniové vyvery vody, s mnoZstvom zosuvnych telies. Podla
priebehu sa jedna o strmé tektonické linie.

InZinierskogeologické pomery
Od doby spracovania spravy o hodnoteni boli inZinierskogeologické pomery podrobne skimané v
etapdch podrobného a doplnkového geologického prieskumu:
- Maslar E. a kol., 1999: Dialnica D 18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, Il. Usek Zilina
(Strazov) — Kysucké Nové Mesto, Cast C Usek v km 10,55 — 21,217, podrobny inZinierskogeologicky a
hydrogeologicky prieskum pre DSP
- Maslar E., Jakubis 1.,2000: Dialnica D 18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, Il. Gsek Zilina
(Strazov) — Kysucké Nové Mesto, ¢ast D — Krizovatka Kysucké Nové Mesto—  juh, podrobny
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre DSP
- Maslar E., Jakubis 1.,2000: Dialnica D 18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, IlI. Gsek Zilina
(Strazov) — Kysucké Nové Mesto, Cast E — prelozka cesty I/11, podrobny

inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre DSP
- Matus J., Jakubis 1., 2007: Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, Usek D3 km 21,186 -
22,300 a ¢ast stavby 113, podrobny inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre DSP
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Spravy z prieskumov obsahuju podrobnu inZinierskogeologickli a geotechnickd charakteristiku
vyclenenych typov zemin a hornin. V kompletnom zneni su k dispozicii u projektanta.

Z inzinierskogeologického hladiska patri zaujmova Cast trasy dialnice do regionu karpatského flysa,
oblasti: flySovych hornatin — Javorniky a flySovych vrchovin — Kysucka vrchovina.

Predkvartérne horniny

Zaujmova Cast trasy dialnice sa zacina od vychodného portélu tunela Povazsky Chimec, kde sa konci
vyskyt kriedovych zlepencov kysuckej série bradlového pasma, ktoré patria do inZinierskogeologického
rajonu flySoidnych hornin. Jedna sa prevaine o polymiktné zlepence a striedanie polymiktnych
zlepencov a bridlic.

Dalej prechadza trasa striedajicimi sa skalnymi a poloskalnymi horninami rajénu fly$oidnych hornin,
ktoré su zastupené sivymi slieriami, pieskovcami a pestrymi slieriami sneznickych vrstiev kysuckej série
bradlového pasma.

V oblasti obce Rudinka vystupuju prevazne skalné horniny inZinierskogeologického rajonu
karbonatovych a klastickych hornin. Su zastipené kriedovymi slienitymi a vapencovymi horninami a
jurskymi predovsetkym vapencovymi horninami, menej bridlicami.

Po prechode trasy vyssie uvedenym rajonom sa dialnica, az po zdver predmetného useku dialnice,
nachadza v rajone flysoidnych hornin, so striedajicimi sa skalnymi a poloskalnymi horninami. Su
zastupené prevaZzne sivymi vapnitymi glaukonitickymi pieskovcami a slienami bystrickej jednotky
paleogénneho magurského prikrovu.

Kvartérne sedimenty

Trasa dialnice prechadza Uzemim, kde suU zastupené nasledovné genetické typy sedimentov:
antropogénne, fluvidlne, eluviofluvidlne, eluvidlne, deluvidlne a prechod zemin z eldvia do skalného
podloZia.

Antropogénne sedimenty maju velmi pestré zloZenie. Jedna sa prevazne o jemnozrnné a Strkovité
zeminy, ojedinele o kamenité zeminy.

PloSne najrozsiahlejsie i najpestrejsie zastupenie maju fluvidlne sedimenty — zastlpené jemnozrnnymi,
piescCitymi a Strkovitymi zeminami. Ojedinele sa vyskytuje i kamenita frakcia a organické zeminy.
Eluviofluvidlne sedimenty predstavuju prechodnu vrstvu medzi fluvidlnymi a eluvidlnymi sedimentami
a vyznacuju sa prevazne vyskytom obliakov i ostrohrannych Ulomkov hornin. Ide o jemnozrnné az
Strkovité zeminy.

Charakter eluvialnych sedimentov suvisi s typom skalného podloZia a meni sa od jemnozrnnych zemin,
cez piesCité az po Strkovité zeminy. Deluvidlne sedimenty sa nachadzaju len v oblasti prelozky cesty
I/11 a s zastUpené jemnozrnnymi zeminami.

Geodynamické javy

Nakolko prevazna cast trasy dialnice prechadza vo fluvidlnom prostredi — naplavoch rieky Kysuce,
geodynamické javy priamo v trase dialnice (okrem prelozky cesty 1/11) sa prakticky nevyskytujd. Na
svahoch v okoli trasy k najvyznamnejSim geodynamickym javom patria predovsetkym svahové
deformacie. Jednd sa zvacsa o prudové i plosné zosuvy, ktorych vznik podmieniuje svahova erdzia, spolu
s nahlymi zmenami nasytenia hornin vodou, predovsetkym v obdobiach dlhodobejSich zvySenych
uhrnov zrazok. Tento jav je typicky pre flySoidné horniny, ktoré buduju prevaznu ¢ast trasy.

Aktivna zosuvna oblast sa nachadza v trase prelozky I/11, a to v oblasti km 1,72. Taktiez je tu zrejmy
vyskyt aktivnych erdznych ryh.

Seizmicita uzemia

Z hladiska seizmicity podla prilohy A1 normy STN 73 0036 — Seizmotektonickda mapa Slovenska sa
Uzemie nachadza v seizmickej oblasti so 6° MSK-64.

Podla STN EN 1198-1/NA/Z1 a ,Mapy zdrojovych oblasti seizmického rizika na Uzemi Slovenska” sa
zaujmové Uzemie nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika 4. Tejto zdrojovej oblasti seizmického
rizika je priradené referenéné Spickové seizmické zrychlenie ag podla ,Mapy oblasti seizmického
ohrozenia na Uzemi Slovenska“” uvedenej z STN EN 1998-1/NA/Z2. Referenc¢né $pickové zrychlenie ma

50 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

hodnotu ag = 0,40. Pri stanoveni kategorie podloZia sa vychadzalo z STN EN 1998-1. Podla
geologického a stratigrafického profilu je podloZie zaradené do kat. A (skalné podlozie) a E (altvia).

111.6.4 Pédne pomery

(prevzaté z Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti
(Geoconsult spol s.r.0., 01/2013)

Posudzovany koridor dialnice D3 a vSetkych projektovanych objektov je situovany na nive rieky Kysuca,
v niektorych Usekoch vSak pomerne vyrazne zasahuje aj do svahovych ploch v podlozi s flySovymi
horninami. Dotknuté polhohospodarske p6dy na nive Kysuce sa obrabaju ako orna poda a trvalé travne
porasty. Znacna cast ploch na nive je vzhladom na nepriaznivé pédne podmienky a vodny rezim
(kolisajuca hladina podzemnej vody, periodické zamokrenie povrchovou vodou pri intenzivnych
atmosférickych zrazkach) vyuzivana len sporadicky ako extenzivne trvalé travne porasty, mokré Iuky.
Cast polnohospodarskych pldch priintravildanoch obci sa obhospodaruju ako ornd pdda, zahrady alebo
trvalé travne porasty — zdhumienky (pasové obrabanie Uzkych poli). Pofnohospodarske pozemky na
svahoch sa prakticky polnohospodarsky nevyuzivaji. Dovodom su samotné podne pomery, reliéf
terénu, znacny sklon, odlahlost a stazeny pristup. Pri zhodnoteni tychto faktorov vychadza nizka
efektivita polnohospodarskej produkcie, ktora je v danych klimatickych podmienkach jednostranne
orientovana na vyrobu objemového krmiva. Plochy rychlo zarastaju krovim, v si¢asnej dobe maju skoér
charakter lesa ako polnhohospodarskej pody. Niektoré lokality su terasovito upravené nizkymi
medzami.

V popisovanom Uzemi prevlddaju kambizeme typické a pseudoglejové. Su to stredne hlboké aZ hlboké
pody s réznym obsahom Strku v profile. Su slabo kyslé a maju stredny obsah humusu. Kambizeme
pseudoglejové su vlih§im a ogelejenym subtypom tychto péd. Humusovy horizont maju tenky, najviac
do 0,3 m. Substratmi su zvetraliny hornin flySa. Bonita tychto péd je na svahoch do 12° nizka , na
svahoch nad 12° velmi nizka. Pédny druh - prevladaju stredne tazké az tazké pody.

Fluvizeme typické, si menej zastUpenymi poédami. Vyskytuju sa len na nivach vodnych tokov v dosahu
inundacie tokov. Su stredne hlboké az plytké, so suvislym Strkovym horizontom blizko povrchu. Su
slabo kyslé az neutralne a maju stredny obsah humusu. Humusovy horizont maju tenky, najviac do 0,3
m (ornice). Substratmi su naplavy vodnych tokov, najviac Kysuce. Bonita tychto p6d je nizka, na
miestach, kde maja plytky profil a su Strkovité, este nizsia. P6dny druh - stredne tazké pody.

Rendziny typické a kambizemné, vyskytuju sa na velmi malych plochach len medzi Brodnom a Radolou.
Su plytké a vacsinou strkovité. P6dnu reakciu maju slabo kyslu az neutralnu a obsah humusu stredny
aZ vyssi. Rendziny kambizemné su relativne hlbsie a menej Strkovité. Humusovy horizont maju tenky,
vacsSinou do 0,2 m. Substratmi su zvetraliny vapencov. Bonita tychto pod je nizka az velmi nizka. P6dny
druh - stredne tazké az tazké pody.

Gleje typické vyskytuju sa len ojedinele v malych lokalitach, najcastejSie pri okrajoch nivy Kysuce na
styku s okolitymi svahmi, kde sa hladina podzemnej vody vyskytuje blizko povrchu péd a trvale ich
zamokruje. Najvacsia lokalita je severne od Kysuckého Nového Mesta. Su to rézne hlboké pédy so slabo
kyslou reakciou, s humusom, ktory predstavuju slabo rozloZené zvysky rastlin v povrchovej Casti
pbédneho profilu. Bonita tychto pdd je velmi nizka. P6dny druh - stredne tazké az tazké pody.

111.6.5 Klimatické pomery

(prevzaté zo Sprdvy o hodnoteni vplyvov na stavbu: “ Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od
km 16,880 po 19,280“, EPIS, spol s.r.o., 05/2017)

Klimatické pomery dotknutého Gzemia ovplyviiuje orografia Uzemia Kysuckej kotliny s udolim rieky

Kysuce.
Znacny vplyv na klimatické pomery Gizemia ma geograficka poloha a nadmorska vyska.
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Predmetné Uzemie sa nachadza v mierne teplej klimatickej oblasti Slovenska s vihkou az velmi vihkou
klimou a chladnou zimou. Geograficka poloha predurcuje Uzemiu typicku kotlinovu klimu, s c¢astymi
teplotnymi inverziami a vyskytom nizkej inverznej oblaénosti. Vplyvom kotlinovej polohy a
pritomnostou vodného toku je v predmetnom tGzemi ¢asty vyskyt hmiel s dohladnostou menej nez 300
metrov.

Priemerna rocna teplota vzduchu je v danej lokalite za sledované obdobie na zdklade odborného
odhadu okolo +8 °C. Najchladnej$im mesiacom je najcastejSie januar s priemernou teplotou vzduchu
minus 2,7 °C, najteplejSim mesiacom je spravidla jul, s priemernou teplotou vzduchu okolo 18 °C (obr.
€. 14). Kotlinova klima uzemia sa vyznacuje velkymi amplitidami teplot v absolutnych hodnotach. Za
obdobie rokov 1980 a7 2015 bola namerana maximalna teplota vzduchu v Cadci 36,2 °C, v Dolnom
Hricove 37,4 °C. Minimalna teplota vzduchu v Cadci bola -34,0 °C, v Dolnom Hricove -29,4 °C. Je
predpoklad, Zze podobné hodnoty sa budu vyskytovat aj v predmetnom tzemi.

Priemerny rocny Ghrn zraZok, na zaklade merani z dostupnych stanic SHMU (Cadca, Dolny Hricov), je
mozné odhadnut na cca 800 mm. V Cadci spadne za rok priemerne 879 mm, v Dolnom Hri¢ove 728
mm. Najvyssie Uhrny zrazok pripadaju na jul a jun, okolo 90 mm za mesiac, najmenej vo februari okolo
40 mm (obr. ¢. 15). Vyrazne viac zrazok spadne v letnom polroku, ¢o je sposobené konvektivnymi
zrazkami (burky, lejaky), pri ktorych moze spadnut za 3 hodiny v predmetnom Gzemi az 110 mm zrazok
(Dolny Hri¢ov ma dva najvyssie Uhrny za 3 hodiny 110,4 a 94,5 mm). Tieto Uhrny mézu predstavovat
potencidlne nebezpecenstvo pre dopravu!

V zimnom obdobi predstavuje potencidlne nebezpelenstvo pre dopravu snehova pokryvka, ktora
mdZe dosahovat v predmetnom tzemi maximum az 90 cm (Dolny Hri¢ov 81 cm, Cadca 107 cm).

Veterné pomery Uzemia vo vztahu k doprave pozitivne ovplyvriuje kotlinova poloha. Priemerna ro¢na
rychlost vetra je okolo 2 m/s. V celoslovenskom porovnani ide o mélo veternu oblast. Vzhladom na
konfiguraciu terénu prevldda severozapadny az severny a juhozdpadny azZ juzny vietor. Velmi Casté je
bezvetrie. Maximalne narazy vetra sa vyskytuju pri buarkach a pri prechodoch vyraznych studenych
frontov od severozdpadu aZz severu a pri silnej advekcii teplého vzduchu od juhozdpadu az juhu.
Maximalne nérazy vetra tu mézu dosahovat okolo 20 m/s (70 km/h). Z nameranych Gdajov zo stanic
SHMU bol maximalny naraz vetra v Dolnom Hri¢ove 16 m/ (60 km/h), v Cadci 23 m/s (85 km/h).

V suvislosti s prebiehajicou klimatickou zmenou mézeme do budicnosti predpokladat v danom Gzemi
Castejsi vyskyt extrémov v pocasi (vo vztahu k doprave), a to najma: extrémne Uhrny zrazok za kratke
Casové obdobie (buarky, lejaky), zvySenie zimnych Uhrnov zrdzok, ktoré pri vhodnych teplotnych
podmienkach mdZu predstavovat docasné zvySené mnoistvo snehovych zrazok. V lethom obdobi pri
otakévanych vysokych teplotach a dlhsie trvajdcich vin hort¢av moze byt doprava ovplyvnend kvalitou
povrchu vozovky.

111.6.6 Hydrologické pomery

(prevzaté zo Sprdvy o hodnoteni vplyvov na stavbu: “ Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od
km 16,880 po 19,280“ EPIS, spol s.r.o., 05/2017, + z DSP Dialnica D3 Os¢adnica — Cadca, Bukov, 2. polprofil,
Podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum, DPP Zilina s.r.o., Zilina, 01/2019; Dialnica KNM —
Os¢adnica, Podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum, INGEO-ighp, s.r.o., Zilina, 05/2010 a
upravené)

111.6.6.1 Povrchové vody

Hydrologicku kostru Uzemia tvori rieka Kysuca, ktord je pravostrannym pritokom Vahu. Patri do Umoria
Cierneho mora. Kysuca prameni v Javornikoch pri Makove (okres Cadca) pri vrchu Hricovec (1 062 m
n. m.). V rieSenom Uzemi sa do Kysuce vlieva Rudinsky potok, Vadi¢ovsky potok, Povinsky potok,
Podhajsky potok, Lodnianka a viaceré bezmenné pritoky. Zlava pritekajuce pritoky so zdrojmi vody
v bradlovom pasme su vacsie a bohatsie na vodu ako pravostranné pritoky prameniace vo flySovych
horninach. Kysuca Usti do Vahu za prielomom v bradlovom pasme v Ziline (326 m n. m.). DiZka rieky je
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66 km, celkovo odvodriuje plochu 1037,6 km?. Relativne vaé$ie mnoistvo zrdZok spolu s relativne
nizsou teplotou vzduchu spolu s nizsim celkovym vyparom spdsobuju pomerne vysoku vodnost Kysuce.
Vodné toky patria k riekam stredohorskej oblasti so snehovo-dazdovym rezimom odtoku. Maximum
prietoku maju v aprili. Pokles od letnych mesiacov byva prerusovany miernym zvysenim prietokov
v jesennych mesiacoch. Kysuca ma vyznamne vacsi prietok uz v marci v obdobi topenia snehu.
Povrchovy odtok z povodia Kysuce je vzhladom na to, Ze odvodiiuje zvacsa uzemie tvoreny flySovymi
horninami, znacne nevyrovnany. Priemerny rocny prietok Kysuce v Kysuckom Novom Meste
predstavuje 17,2 m3/s, $pecificky odtok 16,0 |/s/km?2. V zime byva rieka zamrznutd aj 2-3 mesiace.
V zime 2016/2017 boli zaznamenané extrémne situacie, kedy rieka Kysuca a aj niektoré jej pritoky boli
zamrznuté niekolko tyZdnov. Rieka Kysuca ma charakter horského toku s extrémnymi vodnymi stavmi,
¢asto divoci. Podla dlhodobych merani SHMU sa najvyssie vodné stavy a prietoky vyskytuju v marci
sa vyskytuju v septembri a oktébri. Vzhfadom na vysoké a nerovnomerné zrazkové uhrny v roku,
vyskytuju sa v zaujmovom Uzemi povodne, kedy dochadza k prudkému vzostupu a nasledne k relativne
rychlemu zniZovaniu vodnych stavov a prietokov.

Rieka Kysuca vzhladom na husté osidlenie v jej okoli vykazuje zhorsenu kvalitu povrchového toku. V
dotknutom Uzemi sa vyskytuje niekolko zdrojov znedistenia, hlavne v udoli rieky Kysuce a jej pritokov
(pdsmovy systém osidlenia). D6vodom znecistenia vod je nedostatocne vybudovany systém kanalizacii
a Cistiarni odpadovych vod. Odpadové vody bez verejnej kanalizacie su odvadzané do Zimp, septikov,
ale i priamo do recipientov.

V dotknutom Uzemi sa do Kysuce vlieva Vadicovsky potok (favostranny pritok) a z lavej strany
Radol¢anka a SneZnica. Z pravej strany priberd Kysuca v SirSom zdujmovom Uzemi Podhdjsky a
Sulkovsky potok, Zeriavku, Neslu$anku a Rudinsky potok . Zlava pritekajtce pritoky so zdrojmi vody v
bradlovom pdsme su vacsSie a bohatSie na vodu ako pravostranné pritoky prameniace vo flySovych
horninach. Kysuca Usti do Vahu za prielomom v bradlovom pasme v Ziline (326 m n. m.). Dizka rieky je
66 km, celkovo odvodiuje plochu 1037,6 km?. Rie¢na siet ma perovity tvar a hustota rie¢nej siete je 1-
2 km/km?. Priemerny sklon koryta je v zdujmovom tzemi 2,3 %o (Mahel a kol., 1992).

Relativne vacsie mnoiZstvo zradzok spolu s relativne nizSou teplotou vzduchu spolu s nizs§im celkovym
vyparom sposobuju pomerne vysokl vodnost Kysuce. Vodné toky oblasti patria k riekam stredohorskej
oblasti so snehovo-dazdovym rezimom odtoku. Maximum prietoku maju v aprili. Pokles od letnych
mesiacov byva prerusovany miernym zvysenim prietokov v jesennych mesiacoch. Kysuca ma vyznamne
vacsi prietok uz v marci v obdobi topenia snehu. Povrchovy odtok z povodia Kysuce je vzhfadom na to,
Ze odvodnuje zvacsa Uzemie tvoreny flySovymi horninami, znacne nevyrovnany.

Priemerny roény prietok Kysuce v Kysuckom Novom Meste je 17,2 m3/s, $pecificky odtok je 16,0
I/s/km?2. V zime byva rieka zamrznutd 2-3 mesiace. V zime 2016/2017 boli zaznamenané extrémne
situacie, rieka Kysuca a aj Vadicovsky potok boli zamrznuté niekolko tyZzdrov.

Vadicovsky potok ma vyssi koeficient odtoku ako Kysuca v désledku menej priepustného podloZia a
vacsieho spadu. V siéasnom obdobi mézeme pozorovat zniZzovanie vodnosti tokov nastupujlce po
roku 1980 priemerne o 2 % voci referencnému obdobiu 1931 - 1980 (Sekacovd, 2001). Najvyssie stavy
v zimnom obdobi, zvysuje sa v junovom a julovom obdobi dazdov. V bradlovom pasme je vydatnost
prameriov spravidla 0,1-1 |/s, lebo vapence su €asto uzatvorené v slienitom, tazko priepustnom obale.
V oblasti tvorenej flySovymi horninami je vydatnost prameriov 0,2-0,5 I/s. Prameriov je velky pocet, z
nich mnohé sezénne v lete vysychaju. Maju plytky obeh. Obsah mineralnych latok zriedkavo presahuje
1 g/l. Pre pestré sliefovce a flySoidné suvrstvia kriedového veku vytvérajice bradlovy obal maji mensi
hydrologicky vyznam. Vyznacuju sa puklinovou az medzizrnovo-puklinovou priepustnostou a nizkou
transmisivitou T=10° m?/s a7 10® m?/s. Bystrickd jednotka flySového pasma tvorend ilovcami a
pieskovcami s glaukonitom sa vyznaduje puklinovo-medzizrnovou priepustnostou a transmisivitou
T=10° m?/s. Z kvartérnych sedimentov su nivy charakteristické transmisivitou T=103 m?/s, terasové
stupne transmisivitou T=10* m?/s a medzizrnovou priepustnostou. Proluvidlny komplex naplavovych
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kuZelov mé& medzizrnovu priepustnost a transmisivitu T=10" m?/s az 10°® m?/s. Deluvidlne komplexy su
zastupené Sirokym spektrom litologickych typov od hlin, predstavujlcich izoldty az po sute s
transmisivitou T=10 m?/s az 10°® m?/s (Mol¢an, 1994).

NajblizSou vacSou vodnou plochou je strkovisko v Brodne. Jedna sa o vodnu plochu s rozlohou 2 ha,
ktora sluzi ako rekreacnd vodna plocha s moznostou rybolovu — kaprova voda.

Inundaéné Gzemie rieky Kysuca je podla § 20 zdkona o ochrane pred povodiiami ¢. 7/2010 Z.z.
definované ako Uzemie prilahlé k vodnému toku, ktoré je poc¢as povodni zvyéajne zaplavované vodou
vyliatou z koryta. Inundacné Uzemie smerom od koryta vodného toku vymedzuje:

e zdplavova Ciara povodne vo vodnom toku,

e liniova stavba, ktorej ucelom alebo jednym z Ucelov je ochrana pred povodinami, ak zabezpecuje
ochranu pred povodriami pre maximalny prietok, ktory sa dosiahne alebo prekroci priemerne raz
za 100 rokov.

Vzmysle platnej legislativy je vinundaénom UGzemi moiné povolit dopravné stavby, objekty
a zariadenia, ktoré nezhorsuju odtok povrchovych vdd, chod ladov, a ktoré nemé6zu zhorsit kvalitu
vody.

V Uzemi dotknutom vystavbou dialhice D3 je mozné na zaklade map povodriového ohrozenia vymedzit
inundacné uzemia ohrani¢ené zaplavovymi ¢iarami v rozmedzi Qs az Quooo.

111.6.6.2 Podzemné vody

(prevzaté z Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
(Geoconsult spol s.r.o0., 01/2013))

Hodnotené Gzemie patri do hydrogeologického rajénu PQ 028 Paleogén povodia Kysuce (Suba, 1984).
V rdmci tohto rajénu je ako Ciastkovy rajon VH 10 vycélenené aldvium rieky Kysuca a jej vyznamnych
pritokov, kde sa koncentruji vyznamnejsie mnozstva podzemnych véd, ktoré su z vodohospodarskeho
hladiska vyznamné. V tomto ciastkovom rajéne sa koncentruju zachytené a vyuzivané zdroje
podzemnych véd. Ciastkovy rajén VH 20 sa rozprestiera na miestach vyskytu hornin flySového pasma
a v juznej Casti aj bradlového pasma, ktoré su z hydrogeologického hladiska (az na niekolko vynimiek)
velmi malo vyznamné.

Z regiondlneho hydrogeologického hladiska mdZzeme Gzemie rozdelit do troch oblasti:
- Uzemie budované horninami flySového pasma
- Uzemie budované horninami bradlového pasma
- Uzemie budované horninami kvartéru

Uzemie budované flySom je charakterizované prevazne plytkym obehom podzemnych véd. Infiltracia
zrazkovych vod sa deje v miestach vyskytu pieskovcovych hornin na povrchu, v rozpukanych zénach a
vo zvetranej Casti. Prevazna vacsina odtoku ma suhlasny smer s povrchom a smerom sklonu terénu.
Struktiry st odvodfiované v rozptylenych pramerioch a skrytym prestupom do povrchovych tokov.
Vydatnost prameriov je mala a pohybuje sa v rozpati od 0,1 — 1 l.s-1. Kolektorom su pieskovce,
rozpukané ilovce, pieskovce a zvetralinovy plast.

V Uzemi budovanom bradlovym pdsmom su z hladiska akumulacie a obehu podzemnych vod
najvyznamnejsie jurské a kriedové vdpence. Maju malé plosné rozsirenie a obmedzenu akumulaénu
schopnost. Oblast je odvodriovana pramerimi, ktoré vyvieraju na tektonickych liniach a na styku s
paleogénom. Vydatnosti sa pohybuju v intervale 1 — 10 l.s-1. Najvyznamnejsi je pramen Radola o
vydatnosti cca 20 |.s-1.

V Uzemi budovanom kvartérnymi sedimentami su najvyznamnejsim prostredim pre obeh, akumulaciu
a rezim podzemnych véd Strkopiescité kolektory — fluvidalne naplavy povrchovych tokov Kysuca,
Lodnianka, Povinsky potok, Vadi¢ovsky potok, Neslusanka a ich terasové strky.

Z vodarenského hladiska st najpodstatnejsie a najvyznamnejsie naplavy Kysuce. ktoré sa rozprestieraju
v Udoli Kysuce, ktoré je Siroké 500 — 2000 m. V priecnom smere mocnost kvartéru pozvolne vyklifiuje.
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PodlozZie a boéné svahy si budované nepriepustnym paleogénom. Lavostrannd a pravostrannd Cast
udolia je prepojend s aluvialnymi nivami, napr. Vadi¢ovského potoka, potoka Neslusa. Tieto udolia su
pravdepodobne zaloZené na tektonickych poruchach a nie st z hydrogeologického hladiska overené.
Preto sa nemozno vyjadrit ¢i su extenzného charakteru (priepustné) alebo kompresného charakteru
(nepriepustné), Ci plnia z regionalneho hladiska funkciu drénu alebo bariéry.

Vydatnosti zachytenych zdrojov st rézne, radov v jednotkach l.s-1, maximalne do 20 l.s-1. Kolektor je
trvalo zvodneny s volnou hladinou podzemnej vody (lokalne i napatou), dobrou priepustnostou,
podzemné vody su v hydraulickej spojitosti s povrchovymi vodami, v zavislosti od prietoku a vodnych
stavov Kysuce sa meni funkcia povrchového toku v tom zmysle, Ze miesta drénovania podzemnych vod
sa za vysokych stavov v rieke menia na miesta infiltracie, vSeobecne sa da povedat, Ze doplriovanie
(infiltracia) podzemnych vod sa deje prevazne severne od Kysuckého Nového Mesta, v predmetnej
oblasti tecie Kysuca vo svojich vlastnych ndplavoch, juzne od Kysuckého Nového Mesta sa Kysuca
zarezdva do paleogénneho podlozZia, kde plni vac¢sinou funkciu drénu. Geometricky mozno kolektor
charakterizovat ako teleso varnovitého tvaru zospodu a z bokov ohrani¢eného okrajovou podmienkou
Q=0 (t. j. nepriepustna hranica).

Vzhladom na minimdlne zvodnenie paleogénu su kvartérne kolektory najvyznamnejSou oblastou
akumulacie podzemnych vod, preto ich mozno povazovat z vodohospodarskeho hladiska za vyznamné.
V oblasti aluvidlnych naplavov su lokalizované vodarensky vyuzivané vodné zdroje podzemnych vod
pre Kysucké Nové Mesto i okolité obce.

Zvodnenie Strkopiescitej vrstvy nie je v celej svojej mocnosti. Hladiny podzemnych vod sa pohybujua v
roznych hibkach od 2,5 — 7 m pod terénom a to v zavislosti od lokalizacie v aluvidlnej nive, rezimu
povrchového toku v priebehu roka a exploatacii vyuZzivanych vodnych zdrojov (dynamické zmeny
urovne hladiny a smerov prudenia). Mocnost zvodnenej vrstvy (t. j. od nepriepustného podlozia po
uroven hladiny podzemnej vody) je relativne mald 2 — 11 m. Prirodzeny reZzim ma rozkyv hladiny cca
1,5 -2 m (v pozorovacom objekte SHMU HV-414).

Kvartérny kolektor predstavuje relativne malld hydrogeologicku Strukturu, z ktorej sa realizuje odber
podzemnych vod a preto sa nejedna o prirodzeny rezim v pravom slova zmysle. Priepustnost kolektora
sa tiez vyrazne meni v horizontdlnom i vertikdlnom smere v dosledku stupra ulahnutosti a podielu
ilovitej a hlinitej frakcie. Koeficient filtracie sa pohybuje v rozsahu 1.10-3 — 9.10-4 m.s-1.

Severne od Kysuckého Nového Mesta hladina podzemnej vody uzko komunikuje s povrchovym tokom,
je v hydraulickej spojitosti s Kysucou. V Kysuckom Novom Meste sa vplyv zmensuje od vzdialenosti od
toku. Juzne od Kysuckého Nového Mesta je komunikacia minimalna, podzemnda voda nie je v
hydraulickej spojitosti s Kysucou, dotdcia zasob sa deje prudenim vody zo severnej Casti Uzemia a
infiltraciou zo zrazok (hladina vody v rieke je niZsie ako v Cerpacich objektoch).

Termdlne a minerdlne vody

Priamo v trase dialnice D3 sa nenachadzaju Ziadne termadlne, ani minerdlne pramene. NajbliZSie sa
nachdadzaju v Ochodnici, v Cadci (dva mineralne pramene — Vojtovsky a Bukovsky) a na vrchu Zivéakova.
Pramene su si velmi podobné svojim zloZzenim s obsahom sirovodika.

Chrdnené vodohospoddrske oblasti

Do hodnoteného Uzemia buducej dialnice D3 zasahuje vodohospodarsky chranené Gzemie CHVO
Beskydy a Javorniky, ktoré bolo vyhlasené Nariadenim vlady SSR ¢&. 13/1987 Zb. v marci 1987. Uzemie,
svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzenu akumuldciu vod a pri akejkolvek ¢innosti
musi byt zabezpedend vsestranna ochrana povrchovych a podzemnych véd a ochrana podmienok
tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie vod a obnovy ich zdsobovania. Cinnosti, ktorych vykonavanie
je v CHVO zakazané definuje zakon o vodach (364/2004 Z.z.).

Pdsma hygienickej ochrany
V hodnotenom Uzemi sa nachadza niekolko samostatnych vodnych zdrojov, z ktorych sa vyuZiva
podzemna voda na zdsobovanie obyvatelstva pitnou vodou, pripadne na iné hospoddarske ucely.
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Navrhovana trasa dialnice prechadza cez pasma hygienickej ochrany vodnych zdrojov:

VZ Rudinka km 15,000 - 15,250 PHO II. stupria vnutorna cast
km 15,000 - 15,875 PHO II. stupria vonkajsia ¢ast
VZ Radola km 17,100 - 18,275 PHO II. stupria vonkajsia ¢ast

VZ Kysucké Nové Mesto ZVL  km 19,450 - 20,200 PHO II. stupfia vnutorna cast
km 19,450 - 21,186 PHO II. stupria vonkajsia ¢ast
VZ Podhjj km 21,350 — 21,900 PHO II. stupnia
V ramci stavby su navrhnuté technické opatrenia na zabezpecenie ochrany podzemnych vod v PHO
vodnych zdrojov bez zmeny PHO okrem VZ Podh4j.

Vodohospoddrsky vyznamné vodné toky

Trasa dialnice je v kontakte s nasledovnymi vodohospodarsky vyznamnymi vodnymi tokmi:
- Kysuca (utvar povrchovej vody SKV0032)
- Vadicovsky potok - lavostranny pritok Kysuce (Utvar povrchovej vody SKV0148)
- Povinsky potok - lavostranny pritok Kysuce

111.6.7 Fauna a fléra

111.6.7.1 Fauna

(vypracované na podklade D3 Zilina (Brodno) — KNM od km 16,880 po km 19,280, Sprdva o hodnoteni vplyvov,
EPIS, s.r.0., 05/2017, Migracnd studia pre dialni¢ny tusek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto, HBH Projekt,
spol. s.r.0., 08/2020)

V zmysle zoogeografického Elenenia — terestricky biocyklus je mozné hodnotené Uzemie a jeho Sirsie
okolie zaclenit do eurosibirskej podoblasti, provincie listnatych lesov, podkarpatsky Usek. Podla
typoldgie tokov Slovenska 2010 patri rieka Kysuca do pontokaspickej provincie (stredoslovenska)
podunajského okresu. Jednd sa o pravostranny pritok Véhu s celkovou dizkou 66,3 km. V
posudzovanom Useku ma charakter podhorskej rieky so Strkovitym dnom, miestami s balvanmi a
vystupujucimi vrstvami sedimentarnych hornin.

Pre potreby posudenia vplyvov na faunu boli vybrané skupiny Zivocichov, pri ktorych sa predpoklada
najvacsi vplyv posudzovanej stavby, pricom zretel bol kladeny na chranené druhy a druhy eurdpskeho
vyznamu a ich biotopy .

Rak rieény (Astacus astacus) — je podla Cerveného zoznamu IUCN klasifikovany ako zranitelny druh
(VU) s klesajucim populaénym trendom (Edsman a kol., 2010). Patri medzi druhy eurdpskeho aj
narodného vyznamu (priloha €. 4 k vyhlaske ¢. 24/2003 Z. z.). Druh je uvedeny v prilohe V Smernice
Rady Eurdpskych spolocenstiev €. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich
zZivocichov a rastlin.

V povodi rieky Kysuca sa nachadzaju trvalé monitorovacie lokality populdcii raka rie¢neho
realizovanych pod zastitou SOP SR vo VN Nova Bystrica na potoku Bystrica a potoku Cierfianka.
Monitoring populdcii sa vykondva na reprezentativnych lokalitach, ktoré su vybrané na zaklade
aktualnych poznatkov o vyskyte a stave populdcii raka rie€neho (www.biomonitoring.sk). Druh bol
zisteny priamo v posudzovanom Useku rieky Kysuca v Kysuckom Novom Meste (P. Held in verb.) a tiez
vo Vadi¢ovskom potoku (Dolny Vadicov, DFS 6779, 450 m n. m., 16. 9. 2012, 1 ks, M. Marcis, rev. V.
Jansky; tiez I. Macus in verb., obr. ¢. 24). Na zaklade individudinych pozorovani jedincov mozno
predpokladat vyskyt populdcie raka rie¢neho v dotknutom uUseku rieky Kysuca a jej pritokoch
(Vadicovsky potok).

Ryby - Ichtyofauna Kysuce odzrkadluje typické rybie spolocenstvo podhorskej rieky s niektorymi
alochtéonnymi prvkami, ktoré sa do nej prenikaju migraciou z Vahu alebo v rdmci obhospodarovavania
MO SRZ Kysucké Nové Mesto (sivon potocny, pstruh dihovy). Na zaklade udajov z ichtyologickych
prieskumov a udajov SRZ o zarybneni a ulovkoch bolo od roku 2012 do 2016 v rieke Kysuca
zaznamenanych celkom 27 druhov ryb, patriacich do 8 Celadi. Vyskyt niektorych zo zistenych druhov
je pre tok Kysuca atypicky (kapor, pleskac, lien, Stuka a i.). Vyskyt tychto druhov je zapri¢ineny
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migraciou z Vahu, unikom z okolitych rybnikov alebo zamernou introdukciou (sivon, pstruh ddhovy).
Tomu nasvedcuje aj ich nizka pocetnost a nepravidelny vyskyt. Tri druhy su pre ichtyofaunu Slovenska
alochténne: pstruh ddhovy a sivon potocny, nasadzané do toku MO SRZ a karas striebristy, ktory do
toku prenikol pravdepodobne z Vahu. Z hladiska ochrandrskeho statusu maju vyznam druhy zahrnuté
do Cerveného zoznamu druhov kruhoustych a ryb Slovenska (Ko¢o, Hol&ik, 2008). Z nich je potrebné
na prvom mieste uviest hlavatku podunajsku, palearkticky endemit podunajského systému. Na zaklade
ichtyologického prieskumu vykonaného v oktdébri 2013 a ddajov o zarybneni Useku (miestna
organizdacia SRZ) sa v posudzovanom Useku Kysuce trvale vyskytuje minimalne 15 druhov ryb. Osobity
zretel bol venovany druhom eurdpskeho vyznamu (smernica Rady Eurdpskych spolocenstiev c.
92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivocichov a volne rastucich rastlin zndma ako Smernica
o biotopoch — Habitats Directive), ktoré su uvedené v prilohe Il —,,Druhy Zivocichov a rastlin, o ktoré
ma spolocenstvo zaujem a ktorych ochrana vyZzaduje oznacenie osobitne chranenych oblasti“: Aspius
aspius, Cottus gobio, Hucho hucho a Sabanejewia balcanica a tiei v prilohe V -, Zivoéiéne a rastlinné
druhy, o ktoré ma spolocenstvo zaujem a ktorych chytanie a zber vo volnej prirode a vyuZivanie méze
podliehat spravnym opatreniam®: Barbus barbus, Hucho hucho a Thymallus thymallus. V pripade
bolena (Aspius aspius) sa pravdepodobne jedna o jedince, ktoré prenikaju do Kysuce migraciou z Vahu,
avsak jeho vyskyt v podhorskom toku nie je typicky. Ostatné tri druhy sa v Kysuci vyskytuju povodne,
pricom je ich biotopom, v ktorom maju svoje trvalé habitaty, ziskavaju potravu a zabezpecuju svoju
reprodukciu. V dotknutom Useku Kysuce (rkm 10,3) sa nachddza trvale monitorovacia lokalita (TML)
druhu eurdpskeho vyznamu — hlavaca bieloplutvého (Cottus gobio), kde prebieha pravidelny
monitoring kvality populacie a biotopu.

V sledovanom useku sa nachddzaju neresiska, prevazne kaprovitych ryb (plytké perejnaté useky) ako
aj zimoviska (dlhé Useky s hibkou vody >150 cm). Niektoré, prevaine lososovité druhy (pstruh,
hlavatka) tiahnu na neres do okolitych pritokov (Bystrica, Cierfianka, Vadiovsky potok a i.), ale
prileZitostne mézu vyuzivat na neres aj vhodné strkové lavice priamo v Kysuci. Najpocetnejsimi druhmi
v sledovanom Useku su zdstupcovia kaprovitych ryb hlavne ploska pasava, ¢erebla pestra, jalec hlavaty,
podustva severna a mrena severna.

Obojzivelniky a plazy - Z obojzivelnikov mozno v dotknutom uzemi a SirSom okoli Kysuckého Nového
Mesta ocakavat vyskyt ropuchy bradavi¢natej (Bufo bufo), ropuchy zelenej (Bufotes viridis), mloka
bodkovaného (Lissotriton vulgaris), skokana hnedého (Rana temporaria), skokana Stihleho (Rana
dalmatina), rosnicky zelenej (Hyla arborea), kunky Zltobruchej (Bombina variegata) a salamandry
Skvrnitej (Salamandra salamandra) (Drengubiak in verb.).

Z plazov sa v okoli zaujmového Uzemia vyskytuje jasterica kratkohlava (Lacerta agilis), jasterica
Zivoroda (Zootoca vivipara), slepuch vychodny (Anguis colchica) (v minulosti chapany ako poddruh A.
fragilis), uzovka obojkova (Natrix natrix), uzovka hladka (Coronella austriaca) a vretenica severna
(Drengubiak in verb.).

Vsetky druhy obojZivelnikov a plazov su na Uzemi Slovenska zakonom chranené. Medzi druhy uvedené
v smernici Rady Eurépskych spolodenstiev ¢. 92/43/EHS o ochrane biotopov partia Bombina variegata
(priloha Il a IV), Bufo viridis (priloha IV), Hyla arborea (priloha IV), Lacerta agilis (priloha IV) a Coronella
austriaca (priloha 1V).

V dotknutom Uzemi mozno olakavat vsetky uvedené druhy obojZivelnikov a plazov, aj ked' ich
pocetnost v zastavanom Uzemi Kysuckého Nového Mesta bude nizka, ako aj ich vyskyt viazany hlavne
na ekotdnové spolocenstva okrajovych ¢asti mesta, periodické mlaky a okolie rieky Kysuca jej pritoky.

Vtaky - V predpokladanych biotopoch zabranych vystavbou dialnice prevaZzuju lesné a cCiastocne
synantropné druhy vtdkov viazané na kultirnu a urbanizovanu krajinu. Z druhov eurdpskeho a
narodného vyznamu (priloha ¢. 4 k vyhlaske €. 24/2003 Z. z.) sa na rieke Kysuca vyskytuje potapac velky
(Mergus merganser, druh narodného vyznamu, migrant aj hniezdic), volavka popolava (Ardea cinerea,
druh ndrodného vyznamu), potdpka mala (Tachybaptus ruficolis, druh ndrodného vyznamu), kaluziacik
maly (Actitis hypoleucos, druh narodného vyznamu), kulik rieény (Charadrius dubius, druh narodného
vyznamu), rybarik rie¢ny (Alcedo atthis, druh narodného aj eurdpskeho vyznamu), bocian cierny
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(Ciconia nigra, druh ndrodného a eurdpskeho vyznamu, hniezdic), volavka biela (Egretta alba, druh
narodného aj eurdépskeho vyznamu), rybar rieény (Sterna hirundo, druh narodného a eurdpskeho
vyznamu), brehula hneda (Riparia riparia, druh ndrodného vyznamu). Pre druhy eurépskeho vyznamu
sa na predmetnej lokalite nenachadza trvald monitorovacia lokalita.

Cicavce - Z cicavcov sa v predmetnom Uzemi a jeho SirSom okoli vyskytuju: veverica obycajna (Sciurus
vulgaris, LR:cd), hryzec vodny (Arvicola amphibius), hrabo$ polny (Microtus arvalis), hrdziak lesny
(Clethrionomys glareolus), rySavka tmavopdsa (Apodemus agrarius), rySavka krovinnd (Apodemus
sylvaticus), zajac polny (Lepus europaeus, LR:Ic), jez bledy (Erinaceus roumanicus, DD), dulovnica
mensia (Neomys anomalus, LR:nt), dulovnica vacsia (Neomys fodiens, LR:nt), piskor horsky (Sorex
alpinus, VU), piskor obycajny (Sorex araneus), piskor maly (Sorex minutus), krt obycajny (Talpa
euopaea), netopier velky (Myotis myotis, LR:cd), raniak hrdzavy (Nyctalus noctula, LR:Ic). Na lokalite
nebol potvrdeny vyskyt bobra vodného (Castor fiber, takmer ohrozeny), ktory sa vsak v SirSom okoli
vyskytuje (VD Zilina a VN Hri¢ov) (Flajs unpubl.).

Velké selmy (vlk dravy Canis lupus, rys ostrovid Lynx lynx a medved hnedy Ursus arctos) sa vyskytuju
v okoli, kde maju svoje trvalé habitaty a migracné trasy (biokoridory). Podla poslednej spravy
z velkoplosného monitoringu velkych Seliem v Uzemnej pésobnosti CHKO Kysuce (Migracna studia pre
dialni¢ny tsek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto , HBH Projekt, spol. s.r.o., 08/2020) bolo v
orografickych celkoch Kysucké Beskydy, Kysucka vrchovina a ¢ast Oravskej Magury v zimnom obdobi
zistenych 13 samostatnych jedincov rysa ostrovida, z toho dve vodiace samice, obe s tromi mladatami
a jedna vodiaca samica s jednym mladatom. V orografickom celku Javorniky  bolo zistenych 7
dospelych jedincov rysov. Aktudlne v zimnom obdobi bola zistena v predmetnom Uzemi len jedna
vodiaca samica ,,Hermina“ s tromi mladatami. V Moravsko-sliezskych Beskydoch sa s presahom na
Slovensko pohybuje rysica , Kornélia“ s troma mladatami a dva dospelé samce.”

Z pohladu populacie medvedov, je recentne v Uzemnej pésobnosti Spravy CHKO Kysuce zistenych 12
subadultnych a adultnych jedincov a 10 mladat, pricom mohlo ist aj o tie isté jedince.

Populdciu vlkov v zapadnej (Javornickej) Uzemnej pésobnosti tvoria dve svorky po troch jedincoch,
jedna dvojica vlkov a dva samostatne sa pohybujlce jedince. Vo vychodnej Casti Uzemnej posobnosti
Spravy CHKO Kysuce (Kysucka vrchovina) je zaznamenand jedna svorka o pocte 6 jedincov, dve svorky
o pocte 3 jedince, z toho jedna v Kysuckej vrchovine, druha z nich sa pohybovala na hraniciach medzi
CHKO Kysuce a CHKO Horna Orava. V blizkosti hranic s Polskom v Kysuckych Beskydach bola
zaznamenana dvojica vlkov. V Gzemi boli stopované aj dva samostatne sa pohybujtce jedince, oba v
Kysuckej vrchovine.

Vah a jeho pritoky su vyznamnou lokalitou vyskytu vydry rie¢nej (Lutra lutra) v SR, pricom rieka Kysuca
predstavuje vyznamné refugium tohto druhu. Vydra sa v posudzovanom Useku Kysuce a jej pritokoch
(napr. Vadicovsky potok) trvale vyskytuje a lovi potravu. Napr. diia 20. 04. 2017 bol najdeny na ceste
zrazeny jedinec v obci Radola, potvrdzujuci vyskyt druhu v oblasti a vyuzivanie biokoridoru Vadi¢ovsky
potok.

111.6.7.2 Flora

(vypracované na podklade D3 Zilina (Brodno) — KNM od km 16,880 po km 19,280, Sprdva o hodnoteni vplyvov,
EPIS, s.r.0., 05/2017,)

Hodnotené Gzemie navrhovanej dialnice D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, patri z
fytogeografického hladiska do oblasti zapadokarpatskej fléry (Carpaticum occidentale), obvodu
zapadobeskydskej fléry (Beschidicum occidentale) (Futak, 1984).

Potenciadlna prirodzena vegetacia predstavuje taku vegetaciu, ktord by sa vyvinula za sucasnych
klimatickych, p6édnych a hydrologickych podmienok, keby nebola nijako ovplyviiovana clovekom.
Takato vegetacia reprezentuje rovnovazny stav rastlinstva vo vztahu k danému prirodnému prostrediu,
a porasty s druhovym zloZenim ktoré je blizke potencialnej prirodzenej vegetacii tvoria najhodnotnejsie
biotopy v Uzemi. Potencidlnu prirodzenu vegetaciu v zdujmovom Uzemi tvoria (Michalko a kol., 1986;
Maglocky, 2002:
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- U — jasenovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné lesy) z podzvazu Ulmenion
Oberd. 1953 s dominantnymi druhmi brest hrabolisty (U/Imus minor), brest vazovy (Ulmus laevis) a dub
letny (Quercus robur). Do tejto jednotky su zahrnuté vihkomilné a Ciastocne mezohygrofilné lesy
rastlice na naplaveninach pozdiz vodnych tokov.

- Al — jelSové lesy na nivach podhorskych a horskych vodnych tokov zvazu Alnion glutinoso-incanae
(Braun-Blanquet 1915) Oberdorfer 1953, Aegopodio-Alnetum praecarpaticum Karpati et Jurko 1961,
Stellario-Alnetum glutinosae (Mikyska, 1944) Lohmeyer. Prevlddajuce stromy a kry v prirodzenom
floristickom zloZeni su: jelsa lepkava (Alnus glutinosa), jasen Stihly (Fraxinus excelsior), ¢remcha
strapcovita (Prunus padus), viba biela (Salix alba), viba krehka (Salix fragilis), resetliak precistujuci
(Rhamnus catharticus), brslen eurdépsky (Euonymus europaeus), zob vtaci (Ligustrum vulgare), kalina
obycajna (Viburnum opulus)

- C— Karpatské dubovo-hrabové lesy zvaz Carpinion betuli Issler 1931 em. Mayer 1937 sa vyskytuju na
réznych podloziach, napr. vulkanické horniny, vapence, dolomity, pieskovce a flyse, sprase a sprasové
hliny, naplavy a pod. V prirodzenom floristickom zloZeni prevlada dub zimny (Quercus petraea) a hrab
obycajny (Carpinus betulus), dalej sa vyskytuje javor polny (Acer campestre), lipa malolista (Tilia
cordata), lipa velkolista (Tilia plathyphyllos), ceresna vtacia (Cerasus avium), vtriseny je aj dub Zltkasty
(Quercus dalechampii), buk lesny (Fagus sylvatica), jarabina mukynova (Sorbus torminalis) a i.

Do prirodzenej skladby takmer vSetkych rastlinnych spolodenstiev v SirSom rieSenom udzemi v
poslednych desatrociach zasiahli vodohospodarske Upravy tokov, vystavba dopravnych koridorov,
intenzifikacia polnohospoddrstva, a dalSie antropogénne faktory.

Redlnu vegetdciu tvoria druhy luZznych lesov a jelSovych lesov na nivach podhorskych a horskych
vodnych tokov: topol Cierny (Populus nigra), cremcha strapcovita (Padus avium), jasen Stihly (Fraxinus
excelsior), jel3a lepkava (Alnus glutinosa), dub letny (Quercus robur), vfba biela (Salix alba), viba krehka
(Salix fragilis), viba purpurova (Salix purpurea) a svib krvavy (Swida sanguinea), v bylinnej vrstve rastie
kostihoj hlfuznaty (Symphytum tuberosum), kozonoha hostcova (Aegopodium podagraria), zZihlava
dvojdoma (Urtica dioica) a dalsie. V krovinovom poschodi sa vyskytuje hloh jednosemenny (Crataegus
monogyna), kalina siriputkova (Viburnum lantana), zob vtaci (Ligustrum vulgare), baza Cierna
(Sambucus nigra) a iné. Z druhov travinno-bylinnych biotopov sa vyskytuje ovsik vyvyseny
(Arrhenatherum elatius), reznacka lalo¢nata (Dactylis glomerata), ubovnik bodkovany (Hypericum
perforatum), skorocel kopijovity (Plantago lanceolata) a iné. Z nepovodnych drevin je ¢asty agat biely
(Robinia pseudoacacia) a z invaznych drevin javorovec jasenolisty (Negundo aceroides) a pohankovec
Cesky (Fallopia x bohemica).

111.6.8 Chrdnené uzemia podla osobitnych predpisov a ich ochranné pdsma

111.6.8.1 Ndrodna siet chrdnenych dzemi (podla zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny)

Velkoplosne a maloplosne chrdnené uzemia v zmysle zdkona o OPaK

Posudzované Uzemie sa nachadza v kompetencii Spravy NP Mala Fatra (od Ziliny po obec O3kerda) a
Spravy CHKO Kysuce (cca od obce Oskerda po koniec Useku v k.uU. Kysucky Lieskovec).

Vadsia ¢ast Uzemia, v ktorom je umiestnend trasa dialnice D3, sa nachadza v 1. stupni izemnej ochrany
a nie je sucastou velkoplosnych, ¢i maloplosnych chranenych Gzemi. Trasa vSak prechddza v blizkosti
chranenych Uzemi:

- Prirodna rezervacia Brodnianka (PR)

- Prirodna rezervacia Rochovica (PR)

- Prirodna pamiatka Kysucka brana

- Prirodna pamiatka Velké Ostré

- Prirodna rezervdcia Ladonhora

Najblizsimi velkoploSnymi chrdnenymi tzemiami su:
- ochranné pasmo Narodného parku Mala Fatra
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- Chranena krajinna oblast Strazovské vrchy (CHKO)
- Chranena krajinna oblast Kysuce

Prirodna rezervacia Brodnianka

Uzemie tvoria svetlé a tmavé vapence, miestami vapnité bridlice. Z porastov tu prevladaju buciny, na
S svahoch s vyskytom smreka a jedle, na sutinach s javormi, brestom horskym a jasefiom. Na J expoz.
sa vyskytuje hrab s ojedinelym dubom zimnym. Vymera chraneného tzemia je 259 400 m?, vymera
ochranného pasma je 333 000 m?. V chrdnenom Uzemi plati 5. st. ochrany, na Uzemi ochranného
pasma 4. st. ochrany. Trasa dialnice sa nachadza (v km 13,56) vo vzdialenosti cca 350 m od chraneného
Uzemia a 320 m od jeho ochranného pasma. Prelozka cesty 1/11 je trasovana vo vzdialenosti cca 320
m od chraneného Uzemia a 230 m od jeho ochranného pasma.

Prirodna rezervacia Rochovica

PR bola vyhlasena za ucelom ochrany teplomilnych spolocenstiev jednej z najsevernejsich lokalit na
Slovensku a vyznamnych vyvojovych S$tadii na vapencovych skaldach Kysuckej vrchoviny. Vymera
chrédneného Uzemia je 315 800 m2. V chrdnenom Uzemi plati 5. st. ochrany, na Gzemi ochranného
pasma (32 000 m?), plati 4. st. ochrany. Navrhovana &innost (v km 13,35) je lokalizovana vo vzdialenosti
cca 110 m od chraneného Uzemia (ochranné pdsmo sa nachadza na zapadnej strane chraneného
Uzemia, mimo navrhovanu c¢innost). Realizacia vystavby dialnice si vyziada v Uzemi aj Upravu toku
Kysuce. Tieto Upravy sa nachadzaju vo vzdialenosti cca 30 m od chraneného Uzemia medzi vodnym
tokom a cestou 111/2095.

Prirodna pamiatka Kysucka brana

Uzemie predstavuje vyznamny geologicky profil, ktory vznikol zarezavanim rieky Kysuce do stvrstvia
bradlového pasma. Dévodom ochrany je vedecky vyznam profilu ako typického Uzemia pre poznanie
bradlového pasma Zapadnych Karpét. Vymera chraneného tzemia je 6 120 m?. V chrdnenom uzemi
plati 5. st. ochrany, na Gzemi ochranného pasma (v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z.z.), ktoré predstavuje
Uzemie 60 m von od hranice PP plati 3. st. ochrany. Chranené Uzemie je tvorené 2 ¢astami, pricom
jedna sa nachadza na pravom brehu a druha (mensia) na lavom brehu rieky Kysuca. Co sa tyka &asti
Uzemia na pravom brehu rieky Kysuca, navrhovana ¢innost (v km 13,35) je lokalizovana vo vzdialenosti
cca 100 m od chraneného Uzemia. Realizacia vystavby dialnice si vyZiada v Uzemi aj Upravu toku Kysuce.
Tieto Upravy sa nachadzaju vo vzdialenosti cca 18 m od chraneného Uzemia medzi vodnym tokom
a cestou 111/2095. Co sa tyka €asti tizemia na lavom brehu rieky Kysuca, posudzovana ¢innost (v km
14,00) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 20 m od chraneného Uzemia. Realizacia vystavby dialnice si
vyZiada v Uzemi aj prelozku cesty 1/11, ktora je lokalizovana v tesnom kontakte s chranenym Gzemim.
V tychto Castiach teda trasa zasahuje do Uzemia s 3. stupfiom ochrany (prelozka cesty /11, ktora tam
aj v sucasnosti je, Uprava Kysuce SO 362 D1, aj nova trasa dialnice D3).

Prirodna pamiatka Velké Ostré

PP je vyhlasend na ochranu skalnej hradby tvorenej sledom vrstiev druhohornych vapencov
bradlového pasma, zvyraznenej selektivhou erdziou na vedeckovyskumné, naucné a kulturno-
vychovné ciele. Plocha 500 m?. Uzemie podlieha 5. stupfiu ochrany. Od trasy dialhice sa nachadza cca
2 —2,5 km vychodnym smerom v katastri obce Radola.

Prirodnd pamiatka Velké Ostré sa nachadza v udoli Vadicovského potoka, pri ceste na lokalitu Ostré.
Predstavuje selektivne vyvetrand bradlovd hradbu a bradlové tvary s ndlezom skamenelin. Ochrana
bola vyhlasena v roku 1973 s ciefom zachovat geomorfologicky Gtvar pre nauéné vyuZzitie.

Prirodna rezervacia Ladonhora

Prirodnd rezervacia vyhlasend vroku 1993 za ulelom zachovania prirodzenych vapencovych
typologicky pestrych lesnych spolocenstiev v oblasti Kysuckej vrchoviny s moznostou stidia ekologickej
a geografickej variability i porovnania s okolitym vegeta¢nym krytom na flySovom podklade. Severnd
hranica rozsSirenia teplomilnych elementov. Rozloha rezervécie je viac ako 28 hektarov. Rezervacia
podlieha 5. stupniu ochrany. Od trasy dialnice sa nachadza cca 2 — 2,5 km vychodnym smerom v katastri
obci Dolny Vadicov, Lopusné Pazite, Horny Vadicov.
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Ide o svahy a okolie vrchu Ladonhora. V starSej dobe Zeleznej sluzil vrch Ladonhora ako uUtocisko.
Nebyvalo trvalo obyvané. Valy obklopovali akropolu i predhradie a v opevnenom areadli boli
nahromadené rie¢ne okruhliaky na boj s nepriatelom. Velkost opevnenej plochy a vystavba valov
predpokladd pomerne velké sidliskové zazemie.

Velkoplo$né chranené uzemia:

- ochranné pasmo Narodného parku Mala Fatra — najblizsia vzdialenost medzi zapadnou hranicou a
zaciatkom useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je 12,3 km.

- Chranena krajinna oblast Strazovské vrchy (CHKO) — najblizsia vzdialenost medzi severnou hranicou
CHKO a zaciatkom Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je 8,7 km.

- Chranena krajinna oblast Kysuce — najblizsia vzdialenost medzi zdpadnou hranicou CHKO a koncom
useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je cca 8,4 km.

Biotopy chrdnené v zmysle zdkona o OPaK

Sucastou dokumentécii stavby dialnice D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od roku 2008
bola aj priloha Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu.
Z vysledkov spracovanych inventarizacii vyplyva, Ze trasa dialnice D3 zasahuje do nasledujucich
biotopov eurdpskeho a ndrodného vyznamu v zmysle Katalégu biotopov Slovenska (Daphne — Institat
aplikovanej ekolégie; Stanova V. a Valachovi¢ M., Bratislava, 2002):

Podla PD: Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie
biotopov eurépskeho a narodného vyznamu ( DSP, Geoconsult spol s.r.o., vypracoval Ing. Zvédelik,
10/2007) :

k.. Povaisky Chimec

Ls 1.3 Jasefiovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu

Br2 Horské vodné toky a bylinnd vegetdcia pozdiz ich brehov (3220) — biotop eurdpskeho vyznamu
k.d. Vranie

Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop ndrodného vyznamu

k.d. Brodno

Ls 1.3 Jasefiovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu

Kr9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop narodného vyznamu

k.u. OSkerda

Ls 1.3 Jasenovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu

Kr9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop narodného vyznamu

k.U. Rudinka

Ls 1.3 Jaseniovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu

k.u. Kysucké Nové Mesto

Ls 1.3 Jasenovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu

Kr9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop narodného vyznamu

k.u. Radola

Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop ndrodného vyznamu

k.u. Budatinska Lehota

Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop ndrodného vyznamu

k.d. Povina

Ls 1.3 Jasefiovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu

Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop ndrodného vyznamu

k.a. Kysucky Lieskovec

Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop ndrodného vyznamu

Na zaklade inventarizacie biotopov eurdépskeho a narodného vyznamu vykonanej v ramci stavby:
Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v km 16,880 — 19,280 D3
(DOPRAVOPROIJEKT, a.s., 04/2020) bolo konstatované, Ze: ,Na Uzemi plochy ziberu planovanej
dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto zmena DUR v tseku od km 16,880 po km 19,280 D3
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neboli najdené Ziadne spolocenstva, ktoré by svojim vegetaénym zloZzenim a velkostou plochy mohli
byt zaradené medzi biotopy eurdpskeho alebo narodného vyznamu®.

V Uzemi dotknutom stavbou navrhovaného privadzaéa Kysucké Nové Mesto (Dialhica D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadzaé, Geoconsult spol s.r.o., s.r.o, DSP/DRS, 02/2020,
Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, vypracoval
EKOSPOL a.s. Zilina, 02/2020) bol identifikovany prioritny biotop eurépskeho vyznamu Ls 1.3 Jasefiovo
— jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — v k.U. Oskerda a Kysucké Nové Mesto, ktory tvori brehovy
porast Kysuce.

Druhy chrdnené v zmysle zdkona o OPaK

Na zdklade podkladov o Uzemi a vykonanych prieskumov v ramci PD stavby moZeme predpokladat
vyskyt nasledujucich chranenych druhov Zivocichov a rastlin:

- rak riecny (Astacus atsacus), hlavatka podunajska (Hucho hucho), lipen tymianovy (Thymallus
thymallus), ploska pasava (Alburnoides bipunctatus), bolen dravy (Aspius aspius), mrena severna
(Barbus barbus) , podustva severna (Chondrostoma nasus), nosal stahovavy (Vimba vimba), plz
vrchovsky (Sabanejewia balcanica), hlavac bieloplutvy (Cottus gobio), hlavac pasoplutvy (Cottus
poecilopus), ropucha bradavi¢nata (Bufo bufo), ropucha zelena (Bufotes viridis) , mlokabodkovany
(Lissotriton vulgaris), skokan hnedy (Rana temporaria), skokan stihly (Rana dalmatina), rosnicka zelena
(Hyla arborea), skokan zeleny (Pelophylax esculentus), kunka Zltobruchda (Bombina variegata),
salamandra Skvrnita (Salamandra salamandra — vlesoch okolo Vadi¢ovského potoka ), jaSterica
kratkohlava (Lacerta agilis), jasterica Zivoroda (Zootoca vivipara), sleptch vychodny (Anguis colchica),
uzovka obojkova (Natrix natrix), uzovka hladka (Coronella austriaca) a vretenica severnd (Vipera
berus), penica ¢iernohlava (Sylvia atricapilla), penica obycajna (Sylvia communis), penica slavikovita (Sylvia
borin), kolibkarik spevavy (Phylloscopus trochilus), kolibkarik Cipcavy (Phylloscopus collybita), slavik
Cervienka (Erithacus rubecula), vrcharka modra (Prunella modularis), sykorka velka (Parus major), mlynarka
dlhochvosta (Aegithalos caudatus), oriesok hnedy (Troglodytes troglodytes), trsteniarik obycajny
(Acrocephalus palustris), pinka lesna (Fringilla coelebs), drozd Cierny (Turdus merula), drozd plavy (Turdus
philomelos), datel velky (Dendrocopos major). Rieka Kysuca predstavuje vyznamné uUtocisko pre druhy
vodnar potoény (Cinclus cinclus), rybarik riecny (Alcedo atthis, LR: nt, druh eurdpskeho a narodného
vyznamu), trasochvost horsky (Motacilla cinerea), trasochvost biely (Motacilla alba), volavka popolava
(Ardea cinerea, LR:nt, druh narodného vyznamu), kulik rie¢ny (Charadrius dubius, druh narodného
vyznamu), kaluziacik maly (Actitis hypoleucos, druh narodného vyznamu) a bocian Cierny (Ciconia nigra,
LR:nt, druh eurdpskeho a narodného vyznamu), kormoran velky (Phalacrocorax carbo), na rieke Kysuca sa
vyskytuje potdpac velky (Mergus merganser, druh narodného vyznamu, migrant aj hniezdic), volavka
popolava (Ardea cinerea, druh narodného vyznamu), potapka mala (Tachybaptus ruficolis, druh narodného
vyznamu), kaluZiaCik maly Actitis hypoleucos (druh narodného vyznamu), kulik rie¢ny Charadrius dubius
(druh narodného vyznamu), rybarik riecny Alcedo atthis (druh narodného aj eurépskeho vyznamu), bocian
Cierny (Ciconia nigra, LR:nt, druh narodného a eurdpskeho vyznamu, hniezdi¢), volavka biela (Egretta alba,
EN, druh narodného aj eurépskeho vyznamu), rybar riecny (Sterna hirundo, LR:cd, druh narodného a
europskeho vyznamu), brehula hnedd (Riparia riparia, druh narodného vyznamu), zcicavcov su
najdélezitejsie druhy velkych Seliem medved hnedy (Ursus arctos), rys ostrovid (Lynx lynx), vik dravy (Canis
lupus) a vydra rie¢na (Lutra lutra).

V rdmci prieskumov Uzemia stavby neboli chranené druhy rastlin identifikované.

Mokrade chrdnené v zmysle zdkona o OPaK

Trasa dialnice D3 zasahuje do mokradi v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich predpisov, kde je mokrad'ou Gzemie s mociarmi, slatinami alebo raseliniskami, vihka
Itka, prirodna teclica voda a prirodna stojata voda, vratane vodného toku a vodnej plochy s rybnikmi
a vodnymi nadrzami.

Trasa dialhice D3 neprechadza v kontakte s regionalne a lokalne vyznamnymi mokradami uvedenymi
v prehlade mokradi na stranke SOP SR.

111.6.8.2 Eurépska siet chranenych uzemi (Natura 2000)

Sustavu Natura 2000 tvoria :
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- chranené vtacie Uzemia
- Uzemia eurdpskeho vyznamu

Primerané postdenie vplyvu zdmeru ,Zmena dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km

16,880 po km 19,280 na sustavu Natura 2000“ bolo vypracované ako sucéast Spravy o hodnoteni

vplyvov uvedeného Useku dialnice D3 v roku 2017 (E. Pauditsova, 05/2017).
Podla uvedeného materidlu boli uvazované vplyvy na Uzemia vzdialené od 11 az do 26 km od
navrhovanej stavby dialhice D3, pricom potencidlne vplyvy vystavby a prevddzky dialnice D3 na
predmety ochrany boli vyvhodnotené ako nulové az mierne.
V dotknutom Uzemi a ani v zaujmovom Uzemi (v okoli trasy dialhice D3) sa nenachadzaju Ziadne
chranené Gzemia patriace do sustavy chranenych izemi Natura 2000.

Nazov chraneného
uzemia Natura 2000
Uzemie eurépskeho
vyznamu

Vzdialenost od
useku dialnice D3
—zmeny v km
16,880 — 19,280

Posudenie vplyvu podla ¢1.6(3) a 6(4)

Bystrické sihly

1 SKUEV0256 13 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencidlne
Strdzovské vrchy vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su

hodnotené ako menej vyznamné az nulové

2 SKUEV0221 Varinka 14 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne

vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su
hodnotené ako nulové

3 SKUEV0252 15 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne
Mala Fatra vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su

hodnotené ako menej vyznamné az mierne.

4 SKUEV0288 Kysucké 16 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencidlne
Beskydy vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su

hodnotené ako menej vyznamné az nulové

5 SKUEV0667 Slneéné 16 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne
skaly vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su

hodnotené ako nulové

6 SKUEV0641 28 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne
Papradnianka vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su

hodnotené ako nulové.

7 SKUEV0642 26 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencidlne
Javornicky hreben vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su

hodnotené ako mierne aZ nulové.

8 SKUEV0643 27 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne
Raztocké penovcové vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su
pramenisko hodnotené ako nulové.

9 SKUEV0644 22 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne
Petrovicka vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su

hodnotené ako nulové.

10 | SKUEV0777 11 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencidlne
Starobystrické vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su
penovcové hodnotené ako nulové.
pramenisko

11 | SKUEV0647 15 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne

vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su
hodnotené ako nulové.
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Nazov chraneného Vzdialenost od Posudenie vplyvu podla ¢l.6(3) a 6(4)
uzemia Natura 2000 | useku dialnice D3
Chranené vtacie —zmeny v km
uzemie 16,880 — 19,280
1 SKCHVU028 13 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne
Strazovské vrchy vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su
hodnotené ako mierne.
2 SKCHVU013 13 km trasa dialnice D3 nezasahuje do lokality, potencialne
Mala Fatra vplyvy vystavby a prevadzky na predmet ochrany su
hodnotené ako mierne.

V Primeranom posudeni neboli vyhodnotené vplyvy na tzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0834
Ladonhora, ktoré bolo do zoznamu Uzemi eurépskeho vyznamu zahrnuté v rdmci tzv. Druhého doplnku
az v roku 2017 a nachadza sa cca 2,5 km vychodne od trasy D3 (na Urovni Kysuckého Nového Mesta).

SKUEV0834 Ladonhora

Uzemie srozlohou 572,89 ha je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu
Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podloZi (6210), Porasty borievky
obycajnej (5130), NiZinné a podhorské kosné Iuky (6510), Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130),
Vapnomilné bukové lesy (9150), Lipovo-javorové sutinové lesy (¥*9180) a druhov eurépskeho vyznamu
kunka Zltobrucha (Bombina variegata), vlk dravy (*Canis lupus), medved hnedy (*Ursus arctos), rys
ostrovid (Lynx lynx).

Vzhladom na kritériové druhy, ktorymi si aj velké Selmy, mdze mat trasa dialhice D3 nepriamy
negativny vplyv najmé v suvislosti s bariérovym posobenim trasy dialnice v migracnych koridoroch
tychto Seliem.

Pri Usekoch dialnice D3 v rdmci stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, ktoré vedi mimo
zastavané Uzemie, je relevantné posudenie kumulativnych vplyvov na Uzemia Natura 2000, a to najma
z pohladu migrécie velkych $eliem. Vyskyt $eliem bol potvrdeny pracovnikmi SOP SR severne a juzne
od Kysuckého Nového Mesta , kde dialnica D3 bude mat negativny vplyv na migraciu velkych Seliem
pri krizovani terestrickych biokoridorov nadregionalneho vyznamu. Ide o lokality velmi doleZité pre
migraciu velkych $eliem v rdmci troch $tatov (Slovenska, Ceskej republiky a Polska), a to medzi
jednotlivymi Uzemiami eurdpskeho vyznamu, vyhlasenymi prave na ochranu velkych Seliem.

Vystavba novych usekov dialnice D3 (Useky nad a pod Kysuckym Novym Mestom) a rychlostnej cesty
R5 Svr&inovec — hranica SR/CR (cca 2 km dlhy Usek) sposobi rozsirenie dopravného koridoru na tkor
biotopov chranenych Zivocichov a vytvori v niektorych Usekoch pre vyssie cicavce (Selmy) migracnu
bariéru. Kumulativne vplyvy suvisiace s vystavbou dialnice D3 v Useku od km 16,880 po km 19,280 a s
budovanim rychlostnej cesty R5 sa nepredpokladajd, a to ani v stvislosti s Usekmi dialnice D3 nad a
pod tymto usekom.

111.6.8.3 Medzindrodna siet chrdnenych uzemi

Hodnotené Uzemie navrhovanej Cinnosti nie je v prekryve s lokalitami zaradenymi do zoznamu
Ramsarského dohovoru o mokradiach.

TaktieZz nie je v prekryve sregiondlne a lokdlne vyznamnymi mokradami uvedenymi v prehlade
mokradi na stranke SOP SR. (http://www.sopsr.sk/cinnost/biotopy/mokrade/MokrSlov/prehladokresy.htm)

111.6.8.4 Chranené stromy

Predmetna stavba dialhice D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto nie je v dotknutom tzem{
v kolizii so Ziadnym chranenym stromom. Vramci katastralneho Uzemia dotknutych obci sa
nachadzaju:
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Ev.c, Nazov Slovensky nazov | Vedecky ndzov Katastrdlne Uzemie
taxénu
81 Lipy pod Vrchom Lipa velkolista Tilia platyphyllos | Rudinka
Scop.
84 Lipy na Kopaniciach Lipa velkolista Tilia platyphyllos | Rudinka
Scop.
89 Topole v Radoli Topol Cierny Populus nigra L. Radola
80 Lipy na Litovelskej Lipa velkolista Tilia platyphyllos | Kysucké Nové Mesto
Scop.
19 Lipa pri Kysuckom Novom Meste | Lipa malolista Tilia cordata Mill. Kysucké Nové Mesto
490 Vrba pri Zelezni¢nej stanici Kysucké Nové Mesto

(https://www.enviroportal.sk/stromy)

111.6.9 Uzemny systém ekologickej stability

(vypracované na podklade: Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene
navrhovanej ¢innosti, Geoconsult spol s.r.o., 01/2013, + Aktualizdcia prvkov regiondlneho tizemného
systému ekologickej stability okresov Zilina, Bytéa a Kysucké Nové Mesto Cadca, SAZP, 12/2006)

V zmysle § 2 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny sa za Uzemny systém ekologickej
stability povazuje taka celopriestorova struktira navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a
prvkov, ktord zabezpeduje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine. Zaklad tohto systému
predstavuju  biocentra, biokoridory a interakéné prvky nadregionalneho, regiondlneho alebo
miestneho vyznamu.

Podla Aktualizacie prvkov regiondlneho tzemného systému ekologickej stability okresov Zilina, Byt¢a
a Kysucké Nové Mesto Cadca (SAZP, 12/2006) sa v okoli posudzovanej lokality nachadzaju nasledujuce
prvky USES:

Nadregionalne biocentrum (NRBc 3) Ladonhora — Brodnianka

Komplexy listnatych a zmieSanych bukovych a jedlobukovych, polosutinovych a javorovo-lipovych
sutinovych lesov s vyskytom narodne vyznamnych druhov rastlin (viac druhov rodu Epipactis a
Cephalanthera, jazyk jeleni Phyllitis scolopendrium). V nelesnej Casti pod Ladonhorou xerotermné a
subxerotermné pasieky s velkou populaciou vstavaca muzského Orchis mascula, vzadu mozaikovite
biotopy slatinnych Iu¢ok a penovcovych pramenisk, dopliiaju ich narodne vyznamné biotopy
mezofilnych pasienkov Lk3 s vyskytom zvonceka hrubokreriového Campanula serrata a podmacanych
Iuk podhorskych oblasti Lk6 okolo slatin a pramenisk. Kamenité hrebene Ladonhory a Stien su
vyznamnym refldgiom rysa Lynx lynx, z velkych Seliem sa v Gzemi pravidelne vyskytuje medved’ Ursus
arctos, obcas vlk Canis lupus.

NRBc prechadza v rieSenom Uzemi z vrchu Brodnianka cez cestu I/11, napaja sa na NRBk Kysuca a dalej
prechddza cez vrch Rochovica. Trasa dialnice kriZuje v tejto €asti Gzemia vy&lenené v ramci RUSES.

Nadregionalny biokoridor (NRBk 2) rieka Kysuca

Cely tok Kysuce tvori Specificky hydricky ekosystém jednotného ekologického kontinua, na ktory sa
viazu nielen hydrické ale i terestrické spolocenstva.

Siet prvkov ekologickej stability dopitiaju biokoridory, ktoré tvoria mensie pritoky rieky Kysuca tak na
regionalnej, ako aj lokalnej urovni.

Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké N. Mesto pretina NRBk Kysuca na 4 miestach. Zaroven je
navrhované premostenie na dvoch miestach ato vkm 16,60 km, prepojenie ciest I/11 a miestnej
komunikacie. Druhy most je navrhovany v km 19,76 na ceste 111/2053.

Nadregionalny biokoridor (NRBk 3c) Skoréa — Tabor — Skackova hora - Obelec

NRBk je sucastou biokoridoru NRBk 3 Velky Javornik — Kysucké Beskydy. V rieSenom Gzemi sa napaja
na NRBk Kysuca. Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké N. Mesto pretina NRBk 3c v km 21,00 — 22,00.
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Vyznamny krajinny prvok je v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny definovany
ako cast Gzemia, ktora utvdra charakteristicky vzhlad alebo prispieva k jej ekologickej stabilite, najma
les, raselinisko, brehovy porast, jazero, mokrad, rieka, bralo, tiesfnava, kamenné more, pieskovy
presyp, park, aleja. Medzi krajinné prvky prispievajlce k ekologickej stabilite patria aj miesta evidované
ako genofondové lokality. Aj ked' tu neplati vyssi stupeni Uzemnej ochrany, je potrebné chranit ich
z dévodu vyskytu chranenych druhov bioty a ndrodnych alebo eurdpsky vyznamnych biotopov.

V zaujmovom Uzemi sa nachadza viacero genofondovych lokalit, ktoré su podla k.U. uvedené
v nasledujucej tabulke:

okres nazov Popis lokality

Lesné spolocenstva bucin, driefiovch bucin, lipovych bucin,

z nelesnych spoloc¢enstva zvazov Seslerio — Fesucion durisculae a
Mesobromion. Vyskyt teplomilnych druhov na hranici rozsirenia.
Asperula cynanchica, Aster amelloides (Micieta 1976), Gentiana
cruciata, Gentianopsis ciliata, Orchis pallens, Ophrys insectifera,
(zA5) Rochovica (PR) Saxifraga paniculata, Carex alba, v lese : Cepphalanthera rubra,
C.damasonium, C. longifolia,Epipactis atrorubens, E.purpurata,
Dentaria glandulifera, Cornus mas, Lathyrus niger, Melittis
melissophyllum, Buglossoides purpureocaerulea. Zivogichy : Coronella
austriaca, Caprimulgus europaeus, Bonasa Bonasia.

Sucastou GP je aj PP Kysucka bréana.

Zachovala bucina s primesou duba zimného severnej hranici svojho
rozsirenia, cenné nelesné spolocenstva. Vyskyt teplomilnych a
ohrozenych druhov rastlin : Astragalus cicer, Betonica officinalis,
(zA6) Brodnianka (PR) | Brachypodium pinnatum, Csalamintha acinos, Cerinthe minor,
Aquilegia vulgaris, Inula conyza, . ensifolia, Origanum vulgare, Prunella
grandiflora, Sedum acre, S. album, S. sexangulare (Chrtek, Chrtkova —
Zertova 1967)

Zachovalé ekosystémy rieky Kysuce, dobre vyvinuté brehové porasty
jelSovovibové luzné lesy (Topercer 1993, pers. comm.)

(KM35) Luzny les pri Zvysky alavialnych porastov Kysuce (biotop Ls1.3), biotop ohrozenych

Zilina

(zA7) Kysuca

Rudinke druhov Zivocichov.
(KM29) Medzi Ohrozené ZivoCichy poto¢ného allvia a lesnych remizok, mezofilnych
Vretenmi pasienkov a luk v bo¢nom udoli.

Komplex aluvidlnych ik, podmacanych luk, porastov vysokych ostric
(Lk6,7,Lk10), slatinnych luk (Ra3), pri potoku podhorskych jelsin
(KM16) Aluvialne a krovitych vrbin. Li¢ne porasty za Zelezni¢nou tratou byvaju v jarnom
porasty pod Skor¢ou obdobi zaplavené.

Epipactis palustris, Valeriana simplicifolia, Cyperus fuscus, Alopecurus
pratensis..

Zdroj: Aktualizdcia prvkov regiondineho tizemného systému ekologickej stability okresov Zilina, Bytéa a Kysucké Nové Mesto
Cadca, SAZP, 12/2006

Kysucké Nové Mesto

Genofondové lokality (GL): Rochovica (ZA 5) (PR), Brodnianka (ZA 6) (PR), Kysuca (ZA 7), LuZny les pri
Rudinke (KM 35), Medzi Vretefimi (KM 29), Aluvidlne porasty pod Skoréou (KM 16).

Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké N. Mesto pretina GL — Kysuca (ZA 7) a zasahuje do brehovych
porastov rieky (jelSovovrbové luzné lesy). Priamych zasahov do GL v suvislosti s realizaciou vystavby
dialnice sa tykaju aj upravy toku Kysuce.

Trasa prechdadza v blizkosti GL — Rochovica (ZA 5) a GL — Brodnianka (ZA 6) — vzdialenosti su identické
ako pri chranenych Gzemiach (pozri text vyssie).

Trasa dialnice prechadza v km 15,00 — 15,22 cez GL - Luzny les pri Rudinke (KM 35).

Trasa dialnice prechadza vo vzdialenosti cca 65 m od GL Medzi Vreterimi (KM 29), a vo vzdialenosti cca
300 m od GL Aluvialne porasty pod Skor¢ou (KM 16).

Vyznamné migracné koridory

(vypracované na podklade: Katalég opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktury pre
Zivo¢ichy v pilotnom tzemi Kysuce - Mald Fatra - StréZovské vrchy v ramci projektu TRANSGREEN, SOP SR Banskd
Bystrica 06/2019, Migracénd studia pre dialnicny usek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt spol.
s.r.o., 08/2020) )
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Uzemie Kysuckych Beskyd a Kysuckej vrchoviny patri k oblastiam s vysokym podielom lesov a
s jadrovym vyskytom velkych Seliem, ktoré z tejto oblasti migruju do Polska, alebo do javornickej ¢asti
a nasledne do Ceskej republiky.

V roku 2019 vydala SOP SR dokument: ,Kataldg opatreni pre zabezpe&enie priechodnosti dopravnej
infrastruktury pre Zivocichy v pilotnom Uzemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy” v rdmci projektu
TRANSGREEN (Integrované planovanie rozvoja dopravy a zelenej infrastruktury v dunajsko-karpatskom
regione s ohladom na potreby ludi a prirody). Jednym z pilotnych Gzemi projektu je cezhrani¢né uzemie
nazvané Kysuce — Beskydy. Na Slovensku pokryva oblast Kysuc, ale tiez Malej Fatry a Strazovskych
vrchov, v Ceskej republike Chranent krajinnu oblast Beskydy a jej Sirsie okolie. Cielom $tudie bolo
poskytnut podrobné informacie o priechodnosti tohto Gzemia pre Zivocichy, s dérazom na velké selmy
a poskytnit moiné riesenia, ktoré maju zabezpecit jej zachovanie, pripadne viest k zlep3eniu
priechodnosti dopravnej infrastruktary pre Zivocichy.

Migraciu velkych Seliem smerom na zapad komplikuju prirodzené a antropogénne bariéry. Prirodzenou
bariérou je rieka Kysuca. Antropogénne bariéry predstavuje najma dopravna infrastruktira — cestna aj
Zeleznic¢na, ktoré prebiehaju na mnohych miestach subezne. Jednou z hlavnych bariér v Uzemi je cesta
I/11 , ktora prepaja Zilinu — Cadcu — Svréinovec a dialnica D3 v sprevadzkovanych usekoch. Dal3ou
vyraznou liniovou bariérou je Zeleznica - trat €.127, ktord prepaja Zilinu a Cadcu a Mosty u Jablunkova.
Usek trate medzi Cadcou a Krdsnom nad Kysucou patri ku dvom miestam s najvy$$ou mortalitou
Zivocichov v tejto oblasti.

Stadia vytipovala v rdmci Uzemia v Sprave CHKO Kysuce kritické miesta, v ktorych st migraéné koridory
pretaté existujucou cestnou infrastruktirou. V mnohych pripadoch su tieto miesta posledné, ktoré
eSte umoznuju zvieratdm migraciu v intenzivne zastavanej a obhospodarovanej krajine s dopravnou
infrastruktirou. Jedna sa o nasledujuce kritické miesta:

1. Skalité

. Svréinovec

. Cadca

. Horelica — O3¢adnica

. Klubina — Zborov

. Kysucky Lieskovec

. Povina

8. Oskerda

NO Uk N

V rdmci Uzemia dotknutého vystavbou Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto su
relevantné dve kritické miesta — ¢.7. Povina a ¢.8. Oskerda.

Kritické miesto ¢.7. Povina

Biokoridor Povina (je sucastou nadregionalneho biokoridoru NRBk 3c) sa nachadza v k.d. obci
Ochodnica, Kysucky Lieskovec, Kysucké Nové Mesto , Povina a prepaja orografické celky Kysucka
vrchovina aJavorniky. Koridor je vkolizii so sucasnou cestou 1/11 sintenzivnou dopravou,
navrhovanou dialnicou D3 a s dvojkolajovou Zelezni¢nou tratou ¢. 127 Cadca — Krasno nad Kysucou —
Zilina. Sirka koridoru — nezastavaného tzemia predstavuje cca 2360 m.

Ako ucinné opatrenia na ochranu migrujucich Zivocichov sa navrhuje vystavba zeleného mostu,
udrzanie migracnej priepustnosti zachovanim koridoru v Sirke min.500 m, neznizovat jeho potencial
vystavbou oploteni a urbanizaciou, zabezpelit stavebni uzaveru. Umiestnit dopravné znalenie
upozorfiujuce na pritomnost zivocichov. Presne lokalizovat miesto, kde dochadza najviac ku koliziam
zveri na zeleznici. Aj tu postavit zeleny most s vhodne umiestnenymi zabranami.

Tento koridor pretina navrhovanu trasu dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto cca v 20,5 —
21,9 D3.

Kritické miesto ¢.8. OSkerda

Biokoridor Oskerda je lokalizovany v katastralnom Uzemi Kysucké Nové Mesto, Rudina, Oskerda,
Radola a spaja orografické celky Kysucka vrchovina a Javorniky. Koridor je v kolizii s cestou 1/11, cestou
111/2095, navrhovanou dialhicou D3 a Zelezni¢nou tratou ¢.127 Cadca — Kysucké Nové Mesto — Zilina,
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prirodzenou bariérou je Kysuca. Koridor nie je evidovany v dokumentécii ochrany prirody. Sirka
koridoru, resp. nezastavaného Uzemia na styku s dopravnou komunikaciou predstavuje cca 1200 m.

Cez Uzemie vedie navrhovany migracny koridor RBk JI (pokracuje ako NRBk KV VI), ktory prepdja zo
severozapadu Javorniky cez Kysucku vrchovinu a Zilinskd kotlinu s Malou Fatrou na juhovychode. Jedna
sa o jeden zo Styroch existujucich koridorov v doline rieky Kysuca. V tomto priestore sa nachadza aj
navrhované miesto na ponechanie bez zastavby ID 21 Kysucké Nové Mesto - Oskerda. V ramci
monitoringu v obdobi 06/2017 —03/2018 boli pozorované zivocichy a ich pobytové znaky: najma diviak
lesny, jazvec lesny, jeleni lesny, liSka hrdzava, srnec lesny, a zajac polny. V désledku kolizie s dopravou
bolo v obdobi 06/2017 — 06/2018 zistenych mnozZstvo drobnych zemnych cicavcov, spevavého vtactva
a obojzivelnikov (37 ks), neboli zaevidované pobytové znaky velkych Seliem a ani ich dhyn v désledku
kolizie s dopravou.

Ako opatrenie sa v useku navrhuje umiestnit dopravné znadenie upozorfiujice na pritomnost
Zivocichov. V priestore migracného koridoru vysadit vodiacu zelen, vytvorit sistavu napajadiel. KedZe
vystavba zeleného mostu ponad prekazky — cestu 1/11, budtcu dialnicu D3, Kysucu aj Zeleznicu by bola

Tento koridor pretina navrhovanu trasu dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto cca v 15,8 —
16,2 D3.

Vzhladom na predchdadzajlce lokality mimoriadne technicky aj finanéne naro¢nd, odporuca sa vystavba
ekoduktov v niektorej z lokalit Povina alebo Kysucky Lieskovec alebo Horelica — Os¢adnica.

V roku 2020 bola vypracovana Migra¢nd $tadia pre dialni¢ny usek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové
Mesto (HBH Projekt spol. s.r.0., 08/2020), ktorej podkladom bola Dokumentacia na stavebné povolenie
na stavbu Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (Geoconsult spol s.r.o., spol. s.r.o, 2011),
8a zroku 2013 Geoconsult spol s.r.o., spol. s.r.o, 01/2013) asprava o hodnoteni vplyvov Zmena
dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 26,880 po km 19,280 (SoH, Epis s.r.0., 2017).
Samostatne bola vypracovana Migraéna $tudia pre Usek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto,
privadza¢ (HBH Projekt spol. s.r.o0., 08/2020).

V ramci Migracnej Studie boli rieSené kategdrie Zivocichov:

- Zivotichy kategérie A (jelefi lesny, medved hnedy, rys ostrovid, vlk dravy)

- Zivotichy kategérie B (diviak lesny, srnec lesny, zajac polny)

- Zivotichy kategérie C (bobor eurdpsky, macka diva, vydra rie¢na, jazvec lesny, ligka hrdzava, kuna
skalna, kuna lesna, sakal zlaty)

- Zivotichy kategérie D (obojzivelniky, plazy, drobné cicavce (chréek polny, sysel pasienkovy,

vvvvv

- Zivotichy kategdrie F (vtaky, netopiere)

Na zaklade dostatocnej literatury a overenia v teréne boli hodnotenom uUseku planovej dialnice D3
identifikované migracné profily ,,Povina“, , Kysucké Nové Mesto“, , Oskerda” a ,Kysucka brana“.
Migracny profil ,Povina®“ je identifikovany na zaklade dlhodobych udajov a mapovani v rdmci
viacerych projektov, $tudii a €¢innosti réznych organizacii (SOPSR, Hnuti Duha, HBH Projekt, o.z.
Karpatska divocina). V ramci prieskumu pre potreby migracnej spravy bol vychodne od profilu v stipani
na hreben vrchu Ples viacndsobne fotopascou zachyteny migrujuci jedinec medveda aj vlka. Najblizsie
k udoliu a k pldanovanej dialhici D3 bol migrujuci vlk vtomto koridore zachyteny fotopascou iba 100 m
od cesty I/11 (5.5.2020). Zarover: doleZitost profilu zvyraziiuje pritomnost prvku RUSES ZA - NrBk 3c.
Biokoridor nadregiondlneho vyznamu prepojenie Velky Javornik — Kysucké Beskydy. Zachovanie
priechodnosti tohto profilu je kiti¢ovy predpoklad zaistenia komunikdcie medzi populdciami Zivocichov
v SirSom Uzemi a nadvazujucich Uzemi eurdpskeho vyznamu, v ktorych su predmetom ochrany aj
eurdpsky vyznamné druhy velkych Seliem.

Migracny profil , Kysucké Nové Mesto” je identifikovany na zaklade krizovania, respektive subehu
s nadregionalnym biokoridorom vedenym v RUSES ZA/CA ako NRBK Il Kysuca — Cierfianka. Jednad sa sice
o hydricky biokoridor ale funkéne je vedeny aj ako prepojenie niekolkych terestrickych biokoridorov.
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TieZz v ramci prieskumu pre potreby tejto migracnej spravy boli zaznamenané migracie Zivocichov v
tomto biokoridore severnym aj juznym smerom.

Brehové porasty rieky Kysuca vytvdraju dostato¢né podmienky pre migraciu velkych aj strednych
cicavcov. Z tohto charakteru vsak nemozno profil definovat ako zachovanie prepojenia orografickych
celkov, ¢i Uzemi sustavy Natura 2000. Profil odraza prepojenie jednotlivych Casti krajiny a z hladiska
migracii ma lokalny vyznam.

Migracny profil ,0skerda” identifikovany na zaklade Udajov z aktualizacie koridorov v ramci projektu
Interreg (Krojerova a kol. 2019). Zarover je koridor vedeny aj ako prvok USES v rdmci tzemného planu
Kysuckého Nového Mesta ako ,migracny koridor velkych Seliem“. Podla vlastného terénneho
prieskumu je vsak tento profil v si¢asnosti problematicky iba na ceste 1/11, kde sa Zivocichy dostavaju
do tesnej blizkosti telesa cesty a mozu vznikat kolizne situacie. Zo zapadnej strany prevladaju
obmedzujlce prvky a koridor nie je funkény najma pre Zivocichy kategérie A. Priechodnost tohto USES
prvku tak bude rieSeny juznejsie s vyuzitim navadzajiucej brehovej vegetacie potoka Neslusanka.
Migracny profil ,, Kysucka brana“ je identifikovany na zaklade dlhodobych udajov a mapovani v rdmci
viacerych projektov, $tudii a ¢innosti réznych organizacii (SOPSR, Hnuti Duha, HBH Projekt, o.z.
Karpatskd divocina). Zarover dolezitost profilu zvyraziiuje pritomnost prvkov RUSES ZA - NrBc 2.
Biocentrum nadregionalneho vyznamu Ladonhora - Brodnianka . V Kysuckej Brane sa Casti biocentra
dostavaju tak blizko k sebe, Ze ich nespaja biokoridor, ale dotykaju sa. Pldanovana D3 v tomto uUseku by
fragmentovala samotné biocentrum, ktoré je vyznamnym refugiom aj velkych Seliem. Zaroven
st¢astou tohto biocentra je aj UEV Ladonhora, v ktorom st predmetom ochrany prave vietky tri druhy
velkych seliem.

Na privadzadi Kysucké Nové Mesto bol identifikovany migraény profil ,Sihot“ na zdklade jeho
krizovania s nadregionalnym biokoridorom NRBk Il Kysuca — Cierfianka. Hydricky biokoridor je funkéne
vedeny aj ako prepojenie niekolkych terestrickych biokoridorov. Brehové porasty rieky Kysuca
vytvaraju dostatocné podmienky pre migraciu velkych aj strednych cicavcov. Profil odraza prepojenie
jednotlivych ¢asti krajiny a z hladiska migracii ma lokalny vyznam.

Zhodnotenie migracnych profilov je popisané v kap. IV.7 Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy.

111.6.11 Krajina

Morfologické struktury, typické pre krajinu Kysuc tvoria Siroké, plocho modelované chrbty vrchoviny,
ktoré su rozrezané Uzkymi korytami horskych tokov v tvare pismena V, hlboko sa zarezavajucich do
podkladu. Medzi vyznamné krajinné prvky, ktoré tvoria charakteristicky vzhlad krajiny, patria rozlahlé
lesné porasty, prevaine smrekové. Vyznamnou, a pre Kysuce typickou krajinnou Strukturou, je
charakter osidlenia. Osidlenie v aliviach vodnych tokov tvoria suvislé dIhé Gzke pasy. Druhou formou
su kopaniciarske sidla (lazy, kopanice) rozptylené po celej krajine. Su to skupinky domov
a hospodarskych stavieb, z ktorych su najcennejSie poévodné zachovalé drevenice. Okolie tychto sidiel
tvori polnohospodarska poda, terasovand do vrstevnicovych poli¢ok a luk. Prave mozaiky kopanic,
polnohospodarskych teras a lesa patria k opakujucim sa typickym vyznamnym prvkom Kysuc.
Zaujmové Uzemie predstavuje kultiru krajinu s vysokym stupfiom antropogénnej premeny. Krajinnu
mozaiku tvoria prvky nesuvislej a suvislej sidelnej zastavby, priemyselné, obchodné a dopravné aredly,
cestna a zelezni¢na siet spolu s plochami statickej dopravy, plochy sluzieb a infrastruktury, arealy
skladok, aredly sidelnej zelene, parkovo upravené plochy, orna poda, arealy Sportu a zariadeni volného
¢asu, edukacné zariadenia, lesy, kroviny, trdvové porasty a vodné toky.

Udolie rieky Kysuca od Cadce po Rudinku predstavuje prirodzenu prirodnu liniu, modelovanu riekou
Kysuca. Ide o Uzemie, ktoré je az na pdar vynimiek, suvisle urbanizované s paralelnym vedenim
dopravnych komunikacii (Zelezni¢na trat, cesta 1/11, buduca dialnica D3).

Sucasnd struktara krajiny je vysledkom dlhodobého historického vyvoja. Odraza vyuZitie prirodnej
krajiny ¢lovekom. Vysledkom takéhoto antropického posobenia v krajine je vznik polo prirodzenych a
umelych prvkov, ktoré spolu s prirodnymi prvkami dotvaraju celkovd mozaiku sucasnej krajinnej
Struktury. Plosny rozsah a fyziogndmia prvkov sucasnej krajinnej struktury zavisia od funkcie, ktoru v
krajine plnia. V sucasnej krajinnej Strukture sledovaného Uzemia vystupuju nasledovné prvky :
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- orna pdda,

- trvalé trdvne porasty,

- nelesna stromova a krovita zelen, liniova zelen,
- lesné porasty,

- vodné toky a vodné plochy,

- polnohospodarske prvky,

- priemyselné prvky,

- energovody a produktovody,

- vodohospodarske prvky,

- sidelné prvky,

- dopravné prvky,

- rekreacno — oddychové, sSportové a kultirno — historické objekty.

11.6.12 Obyvatelstvo a sidla

(Prevzaté z Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti
(Geoconsult spol s.r.o0., 01/2013) + upravené a doplnené, Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto,
privadzaé, Ozndmenie o zmene navrhovanej innosti (Geoconsult spol s.r.o., 01/2013) prilohy k 8a — DIP
(DSP/DRS), )

Realizacia zdmeru predpokladd dotknutie 6 sidiel (Zilina (okres Zilina), Kysucké Nové Mesto, Rudinka,
Radola, Kysucky Lieskovec, Povina (okres Kysucké Nové Mesto)). Uvedené sidla administrativne
prinaleZia do Zilinského kraja.

V krajskom sidle Zilina dotknutymi mestskymi ¢astami st: MC Povazsky Chlmec, Brodno, Budatin a
Vranie. V Kysuckom Novom Meste su dotknuté aj jeho mestské casti Budatinska Lehota a Oskerda.

Demografické udaje dotknutych obci

Obec Pocet | Ztoho | Predproduktivny vek | Produktivny vek | Poproduktivny vek | Priemerny
2019 obyv. Zeny spolu % spolu % spolu % vek
Zilina 80727 | 41794 12440 15,41 54257 | 67,21 14022 17,37 41,8
Kysucké
Nové 14953 | 7616 2164 14,47 10487 | 70,13 2303 15,4 41,2
Mesto
Rudinka 392 212 65 16,58 269 68,62 58 14,8 40,56
Radola 1512 773 232 15,34 1012 66,93 268 17,72 41,71
Povina 1154 591 161 13,95 827 71,66 166 14,38 40,15
I.WSUCky 2352 1173 382 16,24 1627 69,18 343 14,58 40,04
Lieskovec

Zdroj: http://datacube.statistics.sk

Vysledkom vztahov medzi ludskym organizmom, jeho spdsobom Zivota a faktormi Zivotného
prostredia je v spolo¢enskom suhrne zdravotny stav obyvatelstva.

V roku 2019 dosiahla stredna di?ka Zivota Zien pri narodeni hodnotu 80,84 roka a strednd dizka Zivota
muZov pri narodeni 74,31 roka. Z analyzy celo$tatnych Udajov o strednej dizke Zivota vyplyva, Ze
najkratsia diZka Zivota sa vyskytuje v okresoch s nizkym podielom muzov s vysokoskolskym vzdelanim
alebo stredoskolskym vzdelanim a naopak vysoky podiel muzov, ktori absolvovali iba zakladnu skolu.
Je predpoklad odrazu tohto faktora v rozdielnom Zivotnom Style a rozdielnom sp6sobe Zivota.

Z dlhodobejsieho hodnotenia trendu viak vyplyva, 7e aj napriek tomu, Ze stredna dizka Zivota v SR sa
zvysila, je stale pod hranicou eurépskeho priemeru a vysoko zaostava za najvyspelejSimi krajinami.
Medzi najcastejSie priCiny Umrtnosti u Zien aj muzov patria choroby obehovej sustavy, na druhom
mieste su nddorové ochorenia, nasleduju ochorenia dychacej a traviacej sustavy. Z celoslovenského
pohladu maju vysoku pocetnost aj umrtia v désledku poraneni, otrav a niektorych inych nasledkov
vonkajsich pricin.
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Dotknuté sidla

Posudzovany usek cesty, spolu stangovanym Uzemim, sa z pohladu sidelnych Struktur nachadza
v priestore, ktory je oznaceny ako tazisko vyznamného osidlenia nachadzajlceho sa v katastri okresov
Zilina a Kysucké Nové Mesto. TaZisko osidlenia je tvorené sistavou centier a prilahlych obci,
s intenzivnymi vzdjomnymi vdazbami. Urbanny komplex bezprostredne rieSeného Uzemia navrhovanej
trasy dialhice zahffia dve mestské sidla (Zilinu a Kysucké Nové Mesto) a 4 vidieckych sidiel (Rudinku,
Radolu, Kysucky Lieskovec a Povinu).

Radola

Obec lezi v Kysuckych vrchoch na naplavach Vadi¢ovského potoka pri jeho Usti do Kysuce. Obec sa
spomina od roku 1332 ako Radola. Dalgie staré a cudzojazy¢né pomenovania obce boli: Radole, Radolie
(1439), Radula (1507). Radollya (1598), Radola (1773); madarsky Radola. Patrila panstvu Budatin. V
roku 1784 mala 50 domov a 351 obyvatelov. Zaoberali sa chovom oviec, drevorubacstvom,
spracivanim dreva a vcelarstvom. V obci bol pivovar, mlyn, pila a palenica. Po roku 1918 sa obyvatelia
zaoberali aj drotarstvom, podomovym obchodom a sezénnymi polnohospodarskymi pracami.
Obyvatelia pracovali hlavne priemyselnych podnikoch na okoli a najma v Ostrave.

Rudinka

Obec lezZi na severovychodnom okraji Javornikov pri Usti Rudinky do Kysuce nad Brodnianskou branou.
Osada vznikla v chotari obce Rudina. Spomina sa od roku 1506. Staré a cudzojazycné pomenovania
obce boli: Rugyna (1359), Minor Rudina (1506), Also Rwdyna (1522), Mala Rudinka (1773), Rudinka
(1808); madarsky Kisrudina, Kisrudas. Patrila panstvu Budatin, ¢ast zemianskym rodinam. V roku 1720
mala majer, v roku 1784 mala 27 domov a 157 obyvatelov. Zaoberali sa pracou v lesoch, chovom
dobytka a polhohospodarstvom. V roku 1950 sa od¢lenila od obce Rudina a stala sa samostatnou
obcou.

Kysucké Nové Mesto

Sidlo lezi na vychodnom okraji Javornikov na pravobreznej Sirokej nive a nizkych terasach dolnej
Kysuce. Obec sa spomina od roku 1244 ako Kisucza, Kiszudcze. Dalsie staré a cudzojazyéné
pomenovania obce boli: Yesesin (1254), Yachatin (1321), Kongesberg (1325), Nowe Mesto (1438),
Civitas Nowa (1441), Ujhely (1507), Horni Nove Mesto (1784); madarsky Kisucaujhely. Dne$ny nazov
Kysucké Nové mesto je od roku 1920. V roku 1325 dostala vysady mestecka podla Zilinského prava a
trhové pravo. Obec patrila hradnému panstvu Budatin. V roku 1784 malo 338 domov a 1705
obyvatelov. Zaoberali sa prevaine remeslom, najvacsi bol cech sukennikov, ¢izmarov, kovacov,
zamocnikov, hrnéiarova a krajcirov. V 18. storoci obchodovali s vinom a vyvazali ho do Sliezska a Polska.
Od 2. polovice 19. storocia sa mesto stalo drevarskym priemyselnym strediskom. Rozvoj nastal po roku
1950, ked'bol do prevadzky uvedeny novy zavod presného strojarstva (ZVL). Do roku 1960 bolo mesto
sidlom okresu.

Dubie: Obec vznikla v chotari Kysuckého Nového Mesta, spomina sa od roku 1438 ako Dobie, Dubie.
Patrila panstvu Budatin. V roku 1828 mala 24 domov a 159 obyvatelov. Koncom 19. storocia bola
pripojena k obci Kysucké Nové Mesto

Kysucky Lieskovec

Obec lezi a zdpadnom okraji Kysuckych vrchov pri Usti Lodfianky do Kysuce. Spomina sa od roku 1438
ako Lezkovecz, Leskovecz. Dalie staré a cudzojazyéné pomenovania obce boli: Lezkovcz (1506),
Lieskowecz (1598), Lieskovec nad Kysucou (1927; madarsky Lieskovec, Ujhelymogyoréd. Dne$né
pomenovanie obce Kysucky Lieskovec je od roku 1944. Patrila k panstvu Budatin. V roku 1784 mala
124 domov a 681 obyvatelov. Zaoberali sa polhohospodarstvom, drotarstvom, Sindliarstvom a
rybarstvom.

Povina

Obec lezi v Kysuckych vrchoch v doline Povinského potoka. Spomina sa od roku 1438 ako Povina, od
roku 1507 ako Powyne, Powina, od roku 1598 ako Powinna; madarsky Povinna, Gerebes. Patrila
panstvu Budatin. V roku 1784 mala 88 domov a 559 obyvatelov. Zaoberali sa pastierstvom, chovom
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dobytka, drevoruba¢stvom a spractivanim dreva, domdckou vyrobou, drotarstvom a podomovym
obchodom.

Zilina

Zilina je listinne doloZena z roku 1208. Spolu s Teplickou a Varinom patrila Varinskemu, neskorsie
Starohradskému panstvu. V stredoveku patrila Zilina medzi malé mestd — nemala viac ako 1000
obyvatelov. Mestskd komunitu tvorili od Cias jej zaloZzenia Nemci a Slovaci. Prvy raz prestala byt
kralovskym majetkom v roku 1397, definitivne aZ od zaciatku 16. storocia. V obdobi najvacsieho
rozkvetu v polovici 17. storo¢ia mala Zilina vy$e 3000 obyvatelov. Opatovny rozvoj Ziliny nastal v druhej
polovici 19. storocia, ked' sa stala vyznamnym dopravnym uzlom (trat Rajec, postavena v roku 1899).
0d oslobodenia v roku 1945 zaznamenala Zilina prudky rozvoj. Postavilo sa tu vela novych podnikov a
zavodov, nové byty. V rokoch 1949-1960 bola Zilina sidlom Krajského narodného vyboru.

Banova - osada je doloZend v roku 1208, ako obec sa spomina v roku 1393. Patrila panstvu Lietava.
Obec bola v roku 1970 pripojena k Ziline.

Budatin - v roku 1321 sa spomina ako mytne mesto. Obec patrila panstvu Budatin. Tunajsi hrad je
dolozeny v roku 1321. V roku 1949 bol Budatin pripojeny k Ziline.

Bytcica - obec s dedi¢nym richtarom sa spomina od roku 1409. Patrila panstvu Lietava. Obec bola v
roku 1970 pripojena k Ziline.

PovaZsky Chimec - obec sa spomina od roku 1438. Patrila panstvu Budatin. Obec bola v roku 1970
pripojend k Ziline.

Strazov - obec sa spomina od roku 1393. Patrila panstvu Lietava. Obec bola v roku 1970 pripojena k
Ziline.

Trnové - obec sa spomina od roku 1393. Patrila panstvu Lietava. Vacsi poCet sa aktivne zapojilo do SNP.
Obec bola v roku 1970 pripojena k Ziline.

Zavodie - obec sa spomina od roku 1351. Cast obce patrila panstvu Lietava. V roku 1949 bola obec
pri¢lenend k Ziline.

V suéasnosti okresné mesta Zilina a Kysucké Nové Mesto plnia funkciu regiondlneho a vyssieho
vyznamu. Maju priemyslovo-sluibovy charakter. Su sidlami okresnych a Zilina i krajskych dradov,
institucii, skél. SU priemyselnymi a kultdrnymi centrami v Gzemi. Svojou vybavenostou (najma krajské
mesto Zilina) pokryvaju i vyssie potreby svojich obyvatelov a ich navitevnikov.

Ostatné dotknuté obce su sidlami lokdlneho vyznamu plnia najma obytnu funkciu. Podla poctu
obyvatelov Kysucky Lieskovec prindlezi k sidlam do 2500 obyvatelov, obce Radola a Povina do 1500
obyvatelov. Najmensou obcou je Rudinka, ktora spada k obciam do 500 obyvatelov. Vybavenost tychto
sidiel zodpoveda ich velkostnej kategdrii. Obce s vacsim pocétom obyvatelov svojou vybavenostou
pokryvaju  SirSiu Skalu zakladnych potrieb svojich obCanov. Mensie obce uspokojuju pokrytie
zékladnych potrieb obéanov. Pokrytie vyssich narokov na sluzby a vybavenost umozniuje nedaleké
krajské mesto Zilina a okresné mesto Kysucké Nové Mesto. Sidelné Utvary sa vyznacuju kompaktnou
zastavbou bez vacsich preluk. P6vodna vystavba vidieckych sidiel ja charakteristicka uzkou parcelaciou
a pasovou zastavbou s Uzkymi a hlbokymi dvormi. V novsich zastavbovych castiach uz ide o vhodnejsiu
parcelaciu a tiez kvalita bytového fondu je tu podstatne vy$sia. Podstatna Cast vidieckych sidiel
rieSeného Uzemia plnila najma polhohospodarsku funkciu. Ludova architektura sa uz zachovala len
v podobe izolovanych objektov. Stcasnu podobu vidieckych sidiel charakterizuje v prevaznej miere
novd, modernd zastavba. V obciach v sucasnosti dochadza k rozvoju drobnych priemyselnych aktivit
a sluzieb. Poloha dotknutych sidiel na krizovatke dopravnych koridorov, vyrobné aktivity, ako i prirodné
a kultdrne danosti su realnym vychodiskom ich dalSieho aktivneho vyvoja v slovenskom sidelnom
systéme.
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111.6.13 Doprava a dopravné plochy

Region Kysuc je pre cestnu, aj Zeleznicnd, dopravu koridorovym tranzitnym priestorom medzi
Slovenskom a Ceskom, resp. Polskom. Prirodné faktory ako morfolégia a hydrologicka siet sposobili,
Ze objemy regionalnej a hlavne tranzitnej dopravy orientovanej v smere sever — juh su sUstredené do
Uzkeho tGdolného priestoru pozdi? rieky Kysuca, ktora vytvara prirodzenu os, na ktoru je naviazana
podstatna cast osidlenia regionu, ale najma znacna Cast hospodarskych aktivit (pofnohospodarstvo,
priemysel, sluzby).

Navrhovand dialnica D3 bude suc¢astou medzinarodnej eurdpskej cesty E75, ktord spaja oblasti
severného Polska (Baltické more) sjuznymi oblastami Grécka (Stredozemné a Egejské more).
Prechadza v trase Gdarisk — Katowice — Cadca — Zilina — Bratislava — Budape$t — Beograd — Skopje —
Athény. Cesta E75 je zaroven aj sucastou transeurdpskej magistraly (TEM) v smere sever — juh.
Momentélne tdto medzinarodna trasa vedie po ceste /11, ktoru dialnhica kopiruje.

Cestnd doprava
Hlavnu cestnu siet predstavuju trasy buducich dialnic D1 a D3, ich ¢iasto¢ne vybudovanych privadzacov

a v sucasnosti funkéna siet - cesta 1/18 Byt¢a — Zilina - Michalovce, 1/11 Zilina — hraniény priechod
Svréinovec, 1/64 Zilina — Rajec — hraniény priechod Komarno, 11/583 Zilina — Terchovd — Parnica a 11/507
Zilina — Kote$ova — Gab¢ikovo.
V suéasnosti je v priestore budtcej trasy dialnice D3 vedend cesta I/11, ktord sa severne od Ziliny
pripaja na usek dialnice D3 Zilina StraZov — Zilina Brodno (tunel Povaisky Chimec, v prevédzke od
novembra 2017). Cesta I/11 vedie v koridore buducej dialnice D3, ktora bude prebiehat stbezne,
pricom niektoré Useky 1/11 budd tvorit jeden jazdny pas dialnice. V sticasnosti je vybudovany cca 5,5
km dlhy Usek ako suéast obchvatu Cadce (v poloviénom profile, oznaéeny ako I/11A) s tunelom Horelica
a od decembra 2020 je v uZivani aj usek dialhice D3 v Useku Cadca, Bukov — Svré&inovec, ktorym sa
dobudoval kompletny obchvat mesta Cadca, ktory vyluéi tranzitni dopravu z centra mesta.
Na hlavnud cestnu siet v rieSenom Uzemi nadvéazuje siet ciest Ill. triedy:

- Cesta lll/2052 je cesta lll. triedy v trase Kysucké Nové Mesto — Neslusa

- Cesta lll/2053 je cesta lll. triedy v trase Kysucké Nové Mesto - 1/11(Povina)

- Cesta lll/2054 je cesta lll. triedy v trase Kysucké Nové Mesto — Radola - Horny Vadicov

- Cesta lll/2055 je cesta lll. triedy v trase 1/11 (O3kerda) - Sneznica

- Cesta lll/2056 je cesta lll. triedy v trase I/11 — Povina

- Cesta lll/2058 je cesta lll. triedy v trase 111/2095 — Rudina - Rudinska
V blizkosti sa nachadza krajské mesto Zilina, s ktorym ma riesené Uzemie Uzke vizby (pracovné
prileZitosti, skolstvo, sluzby...)

Intenzitu dopravy v dotknutom Uzemi dokumentuje nasledujica tabulka zo scitania dopravy z roku
2015 (SSC):

RDPI 2015 (voz/24 h v profile):

Cislo Cislo séit. od Do OA NV Spolu
cesty useku
/11 90309 Brodno Oskerda 15434 4711 20145
/11 90308 Oskerda KNM zac. 16617 4924 21743
intravilanu
/11 90292 KNM zac. Radola 15137 4171 19308
intravilanu
/11 90291 Radola Povina 9492 4394 13886
/11 90290 Povina Kysucky 10657 3529 14186
Lieskovec
111/2095 92888 Vranie Rudinka 1805 156 1961
111/2095 92881 Rudinka Kysucké Nové 4438 720 5158
Mesto
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111/2095 92880 Kysucké Nové Povina I/11 2254 237 2491
Mesto

111/2052 93520 Neslusa KNM 2829 193 3022

111/2052 93522 KNM 111/2095 6013 746 6759

111/2052 93521 111/2095 1/11 11224 1472 12696

111/2054 92870 Radola 982 185 1167

111/2054 92871 Radola KNM 1908 349 2257

Zdroj: Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privddza¢ (DP/DRS, 1.5. DIP, HBH Projekt, s.r.o., 2019,
upravené)
Vysvetlivky: O-osobné automobily + motorky, NV-ndkladné vozidla vsetkych kategdrii + autobusy + traktory)

Délezitym ukazovatefom Urovne cestnych podmienok (stavebno-technického stavu) a premavkovych
(dopravno-organizaénych) pomerov je dopravna nehodovost na pozemnych komunikéciach. Na ceste
I/11 v roku 2019 doslo v okrese Kysucké Nové Mesto (vkm 427,000 — 436,500) k 26 dopravnym
nehodam. Usmrteny bol 1 Géastnik, pri 3 boli tazko zraneni, a 10 fahko zraneni.

Sucastou projektovej dokumentdcie Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR
v useku od km 16,880 po km 19,280 D3 bola v ramci Casti I. Dokumentdcia prieskumov vypracovand
Cast' 1.02 Dopravno — inZinierske podklady (DOPRAVOPROJEKT,a.s., 11/2020), v ktorej je rieseny cely
usek dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto.

Dopravna progndéza vychadzala z dopravno-inZinierskych prieskumov (profilovy dopravny prieskum,
krizovatkovy dopravny prieskum a smerovy dopravny prieskum). Prieskumy spracovala spolo¢nost
SARTLAN Engineering, s.r.o.. Dopravny model rie§eného tGzemia spracovala spoloénost VUD, a.s. pre
vyhladové roky 2026, 2036, 2041 a 2046. Rok 2026 bol uvaZovany ako rok uvedenia stavby do
prevadzky.

Realizacia profilového dopravného prieskumu sa uskutocnila na scitacich usekoch na cestach I. a Il
triedy a miestnych komunikaciach, ktoré boli lokalizované v SirSom okoli mesta Kysucké Nové Mesto,
konkrétne na cestach 1/11, 111/2054, 111/2052, 111/2095 a miestnej komunikacii v obci Brodno . Ué¢elom
profilového dopravného prieskumu pomocou ASD v 10 profiloch pocas 7 kalendarnych dni bolo ziskat
aktudlnu Udajovu databazu dokumentujicu sticasné dopravné zatazenie vybranych Usekov na cestach
I. a lll. triedy a miestnych komunikaciach, ktoré boli lokalizované v SirSom okoli mesta Kysucké Nové
Mesto, a to s naslednym tcelom kalibracie dopravného modelu prevedenej dopravy na stavebné useky
D3. Zakladné udaje o jednotlivych profiloch, na ktorych bolo uskuto¢nené profilové scitanie dopravy,
vratane ich presnej lokalizacie a prislusnosti k s¢itaciemu Useku CSD 2015:

Poradové cCislo Cislo cesty Lokalita Sfltaa Zertl'eplsna Zemsplsna
usek Sirka dlizka
1 /11 Oskerda 90309 49.27026 18.75663
2 /11 Radola Juh 90308 49.29095 18.78211
3 /11 Povina / Kys. Lieskovec 90290 49.32362 18.80442
4 /11 Budatin 90309 49.2428 18.73947
5 111/2095 Rudina 92880 49.28657 18.76524
6 111/2052 Kysucké Nové Mesto n/a 49,31151 18.79713
7 111/2054 Radola 92871 49.29671 18.78964
8 /11 Budatinska Lehota 90291 49.30464 18.79723
9 miestna komunikacia Brodno n/a 49.25172 18.74772
10 /11 Dunajov 90280 49.35834 18.82465

74

Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

D ur°/

Ochodnica 'E75,

Kysucky
Lieskovec L

Rudinska
Neslusa °B Povina
Kysuckéo
Nové Mdo
° Radola
Rudina o
Lt Lopusné Pazite
Divina RUd'“o Dolny Vadi¢ov
|
SnezZnica
Divinka o Kotrcina
Lacka
[E75 ] =<y
Ex
Budatinsky hrad O
61
Teplicka
.3 nad Vahom
Zilina Nededza
60 ] ED
583 Gbelany

RAril '/

Obr. Lokalizdcia profilovych 7-driovych ASD merani na vybrénych cestnych profiloch

Vystupy uskutocneného profilového dopravného prieskumu prostrednictvom ASD merani intenzit
dopravy na celkom 10 scitacich profiloch v SirSom okoli Kysuckého Nového Mesta na cestach I. a lll.
triedy a miestnych komunikaciach boli prepocitané na hodnoty RPDI a nasledne boli ur¢ené podiely
lahkej dopravy do 3,5 tony a tazkej dopravy nad 3,5 tony. Porovnanie deklarovanych podielov lahkej a

tazkej dopravy je prehladne spracované tabulkovym vystupom dopravnych prieskumov:

1 Oskerda
RPDI
1 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
23505 19079 4425
100% 81% 19%
2 Radola Juh
RPDI
2 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
23138 18741 4396
100% 81% 19%
3 Povina / Kysucky Lieskovec
RPDI
3 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
21082 16848 4234
100% 80% 20%
4 Budatin
RPDI
4 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
23821 19798 4023
100% 83% 17%
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5 Rudina
RPDI
5 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
4874 4805 69
100% 99% 1%
6 Kysucké Nové Mesto
RPDI
6 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
6963 6761 202
100% 97% 3%
7 Radola
RPDI
7 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
5160 4754 406
100% 92% 8%
8 Budatinska Lehota
RPDI
8 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
16033 11736 4297
100% 73% 27%
9 Brodno
RPDI
9 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
1946 1857 89
100% 95% 5%
10 Dunajov
RPDI
10 Spolu Lahka doprava do 3,5t Tazka doprava nad 3,5t
17579 13292 4286
100% 76% 24%

Z tabulky vyplyva, Ze podiel tazkej nakladnej dopravy nad 3,5 t tvori v dopravnom prude od 17 — 20% ,
v Dunajove az 24%. Z toho je zrejmé, Ze zataz na Zivotné prostredie, hluk, bezpecnost obyvatelov, je
enormna.

Z posudenia vykonnosti existujucej komunikacnej siete vyplyva, Ze posudzované Useky su na hranici
svojej Unosnosti. Funkéna droven posudzovanych komunikacii 1/11 dosahuje vo vyhladovom obdobi
rokov 2026, 2036, 2041 a 2046 hodnotu F, ¢o znamena rozpad prudu vozidiel. V zmysle TP 16/2015
Vypocet kapacit pozemnych komunikacii takéto pripady nastavaju napr. pri dopravnej nehode alebo
ak sa vyskytne kongescia v dopravnom prude a pocet prichadzajdcich vozidiel je vacsi, ako moze prejst
sledovanym uUsekom a v predpokladanych situaciach napr. Spickovych hodinach. Doprava kolabuje, t.j.
dochadza k jej zastaveniu a vytvaraniu zapchy a tvoria sa koldny vozidiel v spatnom smere pohybu
dopravného pradu, pricom sa strieda postvanie a zastavovanie. Tato situacia sa opat vyriesi az po
podstatnom znizeni intenzity dopravného prudu. KriZzovatka je pretazend - medzera medzi vozidlami
dosahuje hodnotu mensiu ako 1 dizka vozidla.

Cesta | od [ do 2026 | 2036 [ 2041 | 2046
extravilan Funkéna uroven (-)
I/11 | Zilina, Brodno Ogkerda F F F F
1/11 | Oskerda Radola F F F F
/11 | Radola Kysucky Lieskovec F F F F
intravilan Rezerva kapacity (voz/h)
1/11 | KNM —intravilan, zaiatok KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a I11/2054 -2166 | -2212 | -2283 | -2341
1/11 | KNM = intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec -1163 | -1206 | -1265 | -1300

Riesenim tohto dlhodobo nepriaznivého stavu je vystavba kapacitnej dialnice. Pri realizacii dialhice D3
z kapacitného postdenia vyplyva, Ze jednak bude kapacitne vyhovovat samotnd dialnica D3
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a vyhovovat bude aj existujlica cestna siet vyhladovému dopravnému zatazeniu pre celé vyhladové
obdobie.

Zelezniénd doprava

V Uzemi sa nachadza Zelezni¢na trat Zilina — Mosty u Jablunkova (v cestovnom poriadku pre verejnost
oznaéend ako Zelezniéna trat €. 127). Trat je dvojkolajna, elektrifikovana, veduca zo Ziliny cez Cadcu do
eskej stanice Mosty u Jablunkova. Na tzemi Ceska nadvézuje trat do Bohumina. Sti¢asne bol medzi
rokmi 2008 a 2011 modernizovany Usek Zilina — Krasno nad Kysucou. Vystavba bola ukonéena v roku
2011. Usek Krasno nad Kysucou — $tatna hranica je momentalne v §tadiu pripravy projektu. Mesto
Cadca je velkym Zelezniény uzlom. Stretava sa tu trasa z Ceskej republiky (€.127), Polska (¢.129) a na
Makov (¢.128).

Leteckd doprava
Letecka doprava je zabezpecovana verejnym medzindrodnym letiskom pre leteckd dopravu v k.U.
Dolny Hricov s pravidelnou linkou do Prahy.

Vodnd doprava
Vodna doprava nie je rozvinutd, priprava Vazskej vodnej cesty zahriiuje aj pldnovany pristav Zilina v
lokalite Vodnej nadrze Hricov ako aj splavnenie rieky Kysuca.

Cyklistickd doprava

Cyklistické trasy su vo vacsine Usekov lokalizované na dopravnom priestore ciest Il. a lll. triedy, na
ucelovych a polnych cestdch a miestnych komunikdcidch. V dotknutom uUzemi vedie Kysucka
cyklomagistrala, ktora prichadza zo severu udolim rieky Kysuca. Je vedenad po ceste Il triedy, prechadza
urbanistickymi okrskami Vranie a PovaZzsky Chimec, v ktorom sa napdja na Vazsku cyklomagistralu. Jej
odbockou je pokracovanie trasy cez urbanisticky okrsok Brodno s napojenim na cyklistické komunikacie
v urbanistickom okrsku Budatin.

V roku 2019 bola vypracovana Technickd $tudia Kysucka cyklotrasa — Usek Dunajov — KNM — Zilina
(Budatin) (DAQE Slovakia s.r.o0. Zilina)Navrhovand poloha cyklotrasy je na viacerych miestach v kolizii s
trasou dialnice D3 (KNM, Oskerda) a prelozkou cesty I/11.

111.6.14 Archeologické ndleziska

(prevzaté z Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej cinnosti
(Geoconsult spol s.r.0.,01/2013 )

V ramci pripravy dokumentdcie pre stavebné povolenie bol spracovany archeologicky prieskum, ktory
identifikoval osem archeologickych lokalit priamo v koridore trasy dialnice D3 a dve lokality v okoli
trasy. Ich prehlad je nasledujuci:

1. Brodno

Poloha: l'avobrezna terasa nad riekou Kysuca — medzi Zelezni¢nou tratou a Up&tim vrchu Brodnianka
Druh: pravdepodobne sidlisko

Ndlezy: keramika, Stiepand industria

Datovanie: neskora doba kamenna, novovek

Usek: km 15,300

Vyskum: nalezisko leZi v tesnej blizkosti trasy. Je velkd pravdepodobnost, Ze mé6ze byt Ciastotne
zachytend zemnymi pracami. Na odkryv bude potrebné vyclenit jeden mesiac (terénny odkryv).

2. Brodno

Poloha: zapadné Upétie vrchu Brodnianka

Druh: pravdepodobne sidlisko

Ndlezy: zachytené terénne Gtvary s terasovitou Upravou a naznakmi kamennej stavby/?/
Datovanie: stredovek /?/

Usek: km 15,600
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Vyskum: lokalita leZi vychodne od Zelezni¢nej trati. V pripade priebehu trasy vtejto Casti bude
potrebné vyclenit dva mesiace (terénny odkryv).

3. Kysucké Nové Mesto

Poloha: Dubi (v tesnej blizkosti Ustia NesluSanky s Kysucou; pri Dubskom mlyne)

Druh: sidlisko

Ndlezy: keramika, kamenné nastroje

Datovanie: doba kamenna

Usek: km 17,130

Vyskum: nalezisko leZi v tesnej blizkosti trasy. Je velkd pravdepodobnost, Zze mdze byt Ciastocne
zachytena zemnymi pracami. Na odkryv bude potrebné vyclenit jeden mesiac (terénny odkryv).

4. Kysucké Nové Mesto - Oskerda

Poloha: Maly Vreten

Terénna konfigurdcia: vyrazny vybeZzok Malého Vretena nad sutokom Kysuce a potoka pritekajuceho
zo Sneznice (sucast Bradlového pasma)

Sucasny stav: vrch s bukovym a zmieSanym lesom, pokracdujica tazba dreva. Na Upéti v Udoli potoka
velky opusteny kamernolom —z jeho arealu je obsah dna studne. medzi intravildnom SneZnice a Upatim
vrchu znicené sidlisko pocas vystavby Sportového arealu. Na severnom a zapadnom svahu, ako i v okoli
temena a na miernejsSie stupajuicom chrbate v priestore nad sutokom su zachované valy a kratsie Useky
valov. Na celej ploche drobné terasy upravené sivekymi obyvatelmi.

Druh: opevnené sidlisko, hradisko patriace ku sidlisku na Koscelisku v Radoli

Ndlezy: keramika, obilky, balvan z Vahu

Datovanie: neskord doba bronzova — luzicka kultdra

Dévod ochrany: jediné rozsiahle hradisko na Kysuciach. Podla dostupnych informdcii je vrch vedeny
v zoznamoch lokalit vhodnych pre tazbu kamenia.

Ochranné pdsmo: priestor az po sedlo pod Velkym Vretenom, cely priestor s lesom aZ po potok zo
SneZnice.

5. Kysucké Nové Mesto

Poloha: Sulkov a Pod stranskym vrchom

Druh: sidlisko

Ndlezy: keramika, kamenna industria

Datovanie: mladsia doba kamenna /?/

Vyskum: v pripade priebehu trasy v tejto ¢asti bude potrebné vyclenit jeden mesiac (terénny odkryv).

6. Radola

Poloha: pravy breh potoka LatysSev, JV okraj obce

Druh: sidlisko; zistovaci vyskum K. Andel

Nalezy: keramika

Datovanie: 9.-11. storocie

Vyskum: v pripade priebehu trasy v tejto Casti bude potrebné vyclenit dva mesiace (terénny odkryv).

7. Radola

Poloha: Zahlav¢i — terasa nad sutokom potokov LatySev a Vadi¢ovského

Druh: sidlisko

Ndlezy: keramika

Datovanie: 9.-12. storocie

Vyskum: v pripade priebehu trasy v tejto ¢asti bude potrebné vyclenit dva mesiace (terénny odkryv).

8. Radola
Poloha: Koscelisko
Druh: sidlisko, sakrdlna stavba, pohrebisko
neskororomansky kostol s pravouhlou absidou
Ndlezy: keramika, fudské kosti, kamenné nastroje, architektura

78 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

Datovanie: neolit, doba bronzova, doba laténska, 12.-15. storocie

Usek: km 19,300 — 19,400

Ochrana pamiatky: na malej vyvySenine sa nachadza unikatna pamiatka — ide o jedind romansku
stavbu na Kysuciach. Je nevyhnutné, aby vystavbou dialnice nebola poloha dotknuta.

9. Budatinska Lehota

Poloha: neidentifikovatelna

Druh: sidlisko

Ndlezy: keramika

Datovanie: stredovek

Literatura: Petrovsky-Sichman 1959

10. Lopusné PaZite, cast Lopusné

Poloha: skalnaty vybeZok, ktorého Upéatie klesa k Vadi¢ovskému potoku

Sucasny stav: vrch zabera les a luka, na JV Upéti su sporadicky obrabané polia. Rozsah a v teréne
zretelné Gtvary: na juznom konci vrcholového hrebefia je val vymedzujuci hradok s max. dizkou cca 40
m. Na poliach su porusené uUseky kultirnej vrstvy.

Druh: opevnené sidlisko, hradisko

Ndlezy: keramika, Zelezné predmety, drevené uhliky

Datovanie: laténska faza puchovskej kultury, 9.-10. storocie

Dévod ochrany: posledna lokalita Kysuc s typickou dvojicou hradku a sidliska - naproti leZiace Malé
ostré z velkej Casti znicené kameriolomom. Potreba zachovat o ochranit hlavne priestor Gpétia. Podla
dostupnych informacii je vrch vedeny v zoznamoch lokalit vhodnych pre tazbu kamena.

Ochranné pdsmo: vrchol Prasivej, jej vychodny svah a priestor poli na Upati aZ po potok na vychodnom
okraji arealu.

Pri odhumusovani celej trasy dialnice je potrebna pritomnost archeoldga. Nemozno vylucéit, Ze sa pocas
realiza¢nych prac objavia nové archeologické lokality mimo tych, ktoré su popisané vyssie.

111.6.15 Paleontologické ndleziskd a vyznamné geologické lokality

Kysuckd brana je okrem chrdneného Uzemia aj vyznamnou geologickou a paleontologickou lokalitou.
Na lokalite mozno vidiet vrstvovy sled hlbokovodnych karbonatov ktoré su na Slovensku ako jedna z
hlavnych nerudnych surovin, predmetom tazby a zaujmu cementarskeho priemyslu. Lokalita je
ustanovena od roku 1997 referenénym profilom hranice jury a kriedy a hranic stuprniov "strednej"
kriedy apt/alb a alb/cenoman na Slovensku. Lokalita zachytava hlbokooceanske sedimenty s typickou
$iromorskou mikro i makrofaunou pre toto obdobie. V tejto hibke sa zachovali iba schranky alebo &asti
fosilie s kalcitovou a kremitou schrankou, kym schranky organizmov zloZené z aragonitu tu nendjdeme
alebo najdeme iba ako vyplne jadier.

111.6.16 Uzemnopldnovacia dokumentdcia

Pre dotknuté Gzemie uvazovanej stavby dialnice D3 bola v minulosti vypracovana Uzemno-planovacia
dokumentdcia roznych stupnov.

Uzemny plan Zilinského samospravneho kraja

Pre VUC Zilinského kraja bola vypracovana Gzemnoplanovacia dokumentacia v roku 1998. Uzemny pldn
velkého uzemného celku Zilinského kraja (UPN VUC ZK) bol schvéleny uznesenim vlady SR €. 359 zo diia
26.05.1998. Jeho zavazna &ast bola vyhlasend Nariadenim vlady SR &. 223/1998 Zb. K UPN VUC
Zilinského kraja boli postupne vypracované zmeny a doplnky (ZaD):
= ZaD UPN VUC Zilinského kraja v roku 2005, zavdzna €ast Zmien a doplnkov bola schvalend
zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja dfia 27.4.2005 a vyhldsend vieobecne zaviznym
nariadenim (VZN) Zilinského samospravneho kraja € 6/2005 o zavaznych &astiach Zmien
a doplnkov UPN VUC ZK.
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= ZaD ¢&.2 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2006 , zavazna ¢ast Zmien a doplnkov &. 2 bola schvalend
zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja uznesenim €. 7 zo dfia 4.9.2006 ako dodatok 1
k VZN &. 6/2005 o zavaznych ¢astiach Zmien a doplnkov UPN VUC ZK.

= ZaD ¢&.3 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2009 riesili problematiku rekreacie a turizmu. Zavazna
&ast Zmien a doplnkov €. 3 bola schvalend zastupitelstvom Zilinského samospravneho kraja dfia
17.3.2009 a vyhldsena vieobecne zavdznym nariadenim Zilinského samospravneho kraja ¢.
17/2009 o zavaznych &astiach Zmien a doplinkov € 3 UPN VUC ZK.

= ZaD &.4 UPN VUC Zilinského kraja v roku 2011. V roku 2011 boli vypracované Zmeny a doplnky ¢&.
4a Uzemného planu velkého Uzemného celku Zilinského kraja, ktorych cielom bolo upresnenie
zaberov polnhohospodarskej pody pre dialnicu D3 a priemyselny park Liptov Il v smernej Casti
uvedenej Uzemnoplanovacej dokumentacie. Zavazna cast Zmien a doplnkov ¢. 4 bola vyhlasend
véeobecne zavdaznym nariadenim Zilinského samospravneho kraja ¢. 26/2011 zo dria 27.6.2011.

= ZaD &5 UPN VUC Zilinského kraja vroku 2018, hlavnym cielom vypracovania ZaD &5 je
aktualizacia legislativneho nastroja potrebného pre budovanie cyklotras v regiéne Zilinského
samospravneho kraja.

Trasa dialnice D3 je zakomponovana a schvélend v Uzemnom plane VUC Zilinského kraja. Uzemny plan
VUC Zilinského kraja je nadradenou Uzemnopldnovacou dokumenticiou pre Uzemnoplanovacie
dokumentdcie jednotlivych miest a obci.

Uzemné plany dotknutych obci

Zilina - V roku 2011 bol spracovany a uznesenim Mestského zastupitelstva v Ziline &islo 15/2012 dia
20.02.2012 schvaleny Uzemny plan mesta Zilina, pri€om jeho zavizné &asti boli vyhlasené vieobecne
zdvaznym nariadenim ¢. 4/2012; v 01/2013 bol spracovany a uznesenim Mestského zastupitelstva v
Ziline &. 90/2013 dfia 24.06.2013 schvéaleny Uzemny plan mesta Zilina — Zmeny a doplnky ¢&islo 1,
ktorého zavazné ¢asti boli vyhlasené VZN €. 9/2013; v roku 2015 boli spracované Uzemny pldn mesta
Zilina — Zmena a doplnok &islo 2 schvaleny uznesenim Mestského zastupitelstva v Ziline €. 129/2015
dfia 29.06.2015 a Uzemny plan mesta Zilina—Zmena a doplnok &islo 3 schvaleny uznesenim Mestského
zastupitelstva v Ziline ¢. 130/2015 dfia 29.06.2015, ktorych zavazné &asti boli vyhldsené VZN &.
14/2015; v 06/2016 bol spracovany a uznesenim Mestského zastupitelstva v Ziline ¢. 107/2016 diia
28.06.2016 schvaleny Uzemny plan mesta Zilina — Zmeny a doplnky &islo 4, ktorého zavazné ¢asti boli
vyhlasené VZN ¢. 21/2016, v 01/2018 bol spracovany a uznesenim Mestského zastupitelstva v Ziline €.
107/2018 diia 23.04.2018 schvaleny Uzemny plan mesta Zilina — Zmeny a doplnky &islo 5, ktorého
zavazné Casti boli vyhlasené VZN ¢. 5/2018, v 10/2018 bol spracovany a uznesenim Mestského
zastupitelstva v Ziline ¢. 62/2019 dfia 11.02.2019 schvéleny Uzemny plan mesta Zilina — Zmeny a
doplnky ¢&islo 6a, ktorého zavazné &asti boli vyhlasené VZN €. 2/2019, (dalej len UPN-M Zilina v platnom
zneni a VZN v platnom zneni).

Na zdklade Metodického usmernenia k oznacovaniu zmien a doplnkov uzemnopldnovacej
dokumentdcie ¢. 06708/2019/5V/01006, ktoré vydalo MDV SR dria 07.01.2019 sa meni ndzov
dokumentdcie Uzemny pldn mesta Zilina Zmeny a doplnky &islo 6b na Uzemny pldn mesta Zilina Zmeny
a doplnky &islo 7 (6b), v skrdtenej forme UPN-M Zilina ZaD &7 (6b).

Nadradeny UPN VUC Zilinského kraja aktualizovany ZaD ¢.5 UPN — VUC ZK a jeho zdvizné &asti su
premietnuté do schvdleného UPN — M Zilina cestou spracovaného UPN — M Zilina ZaD ¢. 6a.

Kysucké Nové Mesto - UPN-M KNM bol spracovany v roku 2015 a schvéaleny Mestskym zastupitelstvom
v Kysuckom Novom Meste VZN 01/2016 dfia 09.06.2016. V roku 2017 bola spracovana ZaD ¢.1 UPN-M
KNM (Ing. Arch. Peter Nezval, architektonické ateliéry AUT, Zilina, autorizovany architekt SKA, 2017 )
schvélena uz.¢. 94/2017 MZ v Kysuckom Novom Meste dfia 15.06.2017. ZaD ¢&.2 UPN-M KNM (Ing.
Arch. Peter Nezval, architektonické ateliéry AUT, Zilina, autorizovany architekt SKA, 10/2018 )
reflektuju zmeny v 21 lokalitdch, medzi inym aj lokalita ¢.13 v ktorej sa zapracovava Usek dialnice D3 —
zmena tunelového rieSenia na povrchové (estakdadové) v casti Budatinska Lehota. Navrhované rieSenie
je vsulade s odporuéenym rieSenim v Zavere¢nom stanovisku ¢.1823/2018, zo drna 03.04.2018 na
zéklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla ustanoveni Zakona ¢.24/2006 Z.z. o
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posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

Povina — Uzemny plan Povina (Ing.arch.Fecaninova), trasa navrhovanej stavby D3 je v stlade s polohou
D3 v UPN.

Rudinka - Obec Rudinka ma uzemny pldn, vypracovany projekénou kanceldriou ARCHITEKT, Povazska
Bystrica, a schvaleny uznesenim Obecného zastupitelstva ¢.4/2002 zo dria 03.04.2002. Tento Uzemny
plan nebol spracovany pre celé katastralne Uzemie a od roku schvalenia 2002 nebol pravoplatne
aktualizovany. Z toho dévodu bol vypracovany ndvrh tzemného planu obce Rudinka (Ing.arch.Denisa
Valaskova, 10/2020). Trasa dialnice do katastra obce fyzicky nezasahuje, Uzemie obce je dotknuté
ochrannym pasmom dialnice D3.

Radola — obec nema vypracovanu Uzemno-planovaciu dokumentaciu.

Kysucky Lieskovec — obec mda vypracovany Uzemny plan obce Kysucky Lieskovec, schvéleny dria
27.03.2015 (Ing. arch. J. Burian, Urbion sk, s.r.o., Zilina, autorizovany architekt SKA), v ktorom je poloha
dialnice D3 prevzata zo zaviznej ¢asti UPN VUC Zilinského kraja.

V slcasnosti sa spracovavaju Zmeny a doplnky €. 1 (Ing. arch. P. Nezval, architektonické ateliéry AUT,
Zilina, autorizovany architekt SKA, 2020).

Dotknuté tizemnopldnovacie dokumentdcie su zosuladené s UPD vyssieho stupria a tie? su v sulade
s ndvrhom trasy dialnice D3.

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

IV.1 VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Pocas vystavby
Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota

v dotknutych sidlach, v savislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby
dialnice D3 na obyvatelstvo sa prejavuju zvysSenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel
a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernitelny vhodnou
organizdaciou stavebnej Cinnosti, vyliéenim stavebnej dopravy zo sidiel a kompenza¢nymi opatreniami.
Obyvatelia budd musiet znasat pocas vystavby najma casté prejazdy nakladnych vozidiel, ktoré
sprevadza hluk, emisie znedistujucich latok, zapach, ¢asto dopravné obmedzenia pri vyjazde a vjazde
na stavbu. V blizkosti samotného staveniska je to najma hluk motorov stavebnych strojov a stavebnej
¢innosti. V zastavanych lokalitach sa ktomu priddvaju aj stresové situdcie, vznikajuce v suvislosti
s kazdodennym pohybom obyvatelov za svojimi vSednymi povinnostami, nebezpecenstvo Urazu Ci
dopravnych kolizii. Citlivé si najma osoby s obmedzenou moznostou pohybu, starsi [udia a deti.
Vyznamnym vplyvom z pohladu narusenia pohody a kvality Zivota je zasah do vlastnickych vztahov
(asanacie, zaber pozemkov, ndhrady za stratu produkcie polnohospodarskej alesohospodarskej
vyroby), ktoré budu rieSené v zmysle platnej legislativy.

K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit zvy$enie bezpe&nosti dopravy, zlepsenie ZP obyvatelov
v Usekoch, kde sicasna doprava prechadza zastavanym Uzemim a vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Pocas prevadzky

Vplyv prevadzky dialnice D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto na dotknuté obyvatelstvo
sa vo vSeobecnosti prejavi tymito nepriaznivymi vplyvmi:

- znecistenim ovzdusia,

- hlukovou zatazou,

- vizudlnou a fyzickou bariérou.
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K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit zvySenie bezpeénosti dopravy, zlepSenie Zivotného
prostredia obyvatelov v Usekoch, kde sicasna doprava prechddza zastavanym Uzemim a vytvorenie
pracovnych prileZitosti.

Hodnotenie zdravotnych rizik
Z hladiska zdravotnych rizik je vzhfadom na charakter ¢innosti vo vztahu k obyvatelstvu relevantné
posudzovat predovsetkym vplyv hluku a znecistenia ovzdusia.

Hlukové pomery

Po skonceni vystavby sa nova trasa dialnice D3 stane v Uzemi vyznamnym liniovym zdrojom hluku
z dopravy. Vzhladom na to, Ze dialnica prevezme vacsinu nakladnej dopravy a ostatnej tranzitujlcej
dopravy, na subeznej ceste I/11 sa intenzita dopravy so sprievodnym hlukom vyznamne zniZi.
Zhodnotenie hlukovych pomerov v okoli dialhice D3 bolo v minulosti vykonané pre jednotlivé stupne
technickej dokumentacie a jednotlivé Useky stavby v hlukovych stadiach :

- Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Dialnica D3 a subeZnd cesta I/11 (Ing. Lubomir
Matecek, Zilina, 2012 k DSP),

- Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Dialni¢ny privddzac — prepojenie cesty I/11 a MK
v Kysuckom Novom Meste (Ing. Lubomir Matecek, Zilina, 2012 k DSP),

- Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v tseku km 16,880 po km 19,280,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., 04/2020).

Studie boli vypracované na podklade dopravnoinZinierskych charakteristik pre jednotlivé stavby. Na
zaklade vykonanych vypoctov a analyz sa vuvedenych hlukovych Stadidch konStatuje, Ze na
navrhovanych usekoch dialnice a prelozky cesty I/11 bude dochadzat k prekracovaniu hygienickych
limitov.

Kritériom pre posudzovanie uéinkov hluku je vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z.z.,
ktord vo vonkajSom priestore v obytnom Uzemi stanovuje najvyssSie pripustné ekvivalentné hladiny
hluku z cestnej dopravy nasledovne:

kategoria Il. Priestor pred oknami obytnych miestnosti bytovych arodinnych domov, | defi 50 dB
priestor pred oknami chranenych miestnosti skolskych budov, zdravotnickych zariadeni| vecer 50 dB
a inych chranenych objektov, vonkajsi priestor v obytnom a rekreatnom tzemi noc 45dB

) den 60dB
kategoria Ill. Uzemie ako v kategdrii Il v okoli dialnic, ciest I. a Il. triedy, miestnych veder 60 dB
komunikacii s hromadnou dopravou, zelezni¢nych drah a letisk, mestské centra noc 50dB

V lokalitach, kde bolo vypoctom preukazané prekrocenie povolenych limitnych hodnot hluku, boli
navrhnuté protihlukové opatrenia vo forme protihlukovych stien ato tak na dialnici D3 ako aj na
prelozke cesty 1/11. Hlukovymi S$tadiami bola preukdzana poZiadavka na ochranu Gzemia pred
kumulativhym Gcinkom hluku z dialnice D3 a subeZnej cesty I/11 zastavby rodinnych domov v Radoli.
Ide o domy od za¢iatku zastavby v smere od Ziliny (najviac dom €. 348), kde priestorové podmienky
neumozfiuju realizovat protihlukovd stenu pozdiz cesty I/11 (zaber zdhrad RD, znemozZnenie pristupu
do domov a zdhrad zo strany cesty 1/11). V pripade realizacie PHS na D3 nebude eliminovany hluk
z cesty 1/11, ¢o sa prejavi v kumulativnom Gcinku hluku na najnepriaznivejSie situovanom dome ¢. 348
v roku 2040 o 2 dB (podla vypoctov). Podobne aj v pripade najvyssich poschodi panelovych domov
v Kysuckom Novom Meste na Clementisovej a Sladkovicovej ulici nebude navrhovanymi PHS
zabezpecena Ucinna ochrana pred nadlimitnym hlukom. Z dévodu ochrany vndtorného prostredia
bytov a rodinnych domov sa po sprevadzkovani dialhice D3 navrhuje monitorovat hluk na dotknutych
RD v Radoli, vKysuckom Novom Meste na najvys$Sich poschodiach domov na Clementisovej
a Sladkovicovej ulici. V pripade potvrdenia hlukovej zataze prekracujlcej najvyssie pripustné limity je
potrebné pristlpit k sekundarnym opatreniam, napr. vymene okien za okna so zvy$enymi zvukovo
izolaénymi vlastnostami.
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Oproti Sprave o hodnoteni (,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto od km 16,880
po km 19,280“ EPIS, s.r.o., 2017) sa v priebehu spracovania zmeny DUR aktualizoval rozsah
protihlukovych opatreni .

V rdmci stavby Dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v Gseku km 16,880 po
km 19,280, s povrchovym rieSenim D3, Hlukova $tudia (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 02/2020) v danom
Useku odporuca protihlukové opatrenia vo forme protihlukovych stien v celkovej dizke 5265 m a vyske
4,0-5,0 m. V miestach protihlukovych opatreni je vhodné na mostnych objektoch navrhnut tzv. tiché
mostné zdvery. V pripade, ak merania hluku pocas prevadzky preukdzu prekrocenie pripustnych
hodnét, je potrebné zaoberat sa navrhom sekundarnych opatreni a splnit pripustné hodnoty vo
vnutornom prostredi budov. Odporucania sa premietli do navrhu PHS:

- SO 306 Protihlukova stena na D3 v km 16,650 - 19,560 vlavo

- SO 307 Protihlukova stena na D3 v km 16,900 - 19,255 vpravo

Hlukovd studia (DOPRAVOPROJEKT a.s., Bratislava, 02/2020) bola vypracovand na zaklade
aktualizovanych vyhladovych dopravnych Gdajov a podla platnej vyhlasky MZ SR, kde bol vyhodnoteny
vplyv z dopravy na existujucu zastavbu po uvedeni predmetnej stavby do prevadzky. V stavebno-
technickom rieseni PHS na rozdiel od hlukovej studie su zohladnené konstrukéné poziadavky riesenia
objektov ochrannych stien, ako aj technické Specifikacie a poZiadavky na ich navrh a vyhotovenie.
Uvedenymi Upravami v zaujme dodrzania optimalneho technického rieSenia a reSpektovania
poziadaviek hlukovej $tudie ddjde k miernemu prediZeniu celkovej dizky konstrukcii. Uvedeny rozdiel
naviac nie je v rozpore s Udajom v hlukovej studii, ale preukazuje splnenie uvedenych poZziadaviek.

Hluk na stavbe D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadza¢, je rie$eny v ramci od¢lenenia
stavby samostatne a bol postuideny aj v rdmci vysSieho stupnia PD DSP/DRS (, Akustickd Studia (Klub ZPS
vo vibroakustike, s.r.o., Zilina, 02/2020). Merania ,in situ“ preukdzali uZ v sG¢asnosti prekrocenie
limitov hluku z pozemnej dopravy v lokalite RD cca 25 m od buducej stavby privadzaca a cca 600 m od
terajsej cesty 1/11) na ulici Cesta do Rudiny vo vsetkych referenénych ¢asovych intervaloch, najviac
v hoci 0 4,6 dB.

Na privadzaci sa navrhuju protihlukové opatrenia v podobe protihlukovych stien:

- SO 304 Protihlukova stena na prepojeni ciest I/11 a MP vpravo

- SO 305 Protihlukova stena na prepojeni ciest 1/11 a MP vpravo.

Na celej stavbe Dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto po zohladneni uz vybudovanej PHS
SO 283 Protihlukova stena na prelozke c.I/11 km 0,420-0,620 vlavo a po vyluceni objektov SO 304 a SO
305 patriacich k samostatnej stavbe privadzaca Kysucké Nové Mesto, bude rozsah objektov
protihlukovych stien nasledujuci:

284 Protihlukova stena na D3 vkm 11,768-12,545 vlavo

285 Protihlukova stena na D3 vkm 11,668-12,818 vpravo

286 Protihlukova stena na D3 v km 12,543-13,268 vlavo

287 Protihlukova stena na D3 v km 13,443-13,968 vlavo

288 Protihlukova stena na D3 v km 14,868 -15,418 vlavo

289 Protihlukova stena na D3 v km 14,643-15,643 vpravo

295 Protihlukova stena na prelozke c.I/11 v km 1,667-1,956 vpravo
299 Protihlukova stena na prelozke c.I/11 v km 1,643-1,956 vlavo
302 Protihlukova stena na D3 v km 19,819-20,245 vpravo

306 Protihlukova stena na D3 v km 16,650 - 19,560 vlavo

307 Protihlukovd stena na D3 v km 16,900 - 19,255 vpravo

Zmena navrhovanej ¢innosti bude predstavovat v porovnani s EIA priaznivejSie riesenie, nakolko pri
realizdcii vozovky dialnice D3 v useku km 16,880 — 19,280 D3, v subehu so zastavanym uzemim
Kysuckého Nového Mesta, Radole a Kysuckého Lieskovca, sa pouZije tzv. nizkohlucny asfalt, ktory spolu
s navrhovanymi PHS, dlhsimi 0 960 m a tichymi mostnymi zdverami, bude mat menej neqgativne dopady
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na obyvatelstvo. Zdroveri v dalSom stupni posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie by bolo potrebné
aktualizovat hlukovd Studiu aj na zvysok trasy dialnice D3.

Zneclistenie ovzdusia

Na znecistovani ovzdusia v okoli dopravnych tras sa podielaju jednak Skodliviny z vyfukovych plynov
cestnych vozidiel, ako aj zvysena sekundarna prasnost. Za najvyznamnejSie Skodliviny z emisii
spalovacich motorov vo vztahu k zdraviu ludi sa vo vieobecnosti povazuju oxidy dusika (NOy). Po
uvedeni dialnice D3 do prevadzky sa ocakdva zlepSenie stavu z hladiska celkovej produkcie
znedistujucich latok, v dosledku zvysenia plynulosti dopravy.

V zmysle Imisnej $tudie (Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto, DSP, Hesek, Dur¢anska, 2006
— pre tunelovy variant) bolo preukazané, Zze na Useku pripravovanej dialnice D3 bude dochadzat ku
priamemu zasahu obyvatelstva zvysenym mnozstvom znecistujlcich latok len vo velmi malej miere.
Studia vychadzala z predpokladanej intenzity dopravy (v rokoch 2005, 2015, 2030 a2040) a
zohladrovala len prispevok znedistujicich latok pochadzajucich od automobilovej dopravy na dialnici
D3 a ceste I/11 v sledovanom Useku.

Matematickym modelovanim boli vypocitané koncentracie imisii latok znecistujucich ovzdusie (CO,
PM, NOx), ktoré boli porovnané s limitnymi hodnotami podla vtedy platnej vyhlasky. Osobitne boli
posudené vplyvy cesty 1/11 a dialnice D3 a aj kumulativny vplyv dialnice D3 a cesty 1/11. V zmysle
vykonaného modelového vypoctu ku priamemu zasahu obyvatelstva zvysenym mnoZstvom
znedistujucich latok, prekracujucim limitné hodinové hodnoty NO; nha ochranu zdravia (200 pg/m?) od
vplyvov dopravy na dialnici D3 v kumulécii s cestou 1/11 dochadza v Useku od pldnovanej krizovatky
Brodno po krizovatku Kysucké Nové Mesto v celom modelovanom obdobi rokov 2015 az 2040. Okolo
dialnice su dosahované maximalne hodnoty koncentricie 434,6 ug/m?® v roku 2030 a 354,6 pg/m?
v roku 2040, ¢o presahuje limitnd hodnotu. Ro¢né limitné hodnoty koncentracie NO, na ochranu
zdravia ludi (40 pg/m?3) nie su prekroené. Vypocitané hodnoty pre PMi v okoli dialhice D3
nepresahuju povoleny limit.

V priestore mimouroviove] krizovatky Kysucké Nové Mesto nedochadzalo k zvySenej koncentrdcii
latok, prekracujucej limity v celom modelovanom obdobi.

V Exhalacnej studii (Zmena DUR, DOPRAVOPROJEKT a.s. 02/2020) bol zistovany prispevok riesenej
infrastruktiry na kvalitu ovzdusia v dotknutom Uzemi. Zohladnend je navrhovana trasa dialnice D3
v povrchovom variante v Gseku km 16,880 — 19,280, ako aj prelozka cesty /11 a ostatné suvisiace
objekty.
V studii bol hodnoteny prispevok predpokladanych priemernych roénych koncentracii znedistujdcich
latok z dopravy po navrhovanej dialnici a prelozke cesty I/11 v bezprostredne dotknutom Gzemi. Pre
potreby Studie je smerodajné vyhladové obdobie 10 rokov po planovanom spusteni dialnice do
prevadzky, ¢o je vtomto pripade rok 2036. Vzhladom na velku pripustnu limitnd hodnotu (10000
ug/m3) pre CO, nie je tato $kodlivina pre cestni dopravu dalej vyhodnocovand. Bol hodnoteny roény
vplyv tychto znedistujucich latok:

- oxidy dusika (NO,),

- tuhé Castice a polietavy prach (PM),

- benzén (CsHs).
Vypocet bol vykonany na zéklade progndzy dopravného zatazenia, pre vyhlad 10 rokov po uvedeni
stavby do prevadzky. Pre stanovenie koncentrdcie Skodlivych latok od dopravy v ovzdusi bol pouZity
predikény program CadnaA s modulom APL, ktory umoZiuje vypocet Skodlivin pomocou disperzného
modelu Austal2000 od German Environmental Protection Agency pracujiceho na zaklade
Lagrangeovho modelu rozptylu. Skodliviny st spoéitané ako priemerné hodnoty pre ro¢ny interval.
Tento spOsob vypoctu a hodnotenia sledovanych Skodlivin plne vyhovuje potrebam posudzovania
vplyvu rieseného dopravného tahu v zmysle platnej legislativy.

Zo zaverov Exhalacnej Studie vyplyva, Ze obyvatelia dotknutych sidiel nebudu ovplyviiovani
nadlimitnymi mnozstvami Skodlivin z dopravy po navrhovanej zmene. V Case spracovania Studie neboli
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zistené Ziadne zamery, ktoré by ovplyvnili uvedenu predikciu Skodlivin. Pripustné rocné koncentracie
znedistujucich latok v ovzdusi produkovanych na riesenej komunikacnej sieti nie si vo vztahu
k obydliam a k prilahlému Zivotnému prostrediu prekracované a su hlboko pod platnymi hygienickymi
limitmi. Znecistenie ovzdusSia vplyvom cestnej dopravy pri danych predpokladanych intenzitdch
nebude predstavovat zdravotné riziko.

V zmysle uvedeného je mozné konstatovat, ze navrhovana zmena dialnice D3 bude spltiat imisné limity
podla platnej legislativy a nie je potrebny ndvrh opatreni.

V dalSom stupni posudzovania vplyvov stavby na Zivotné prostredie by bolo potrebné aktualizovat
exhalaénu Studiu_aj na zvysok trasy dialnice D3, nakolko Imisnd Studia z roku 2006 vychddzala
z predpokladanej intenzity dopravy, ktord je v porovnani s intenzitou dopravy, pouZitou pri vypoctoch
v Exhalacnej Studii, zhruba o cca 39 — 46% vyssia. Dd sa predpokladat, Ze pri_pouZiti aktudinych
vstupnych udajov imisie Idtok znecistujucich ovzdusie budu dosahovat niZsie hodnoty.

IV.2 VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vystavba technického diela, akym je aj stavba dialnice D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto nevyhnutne vplyva na horninové prostredie. Budovanim vysokych ndsypov a mostnych
objektov sa meni sucasny geomorfologicky tvar so sprievodnymi zmenami stability horninového
prostredia. Vyrazné zasahy do prostredia prebiehaju najma pocas vystavby a doznievaju v obdobi jeho
prevadzky. Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf
mbZeme zaradit:

- zdsah do horninového prostredia a reliéfu zemnym telesom dialnice ako priamy vplyv,

- potreba materidlov do ndsypov ako nepriamy vplyv,

- mozné znedlistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Zasah do reliéfu je mozné zmiernit vegetaénymi Upravami svahov cestného telesa. Zasahy do
horninového prostredia a reliéfu nebudd vyznamné a to z dovodu, Ze modifikovana trasa dialnice je
vedend v morfologicky nenaro¢nom Uzemi. Interakcia cestného telesa s horninovym prostredim zavisi
prioritne od charakteru vedenia cesty (nasyp, zarez, most) a geotechnickych a hydrogeologickych
vlastnosti horninového prostredia. InZinierskogeologické pomery v trase dialhice boli podrobne
zhodnotené viacerymi etapami prieskumov v rdmci DSP. Na zdklade prieskumu boli odporucené
sposoby zakladania jednotlivych objektov.

Vyznamnou zmenou oproti Sprave o hodnoteni je zmena vyskového vedenia stavby dialnice v useku
km 16,880 — 19,280 D3 z hibeného tunelového riedenia na povrchovy, resp. variant vedeny na
mostnom objekte.

Nepriamy vplyv na reliéf je spojeny s potrebou materidlov do nasypu cestného telesa. Vzhladom na
vlastnosti vykopovych zemin sa predpoklada ziskanie vhodného, pripadne podmienecne vhodného
materiadlu z vykopov ateda uplné vyuZitie do nasypov telesa dialnice (pri podmienecne vhodnych
zeminach po Uprave). Projektova dokumentécia DSP uvaZovala s vyuzitim materialu z hibenia tunela
Kysuca a napriek tomu vykazovala deficit materidlu do nasypov. Tento deficit sa planovalo vykryt
materidlom z vystavby tunela PovaZsky Chimec, avsak vzhladom na to, Ze tento je uz vybudovany,
material sa uloZil na trvalti depdniu a pre stavbu D3 je uz nevyuZitelny. Technické rieSenie navrhovane;j
zmeny spresnilo vypocet potreby materidlu pre stavbu D3 v useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto, zmena DUR v Useku od km 16,880 po km 19,280 D3, z ktorej vyplynul prebytok nasypového
materialu 75 015 m?. Nakolko dialnica D3 v Useku zmeny DUR sa napdja na zvy$ok useku D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto a cely tento Usek bude vybudovany a odovzdany naraz, je potrebné
bilanciu zemnych prac vydislit v kontexte celej stavby, nie iba vybraného useku. Preto spominané
vycislenie prebytku ndsypového materidlu ma iba informativny charakter. Celkovy sumar zemnych prac
bude vy¢isleny v ramci vy$sieho stupria PD pre cely usek dialnice D3 Dialnica Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto.
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Na stavbu D3 v Gseku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto bude potrebné ziskat material do nasypov
z inych dostupnych zdrojov v okoli stavby (zdroje st uvedené v ¢asti 111.2.2.1).

Nevyuzitelna zemina a odpady z Uzemia stavby budu odvezené na sklddku odpadu v Povazskom Chimci
(cca 3 km od Z.U. stavby).

Znecistenie horninového prostredia
Pritomnost dobre priepustnych zemin (Strky) a hornin (rozpukané pieskovce) nepriamo podmieriuje
mozné znedlistenie horninového prostredia hlavne pocas vystavby (Unik znedéistujucich latok zo
stavebnych mechanizmov do otvoreného podloZia). Podas prevadzky méze pri kolizii vozidiel
prepravujicich nebezpecné latky dojst k dniku znedistujucich latok do prostredia, ¢o mozno
charakterizovat ako havarijny stav.

Zmena vyskového vedenia trasy dialhice D3 v useku km 16,880 — 19,280 D3 z tunelového na povrchovy
predstavuje vo vztahu k horninovému prostrediu priaznivejSie riesenie a vplyvy su porovnatelné, alebo
miernejsie oproti vplyvom posudenym v ramci EIA.

IV.3 VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Vystavba a prevadzka liniovych stavieb ma vyznamny vplyv na klimatické pomery dotknutého uzemia,
ato zmenou odtokovych pomerov, zrychlenim vyparu zrazkovych vod, prehrievanim telesa
komunikacie a zmenou celkovej mikroklimy v koridore liniove] stavby.

NajvyraznejSie vplyvy navrhovanej ¢innosti na lokalnu klimu budu predstavovat:

- odstrdnenie vegetacného krytu — v Gzemi vznikne kontrastny koridor pre Sirenie sucha, tepla
a cudzorodych organizmov. Tento vplyv je umocneny si¢asnou meniacou sa klimou, oteplovanim
a vysusovanim,

- vybudovanie spevnenych pléch — asfaltovy povrch dialnice bude generovat teplo
v bezprostrednom koridore stavby, ¢im bude dochddzat k prehrievaniu lokality ak zmene
mikroklimy. Tento stav moze mat negativny vplyv hlavne v blizkosti vzacnych biotopov,

- rozsiahle zemné prdce v geologicky nestabilnom prostredi - odstranenie vegetacného krytu moze
spOsobit zosuvy pody a nestabilitu horninového prostredia,

- prevddzka na dialnici D3 — produkcia emisii z prevadzky navrhovanej ¢innosti spolu s existujucimi
zdrojmi znecistenia ovzdusSia ovplyvnia celkovd kvalitu ovzdusia. Emisie VOC a NOx
budu prispievat k tvorbe troposférickej zény pocas slne¢nych teplych dni,

- odvodnenie dialhice D3 — v Case intenzivnej zrazkovej ¢innosti bude dochadzat k dynamickému
odtoku zrazkovej vody zpovrchu vozoviek ak moZznému zvySeniu prietokovych stavov
v recipientoch. Riziko povodni sa vsak s ohfadom na technické opatrenia a kapacitu hlavnych
recipientov nepredpoklada.

Z globalneho hladiska automobilovd doprava sa podiela na emisidch alatkach zneéistujucich ZP
a vytvarajucich sklenikovy efekt (CO,, CHs, N,O), ktory patri k najzavaznejSim antropogénnym pri¢inam
zmien klimy. Zmeny klimy sa v ostatnych desatrociach ¢oraz CastejSie prejavuju extrémnymi prejavmi
pocasia. V cestnej doprave extrémne prejavy pocasia ako su burky alebo zéplavy m6zu spdsobovat
poskodenie cestnej infrastruktury, odstavky komunikdcii, obchadzky. ZhorSené meteorologické
podmienky (dazd, sneh, poladovica, hmla) maju vplyv na zhorSenie bezpecnosti a plynulosti dopravy,
dopravné zdpchy. Zhorsené zimné podmienky (Casté sneZenie, vietor, dlhé trvanie zimy) maju
negativny vplyv na zvySené poZiadavky na zimnu udrzbu komunikacii a na poskodzovanie komunikacii.
To vietko ovplyviiuje zvySenie dopravného Easu prepravy tovarov, prediZenie ¢asu cestovania a
zvys$enie pravdepodobnosti nehéd. K meteorologickym faktorom, ktoré maju vplyv na bezpeénost
dopravy patria: zvySovanie intenzity horuceho pocasia, hmla, vietor, ale najviac zrazky - dazd' a sneh.
V suvislosti s klimatickymi zmenami vystupuje do popredia otdzka adaptacie na zmenené podmienky
a otdzka zmierfiovania, resp. elimindcie klimatickych zmien. V rezorte dopravy k najdélezZitejSim
opatreniam na zmiernenie klimatickych zmien patri, okrem iného, aj dobudovanie ucelenej siete
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dialnic a rychlostnych ciest - ¢im sa odstrdnia Uzke miesta na cestnej infrastrukture, tym dojde k nizsej
spotrebe pohonnych hmoét a teda aj produkcii sklenikovych plynov.

V rdmci SoH (2017) bola dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v Useku od km

16,880 po km 19,280 D3 posudena z hladiska rizik stvisiacich so zmenou klimy (EPIS s.r.o., Bratislava,

05/2017), kde boli navrhnuté nasledovné zmierfiujice aadaptaéné opatrenia vocéi dopadom

klimatickej zmeny:

e vystavbu modernych a kapacitne dostatocnych systémov na odvadzanie a Cistenia dazdovych a
odpadovych vod,

* nasypové a zarezové svahy dialnice osiat trdvnou zmesou a realizovat vysadbu pévodnych druhov
drevin,

» realizovat Uéinné a vcasné spbsoby rekultivacie a revitalizacie porastov na okrajoch dialnice a
vystavbou poskodenych brehovych porastov,

Pri danom technickom rieseni tohto variantu je mozné o¢akavat mensie dopady zmeny klimy na dany
projekt v porovnani s tunelovym variantom. Pre posudzovany Usek dialnice D3 su za najviac rizikové
klimatické javy povaZované: silné dazde, povodne (regionalne, privalové, ladové), burkové javy a
snehové javy, v dosledku ktorych méze vzniknut riziko nahleho zvysenia hladiny povrchovej a
podzemnej vody a nasledne mozu nastat svahové pohyby, zosuvy pody. Pri vysokych prietokoch vody
v potokoch a rieke Kysuca budu spatnym tlakom atakované stavidld na odvedeniach vnutornych vod a
pritomnost dazdovej vody, resp. povodiiovych vin vo velkom objeme méze spdsobit podmyvanie
objektov dialnice. Vacsina stavebnych objektov dialnice je projektovana na prietok vody Quoo, €0 méze
byt do buddcnosti nedostato¢na kapacita, preto su v navrhoch odporidéané dimenzovania kapacit
stavebnych objektov na Qsoo.

Vzhladom na poziadavku z hladiska rizik suvisiacich so zmenou klimy t.j. dimenzovanie kapacit
stavebnych objektov na Qsgo, sa spracovatel projektovej dokumentacie DOPRAVOPROJEKT a.s. obratil
listom zo dna 20.11.2019 na Slovensky vodohospodarsky podnik, statny podnik, Odstepny zavod
Piestany, so Ziadostou o stanovisko k uréeniu periodicity navrhovaného prietoku rieky Kysuce, ktory
bude poufzity pri hydrotechnickych vypoctoch pre zabezpecenie protipovodriovej ochrany pri realizacii
Dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto. SVP listom ¢. CS SVP OZ PN 9636/2019/2 CZ
43758/210/2019 zo dna 17.12.2019 oznamil, Ze pri projektovani Gprav toku Kysuca je nutné uvazovat
s navrhovanym prietokom Quoo, v pripade budovania mostov a ochrannych hradzi je nutné zohladnit
bezpecnostné prevysenie 0,5m .

V projektovej dokumentacii zmeny DUR oproti EIA (2017) sa pri navrhu mostnych objektov (SO 233-
00, 237-00, 247-00) zapracovala poZiadavka rezervy 0,5m od hladiny Que rieky Kysuca, resp.
Vadicovského potoka pri SO 247-00.

Pre Usek stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadza¢ bolo vypracované samostatné
Posudenie rizik savisiacich so zmenou klimy (Mgr. Hujo, 02/2020). V uvedenom hodnoteni pre usek
privadzaca neboli medzi vysoko rizikové klimatické javy zaradené Ziadne javy, nakolko trasa privadzaca
je navrhovana v tak malej dizke, pri ktorej sa Ziadny klimaticky jav vyrazne neprejavuje. Ako klimatické
javy so strednym rizikom boli vyhodnotené silny vietor, snehové a namrazové javy a burkové javy. Ich
prejavy v kombindcii s prirodnymi pomermi Gzemia vytvdraju rizika, ktoré su v maximalnej moZnej
miere minimalizované resp. eliminované zvolenym projektovym rieSenim stavby a navrhom varovného
systému a monitoringu. V porovnani s pévodnym rieSenim v SoH su rizikd porovnatelné, kedze
povodna trasa sleduje spolo¢ny koridor s novonavrhovanym rieSenim trasy privadzaca.

V dalSom stupni posudzovania vplyvov je potrebné vypracovat posudenie rizik stvisiacich so zmenami
klimy pre cely Usek stavby dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto z ddvodu identifikacie
rizikovych klimatickych javov a ndvrhu moznych opatreni.

Vplyvy navrhovanej cinnosti _na klimatické pomery su porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi
v predchddzajiucom procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.
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IV.4 VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas vystavby bude dochddzat k zvysenej koncentracii skodlivin zo stavebnej ¢innosti a stavebnej
dopravy v lokalitdch vystavby zemného telesa dialnice D3 a sdvisiacich objektov, v lokalitach
docasnych depdnii materidlu a v okoli trds prevozu materidlov, najma pocas zemnych prac.

Prevadzka na dialnici D3 bude pésobit negativne na ovzdusie v dosledku spalovania uhlovodikovych
paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok
(CO, NOy, VOC, SO;, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO,, CHa, N,O). Cestnd doprava sa
vysokou mierou podiela na znecistovani ovzdusia v ramci sektoru dopravy.

Z hladiska vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v dosledku ,ekologizacie”
vozového parku uplatfiovanim eurdpskych Standardov. Od septembra 2014 je pre osobné vozidla
v platnosti emisny limit EURO VI, ktory predstavuje vyznamnu redukciu emisii, hlavne pri oxidoch
dusika. Uvedena norma pre tazké vozidla je v platnosti od januara 2013. V porovnani s normou EURO
I, platnej od roku 1996 uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla a autobusy predstavuje redukciu
emisii CO zo 4 na 1,5 g/km, pri NOy zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych znedistujucich latkach z 0,25 na 0,01
g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na 0,13 g/km. Znamena to, Ze napriek narastajlcej intenzite dopravy, by
celkové emisie z prevadzky motorovych vozidiel nemali v budicnosti narastat.

V sulade s vysledkami spracovanych studii sa neocakava znedistovanie ovzdusia z dopravy po dialnici
D3 a prelozke cesty I/11 koncentraciami znecistujucich latok prekracujicimi povolené limity v zmysle
zakona. Naopak, plynuld premdvka bez kongescii je predpokladom znizZenia emisii Skodlivin oproti
sucasnému stavu.

Vplyv navrhovanej zmeny na ovzdusie je v porovnani s riesenim posudzovanym v_EIA porovnatelny.

IV.5 VPLYVY NA VODNE POMERY

Povrchové vody
Pocas vystavby dialhice mozno o¢akavat ohrozenie kvality vod pri zakladani pilierov mostnych objektov

krizujucich povrchové toky, pri vystavbe mostnych konstrukcii resp. pri Uprave vodnych tokov. Priame
ohrozenie kvality povrchovych véd moze byt sposobené tnikom znedistujucich latok priamo do vody
zo stavebnych strojov, resp. pri havariach. Zdaroven existuje nebezpecenstvo splavenia rozrusenej
zeminy do koryta vodnych tokov, ¢im sa zvysi zakal ¢o mbze mat negativny vplyv na vodnu faunu.
V priebehu vystavby bude nutné zabezpecit také opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vod. Pojde
hlavne o opatrenia v lokalitach zariadeni stavenisk, odstavnych pléch pre mechanizmy a pri manipulacii
s ropnymi latkami. Pre pripady znedistenia vod pocas vystavby je nevyhnutné vypracovat havarijny
plan podla Vyhlasky MZP SR ¢.200/2018 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s
nebezpeénymi latkami, o ndlezZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho
zhorsenia vod.

Trasa dialnice je vedenda v celom useku v inundaénom Uzemi rieky Kysuca, ¢im zmensuje prietocny
profil pri zvySenych prietokoch Kysuce. Z toho dévodu boli po aktualizacii prepoctu priebehu hladin
Quoo havrhnuté rozsiahle Upravy brehov rieky Kysuca a pritokov SnezZnica, Neslusanka, Vadicovsky
potok, Dolinsky potok, Povinka a Podhajsky potok.

Vsetky konsStrukcie cez vodné toky boli posudené hydrotechnickym vypoctom a navrhnuté tak, aby
vyhovovali Qigo.

SO 361 Uprava bezmenného potoka v km 11,635 D3 — prelozka ¢asti vodného toku, ktory koliduje
s vetvou krizovatky Brodno, do novej polohy v dizke 127,76 m.

S0 362 Uprava toku Kysuce &. 1 — okres Zilina — Gprava pozostéva zo 4 &asti :
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362 S1 Uprava toku Kysuce v rkm 0,000 — 3,900 — na useku dlhom 3,9 km od vyUstenia do Hri¢ovskej
nadrze sa navrhuje spevnenie brehov a dna a Uprava vo velkom rozsahu z dévodu protipovodniove;j
ochrany Uzemia a na prietoky Qoo

362 S2 Uprava lavého brehu toku Kysuce v rkm 4,430 - 4,740 — v mieste kriZovania rieky Kysuce SO 228
Most na D3 v km 13,540 nad ZSR a pozdiz Kysuce. Celkova dizka tpravy je 324,72 m.

362 S3 Hradza v km 12,100 D3 — lavostrannd ochranna hradza ktorou sa zabrani podmacaniu vozovky
dialnice D3. Jej dalou funkciou bude usmerriovanie povodiiovych prietokov Kysuce. Dizka hradze
280,59 m

362 S4 Pravostranna hradza toku Kysuce v rkm 5,150 - 5,340 — hradza rieSi ochranu VZ Rudinka
a prilahlého pravostranného inundacného Uzemia rieky Kysuca spolu s pravostrannou hradzou potoka
Neslu$anka. Celkova dizka 201,9 m.

SO 364 Uprava toku Kysuce €. 2 — okres Kysucké Nové Mesto — Giprava pozostava z 5 &asti :

364 S1 Uprava toku Kysuce v rkm 5,035 - 5,930 - riesi Upravu toku Kysuce, nakolko trasa dialnice D3
prechadza lavostrannou inundaciou, samotnym korytom a pravostrannou inunddciou Kysuce, ¢im
zmensuje prietoény profil pri zvy$enych prietokoch Kysuce. Dizka Gpravy 889,2 + 210,0m.

364 S2 Uprava toku Kysuce v rkm 7,100 - 11,875 — V zmysle Zmeny DUR v tseku km 16,880 — 19,280
D3 bude povodne navrhovana Uprava znacne zredukovana. Predmetom casti S2 je navrh Upravy Casti
vodného toku Kysuca pre zabezpecenie stability svahov a dna v kontakte s konstrukciami mostnych
objektov (SO 233, 237) a brehov vodného toku Kysuca. KriZzovanie mostnych objektov v rozsahu zmeny
DUR je v dvoch miestach, a to v rozsahu rie¢nych km 7,686 23 az 9,732 02. Podla lokalizacie je ndvrh
na Upravu rieky Kysuca, ¢ast S2 rozdeleny na dva uUseky, Usek 1 od rkm 7,686 23 po rkm 8,063 68 a Usek
2 od rkm 9,411 92 po rkm 9,732 02. V obidvoch Usekoch sa jedna o Upravu brehovych ¢asti a patky na
kontakte svahu a dna koryta spevnenim v kombindcii prirodnych materidlov z lomového kamena a
CiastoCne dlazby z lomového kamena s vyplnenim $kdr cementobetédnovou zmesou.

364 S3 Pravostrannd hradza toku Kysuce v rkm 7,665-8,330

364 S4 Lavostrannd hradza toku Kysuce v rkm 8,150-9,270

364 S5 Pravostrannd hradza toky Kysuce v rkm 8,545-10,100

Casti 364 S3 a7 364 S5 - vzhladom na zmenu technického rieienia dialnice D3 v Gseku km 16,880 —
19,280 D3 nie je potrebné realizovat, ¢o bolo preukazané hydrotechnickym vypoétom rieky Kysuca.
Tymto rieSenim sa zachova vyse 2240 m pravostranného a 1026 m lavostranného prirodzeného brehu
a brehového porastu Kysuce.

SO 365 Uprava lavostranného bezmenného pritoku v rkm 4,805 toku Kysuce — Uprava troch
lavostrannych pritokov.

SO 366 Uprava potoka Sneznica v rkm 5,470 — Gprava lavostrannej hradze dizky 126,8 m a potoka
v dizke 47,8 m.

SO 367 Uprava potoka Neslusanka v rkm 5,390 - riedi odvedenie povrchovych véd pod SO 244 (km
0,386 86) Most nad potokom NesluSanka. Pomocou pravostrannej ochrannej hradze zabezpeduje
ochranu pravostranného Uzemia rieky Kysuca a potoka Neslusanka (do ktorého spada aj c¢ast obce
Rudinka a obce Rudina, tieZ vodny zdroj v Rudinke). Celkova dizka Gpravy potoka Nesluanka je 406,90
m a jeho pravostrannej hradze 457,00 m.

S0 369 Uprava Vaditovského potoka a jeho lavostranného pritoku v rkm 8,570 - Vzhladom na
upravené technické rieenie v zmene DUR nie je potrebné tento objekt realizovat. Rieka Kysuca sa
nebude v mieste sutoku upravovat a most na D3 prekracuje Vadi¢ovsky potok bez zasahu do neho.

SO 372 Uprava potoka Povinka v rkm 10,680 — objekt riesi ochranu &asti obce Povina pred velkymi
vodami rieky Kysuca na lavostrannom inunda¢nom tGzemi v smere k Povinskému mostu. Celkova dizka
Upravy potoka Povinka je 151,05 m.
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SO 373 Ochranna hrddza toku Kysuce v rm 10,910 — 11,065 — zabezpecuje ochranu Uzemia za telesom
dialnice D3 a zaroven sluzi ako prechod pre zver a drobné Zivoéichy. Celkova dizka ochrannej hradze
toku Kysuce je 131,05 m.

SO 375 Napustny a vypustny objekt rybnika Brodno — tymto objektom stavba zasahuje aj do vodnej
plochy — rybnika v Brodne. Objekt bude zabezpelovat napustanie rybnika z Kysuce a vypustanie spat
do Kysuce.

SO 376 Uprava Dolinského potoka - Objekt je sucastou samostatnej stavby Kysucké Nové Mesto,
privadzac

SO 571 Uprava Podhajskeho potoka - rie$i Upravu Podhajskeho potoka pod SO 201 (Most na D3 nad
Podhajskym potokom v km 21,339) a tiezZ rieSi samotné nové zalstenie potoka do jestvujuceho koryta
rieky Kysuca. Jeho sucéastou je tiez rieSenie ochrany pravostrannej inundacie potoka navrhovanou
pravostrannou ochrannou hradzou, situovanou pozdiz Podhajskeho potoka. Dizka hradze 355,6 m,
rozsah Upravy potoka 131,69 m.

SO 572 Uprava rieky Kysuca pri moste 202 v km 22,049 — Gprava rieky Kysuca pod SO 202 Most na D3
nad riekou Kysuca v km 22,049 D3, ochrana pravostrannej inundacie rieky Kysuca , telesa dialnice D3
a vodnych zdrojov (VZ Podh3j).

V rdmci DSP stavby celého tseku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto bude aktualizovany
hydrotechnicky vypocet rieky Kysuca a na zéklade vysledkov bude stanoveny rozsah nevyhnutnych
Uprav aj ostatnych dotknutych vodnych tokov.

Vplyv prevddzky dialnice D3 na povrchové vody Uzko suvisi so spdsobom odvodnenia cestného telesa.
V slcasnosti platné predpisy a zakony na ochranu Zivotného prostredia, povrchovych a podzemnych
vOd, najma zdkon ¢.409/2014 Z.z. o vodach a Nariadenie vlady ¢.269/2010 Z.z. (§9) klasifikuju dazdové
vody z pozemnych komunikacii ako vody z povrchového odtoku s obsahom znedistujucich skodlivych
latok (predovsetkym uhlovodiky ropného povodu - NEL, s koncentraciou cca 200mg/l), ktoré mézu
nepriaznivo ovplyvnit kvalitu povrchovych vod. Vypustanie takychto vod do povrchovych véd je mozné
len cez zariadenia, ktoré zabezpecia zachytavanie plavajucich aj skodlivych, znecistujicich latok.
Odvedenie zrazkovych vod z povrchového odtoku je na stavbe dialnice D3 riesené :

- Prirodzenym odtokom dazdovych véd cez svahy néasypov dialnice do zachytnych priekop pozdiz
cestného telesa. Priekopy su sucastou cestného telesa objektu 103 a tento spdsob odvodnenia bude
vyuZity v Usekoch km 16,21838 — 16,86838 D3, km 20,280 — 21,350 D3 a km 22,125 — 22,300 D3,

- Dialni¢nou kanalizaciou v Usekoch prechodu cez pasma ochrany vodnych zdrojov a prilahlych ploch
(km (10,550) 11,100 - 16,21838 D3, km 16,86838 - 20,280 D3 km 21,350 - 22,125 D3), stokovym
systémom s precistenim véd v odlu¢ovacoch ropnych latok a vydstenim do prilahlého recipientu,

- Mostné objekty dialhice su odvodnené samostatnym potrubnym systémom (resp. odvodriovacimi
Zlabmi), ktoré s sucastou mostov. Odvodriovaci systém mostov bude zausteny do stokovej siete
kanalizacie.

Na zéklade rokovania so spravcom toku Kysuca, SVP n. p. je v Useku zmeny DUR v km 16,880 — 19,280
D3 mozné vsetky dazdové vody z mostnych objektov odvadzat do Kysuce, odvadzanie dazdovych vod
zo zemného telesa je nutné spomalit pomocou retencie a nasledne odviest do Kysuce. Vsetky
zachytené dazdové vody z vozovky budu precistené v odlu¢ovacoch ropnych latok na hodnotu NEL <
0,5 mg.It. UvaZované su dva ORL, na kaZdej strane simostia s naslednym odvodom do recipientu.
V zmysle poziadaviek NDS su vSetky odvodriovacie zariadenia dialhice D3 navrhované s kapacitnou
rezervou 25%, ktord pokryva aj pripadné klimatické zmeny.

Podzemné vody
V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality a reZimu podzemnej vody najma pri zemnych pracach

(hibenie zarezov a hibkové zakladanie mostov). Ku kontamindcii podzemnych véd méze ddjst pri tniku
nebezpeénych latok priamo do otvorenej hladiny podzemnych vad pri vykopoch a hibeni zakladovych
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konstrukcii (piloty), resp. nepriamo ich Unikom do kolektora podzemnych vod, ktory je dobre
priepustny (Strky), priom kontaminacia podzemnych véd mbézie byt spdsobena presakovanim
znedistujucich latok az do zvodnenych horizontov.

V prevaznej Casti trasy D3 sa ovplyvnenie rezimu podzemnej vody neocakdva, nakolko trasa dialnice je
vedend v nasype. Zmenou vyskového vedenia trasy diafnice v useku km 16,880 — 19,280 D3
z tunelového na povrchové sa vyluéila moznost ovplyvnenia podzemnych véd realizaciou objektov,
ktoré boli nevyhnutné z dévodu vystavby hibeného tunela. Jedna sa najma o objekt odvedenia
vnutornych vod, hibkovy pozdizny drén, samotny objekt tunela.

Ochrana voddrenskych zdrojov
Trasa dialnice zasahuje do nasledovnych ochrannych pasiem (OP) vodarenskych zdrojov vyuZivanych
na hromadné zasobovanie:

VZ Rudinka km 15,000 — 15,250 OP II. stupna vnutorna cast
km 15,000 — 15,875 OP II. stupna vonkajsia ¢ast
VZ Radola km 17,100 — 18,275 OP II. stupna vonkajsia ¢ast

VZ Kysucké Nové Mesto ZVL km 19,450 - 20,200 OP II. stupna vnutorna cast
km 19,450 -21,186 OP II. stupnia vonkajsia ¢ast
VZ Podhdj km 21,350 -21,900 OP Il. stupna

Otazke ochrany vodarenskych zdrojov bola v ramci jednotlivych etap projektovej pripravy venovana
mimoriadna pozornost. Realizovanych bolo niekolko etap hydrogeologického prieskumu, ktorych
vysledky boli zosumarizované v hydrogeologickom posudku “Vplyv diafnice D3 Hri¢ovské Podhradie —
Kysucké Nové Mesto v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto na existujice vodné zdroje”.

Trasa dialnice je v hodnotenom Gzemi projektovana udolim rieky Kysuca. Strkopies¢ité naplavy rieky
Kysuca, pripadne jej vyznamnych pritokov predstavuju v tejto oblasti vodohospodarsky vyznamné
prostredie. Podzemné vody pre vodné zdroje sa nachadzaju v takychto zvodnenych horninach. Tieto
kvartérne strkopiescité sedimenty su vsak s pohladu mozného rizika ohrozenia kvality radené medzi
komplexy extrémne zranitelné.

Vodny zdroj Rudina s ochrannym pasmom |. stupfia bude oddeleny od telesa dialhice ochrannou
hradzou, naviac medzi vodnym zdrojom a telesom projektovane] dialnice sa nachadza vodny tok
Kysuca. V oblasti vodnych zdrojov v Radoli bude dialnica vedend povrchovo, priame potenciondlne
ohrozenie prevadzkou dialnice tu nehrozi. V oblasti vodného zdroja Kysucké Nové Mesto bude trasa
dialnice najblizsie vedena popri vrtoch HSK-1 a HSK-2. Dialnica je v tejto oblasti vedend nasypom vo
vySke 4 - 6 m. Pri maximalnom pribliZzeni je trasa dialhice oddelena od ochranného pasma I. stupna
vodnych zdrojov oplotenim a polnou cestou.

V oblasti vodného zdroja Rudina Upravou toku Kysuca v riecnom km 5,035 — 5,930 (dialnhi¢ny km 14,490
— 15,355) bude potrebné mierne revidovat spoloénd hranicu PHO Il. stupria — vnatorné i vonkajsie na
JV okraji, kde hranica prechadza pozdiz toku Kysuca. V mieste mierneho favotocivého ohybu Kysuce SV
od vrtu SR-2 sa bude rie¢ne koryto rozirovat o niekolko metrov smerom k vodnému zdroju, preto
bude aj hranica ochranného pasma, ktora je v tomto Useku vedena pozdi? Kysuce, posunutd smerom
k vodnému zdroju, tzn. zmensi sa mierne plocha PHO Il. stupfia — vnutorného ivonkajSieho. Tato
zmena ochranného pasma nebude mat Ziadny negativny vplyv na vodné zdroje. Navrhované riesenie
vystavby dialnice veducej cez ochranné pasma vodnych zdrojov Radola a Kysucké Nové Mesto je bez
navrhu zmeny rozsahu ich suc¢asnych hranic.

Vystavbou dialnice dojde v oblasti VZ Podhdj k likvidacii 2 studni KM-2 a KM-11, ktoré su nahradené
hydrogeologickymi vrtmi (studne) KM 16, KM 17 a KM 18. V sicasnej dobe je na odsuhlaseni zmena
PHO, ktoré bude mimo trasy dialnice.

Uvedeny posudok definuje subor opatreni na ochranu podzemnych vod pocas vystavby dialnice v
jednotlivych ochrannych pasmach, ktoré boli zapracované do projektovej dokumentacie stavby. Jedna
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sa predovsetkym o opatrenia preventivneho charakteru (monitoring, opatrenia na ochranu vod pred
znecistenim, havarijny pldn), ale aj konkrétne technické opatrenia na zvySenie ucinnosti ochrany vod.

Ochrana podla osobitnych predpisov

Zaujmové Uzemie sa nachddza v chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO) Beskydy - Javorniky,
vyhlasenej zdkonom ¢€.305/2018 o chranenych oblastiach prirodzenej akumuldcie vod a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov. Vystavba cestnych komunikdcii nespada do cinnosti, na ktoré sa
vztahuje zdkaz podla ustanoveni uvedeného predpisu.

Vplyv prevadzky dialnice na podzemné vody podobne ako pri povrchovych Uzko suvisi so sp6sobom
odvodnenia dialni¢ného telesa. Odvodnenie dazdovych vod z povrchu dialnice a mostov je rieSené
zaustenim do dazdovej kanalizacie dialnice a po jej precisteni v odlucovacoch ropnych latok bude
vyvedend do okolitych recipientov. K ohrozeniu kvality podzemnych véd moze déjst len v dosledku
vzniku havarijnych situacii a vplyvom posypovych soli pri zimnej udrzbe.

Pre navrhovanu zmenu stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v tseku od km
16,880 po km 19,280 D3 bol aplikovany postup podla § 16a vodného zakona.

V ¢ase spracovania Spravy o hodnoteni (2017) vydalo VUVH Stanovisko k primarnemu postdeniu
nového infradtruktirneho projektu ,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena
DUR v Useku od km 16,880 po km 19,280 D3" podla &l. 4.7 Smernice 2000/60/ES Eurdépskeho
parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje rdmec pdsobnosti pre opatrenia
spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (ramcova smernica o vode; RSV) zo dnia 17.05.2017,
ktoré bolo dokladované ako priloha €. 5 SoH. V stanovisku bolo konstatované, Ze na zaklade uvedenych
predpokladov projektovd dokumentdciu daného useku D3 podla ¢l. 4.7 RSV nie je potrebné
posudzovat.

Vzhladom na stupen projektovej pripravy, z ktorého vychddzaju zdvery primdrneho posudenia podla
&ldnku 4.7 RSV (sprdva o hodnoteni EIA), VUVH poZaduje projekt ,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) -
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“ opditovne predloZit na posudenie najneskér pred
vydanim tzemného rozhodnutia.

Zmena vyskového vedenia trasy dialnice D3 v useku km 16,880 — 19,280 D3 z tunelového na povrchovy
predstavuje vo vztahu k povrchovym a podzemnym voddm priaznivejSie riesenie a vplyvy su
porovnatelné, alebo miernejsSie oproti vplyvom posudenym v ramci EIA. V dalSom stupni posudzovania
vplyvov je potrebné predloZit cely projekt stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto na postidenie
VUVH.

IV.6 VPLYVY NA PODU

Pri vystavbe priamym negativnym vplyvom su trvalé zabery pod. Pri trvalom zabere d6jde k Uplnému
odstraneniu povrchového humusového horizontu, ¢im sa narusi celkovy pedogeneticky proces.
Docasné zabery pddy suvisia s potrebou pléch pre manipulaéné pasy pozdi? trasy dialnice, pre vystavbu
mostnych objektov, mimouroviovych krizovatiek, preloZiek a Upravy stavebnych objektov, pre
stavebné dvory a skladky ornice. Pred samotnou vystavbou sa musi vykonat skryvka humusového
horizontu polnohospodarskych péd na zaklade bilancie skryvky humusového horizontu. Odobrata
humusova vrstva pody z ploch docasného a trvalého zdberu sa uloZi na zemnik, po ukonceni vystavby
sa pouzije na spatnu rekultivaciu docasne zabratych ploch.

Nepriamo negativne p6sobia na kvalitu pédy predovsetkym stavebné prace vykonavané pri vystavbe
dialnice. Takéto vplyvy mozno oc€akavat najma pri pouzivani tazkych stavebnych mechanizmov, pri
Castych prejazdoch motorovych vozidiel, odstrafiovani vegetacie, naruSovanim stability podneho
profilu pri odkopoch zeminy, speviiovani povrchu dialnice, prekryvoch inou zeminou alebo Strkom
a pod.. Okrem toho treba poditat s ohrozovanim chemickych vlastnosti a hygienického stavu pod
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v dosledku akumulacie cudzorodych toxickych latok, pohonnych hmot a minerdlnych olejov, produkcie
odpadoy, a i..

Zmena celkového zdberu pody oproti stavu posidenému v roku 1997 je obtiazne identifikovatelna,
nakolko v sprave o hodnoteni bol uvedeny zaber v rdmci celého Useku Zilina - Kysucké Nové Mesto.
Celkové zabery polnohospodarskej a lesnej pody su podrobnejsie popisané v kap.l11.2.2.1. Poziadavky
na vstupy zmeny navrhovanej Cinnosti. Uvedené su podla dokumentdcie na stavebné povolenie
(Geoconsult, s.r.o.,2011) a spresnené budu az v dalSom stupni dokumentacie po zapracovani vietkych
zmien v celom Useku stavby dialhice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto.

Pocas prevadzky negativny vplyv na podu predstavuje predovsetkym distribucia a nasledna akumulacia
rizikovych prvkov a latok pochadzajucich z emisii automobilovej dopravy v povrchovych vrstvach p6d
v bezprostrednom v okoli dialnice. Najviac ovplyvnend bude plocha v tesnej blizkosti vozovky — nasypy,
okraje ciest. Do istej miery budu pody vystavené taktiez dlhodobému procesu acidifikacie vplyvom
kyslych vyfukovych splodin, ktoré moézu sekundarne vyvolat mobiliziciu rizikovych prvkov (Ni) aich
transport v systéme poda — voda — biota. VSeobecne teda ide o dlhodobé kumulativne vplyvy cestnej
premavky na kvalitu okolitych pod.

K ndhlym negativnhym prejavom na pddy moze dojst pri ndhodnych havariach, kedy moze najéastejsie
dojst k uniku ropnych latok, pripadne inych chemickych latok a naslednému bodovému znedcisteniu
pody. Nasledky znelistenia je mozné odstranit doclasnym vyradenim znelistenej pddy
z polnohospodarskeho vyuzivania a naslednou biologickou rekultivaciou plochy.

Vplyvy zmeny navrhovanej Cinnosti z hladiska kvality pédy su porovnatelné s vplyvmi posudzovanymi
v EIA.

IV.7 VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Vplyvy na fléru, faunu a ich biotopy sa prejavia pocas vystavby, ako aj prevadzky diafnice D3. Okrem
priamych zdsahov, ktoré sa prejavia v priamej likvidacii drevin a biotopov, bude dochédzat pri
stavebnych pracach aj kznedistovaniu ovzdusia vyfukovymi plynmi a prasnostou. Vyznamnym
priamym vplyvom je likviddcia drevin v trase dialnice a kvéli Uprave Kysuce rozsiahly zdsah do brehov
a dna rieky, zdsah a likvidacia biotopov (chranenych druhov ichtyofauny) mimo chranené Uzemia.
Vyznamnym potencidlnym vplyvom méze byt znedistenie podzemnych a povrchovych véd, ako aj
ovplyvnenie vodného a biochemického rezimu (predovsetkym pri vystavbe mostnych objektov), ktoré
moze spdsobit negativny vplyv na biotopy a druhy, ktoré su na to citlivé.

Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky dialnice D3 bude negativne vplyvat na Zivocichy, ktoré maju
v dotknutom koridore svoje pobytové a potravné biotopy. Kazda dalsia liniova stavba vytvori v tomto
Uzemi bariéru, ktord vyrazne obmedzi moznosti migracie terestrickych cicavcov, vydry, obojzivelnikov
a vtakov. Aj napriek zmierfiujucim opatreniam (oplotenie, protihlukové steny, vytvorenie podmienok
pre volnd migraciu pod mostnym objektmi) nemozno vyluéit mortalitu chranenych druhov Zivocichov.
Taktiez sa vytvoria podmienky pre Sirenie ruderdlnych druhov, nakolko Uzemia poskodené
fragmentaciou su casto obsadzované invaznymi a nepovodnymi druhmi, ktoré sa velmi expanzivne
rozsiruju, ¢im vznikaju nové rastlinné spolocenstva a nové biotopy. Najma na lokalitach, akymi su
Strkové lavice a brehy rieky Kysuca, kde budd vybudované piliere mostnych objektov. Bud” budu
sucasné biotopy odstranené, alebo budu zavezené materialom, z ktorého sa budu vytvarat polostrovy,
resp. ostrovy pre piliere. Rovnako bude negativne ovplyvnena fléra a biotopy v Uzemi, ktoré tvori
zdzemie Vadicovského potoka. Taktiez nadzemné teleso dialnice bude tienit a ovplyviiovat na
mikrourovni sine¢nu a svetelnu bilanciu.

PoZiadavky na vyrub drevin

Vystavba dialnice D3 v navrhovanom rozsahu si vyziada vyrub drevin na lesnych pozemkoch a aj mimo
lesnych pozemkov. V zdbere stavby je sprievodna zelen ciest, brehové a sprievodné porasty vodnych
tokov, najma Kysuce, Vadi¢ovského potoka krajinotvorna zelen rastica na polhohospodarsky
obrdbanych plochach, sprievodna zelen Zeleznice a pod. Ostatna inventarizacia drevin pre cely Usek
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dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto bola vypracovana v roku 2008 v ramci aktualizacie
dokumentdcie na stavebné povolenie. Vtom case bolo pre rieSeny tunelovy variant dialnice
inventarizovanych spolu 10 496 ks stromov a 63 295 m? krovitych porastov. Vypocitana spologenska
hodnota drevin, pre ktoré sa vyzadoval suhlas orgdnu ochrany prirody a krajiny bola 98.185 693,- Sk
(cca 3.259 167,92,- Eur).

Zmena navrhovanej cinnosti vkm 16,880 — 19,280 D3 na zaklade vysledkov inventarizacie drevin
(Inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie drevin, DOPRAVOPROJEKT, a.s. 03/2020) si celkovo vyZiada
vyrub 3650 ks stromov a 9900 m? krovitého porastu.

Z tohto objemu zelene cast tvori cestnd zeleri, na vyrub ktorej je potrebné rozhodnutie o suhlase
s vyrubom cestného spravneho organu po dohode s organom Zivotného prostredia. Suhlas cestného
spravneho organu sa vztahuje na 96 ks stromov. Spolo¢enska hodnota drevin bola vypocitana podla
vyhlasky €. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov na 48 ks stromov a predstavuje sumu 60 014,38 €. Vypocitand spolocenskad
hodnota drevin v cestnej zeleni md informativny charakter.

Vyrub drevin v brehovych porastoch podlieha povoleniu organu statnej vodnej spravy. Suhlas organu
$tatnej vodnej spravy sa vztahuje na 2224 ks stromov a 4995 m? krovitého porastu. Spoloenskd
hodnota drevin bola vypocitana podla vyhlasky ¢. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov na 840 ks stromov a na 4995 m? krovitych
porastov a predstavuje sumu 1215 432,04 €. Vypocitand spolocenskd hodnota drevin v brehovych
porastoch md informativny charakter.

v

Podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. oochrane prirody akrajiny vzneni neskorsich predpisov bolo
inventarizovanych spolu 1364 ks stromov a 4905 m? krovitého porastu. Suhlas orgdnu ochrany prirody
a krajiny s vyrubom drevin sa vyZaduje na 366 ks stromov a 4830 m? krovitych porastov. Vypoéitana
spolocenska hodnota drevin, na ktoré sa vyZaduje suhlas orgdnu OPaK predstavuje sumu 479 264,16
€.

Z uvedeného je zrejmé, Ze pre cely usek dialnice D3 je potrebné vypracovat aktualizdciu inventarizdcie
drevin rastucich mimo les, ktord bude zohladriovat zmeny vegetdcie v priestore a ase (aj z dévodu, Ze
v rdmci stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, do&asné napojenie bol uskutoéneny vyrub na
zaciatku useku stavby) a zmeny legislativy za obdobie od roku 2008.

Zasah do biotopov eurépskeho a biotopov ndrodného vyznamu

V ramci aktualizacie DSP stavby dialnice D3 sa vypracovala Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie
biotopov (DSP, Geoconsult spol s.r.o., vypracoval Ing. Zvédelik, 10/2007), ktora v trase stavby v roku
2007 identifikovala biotopy v celkovej spolocenskej hodnote 79.622 536,- Sk (2.642 984,- Eur):

- Ls 1.3 Jasenovo — jelSové podhorské luzné lesy (91E0*) — prioritny biotop eurdpskeho vyznamu—zaber
predstavuje 121 943 m?,

- Br2 Horské vodné toky a bylinnd vegetacia pozdi? ich brehov (3220) — biotop eurépskeho vyznamu —
zéber predstavuje 9 150 m?

- Kr9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop narodného vyznamu - 35 924 m?2.

Na Uzemi plochy zaberu planovanej dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto zmena DUR v
useku od km 16,880 po km 19,280 D3 neboli ndjdené Ziadne spolocenstva, ktoré by svojim vegetacnym
zlozenim a velkostou plochy mohli byt zaradené medzi biotopy eurdpskeho alebo narodného vyznamu.

Pre cely usek dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je potrebné vykonat aktualizdciu
inventarizdcie biotopov eurdpskeho a biotopov ndrodného vyznamu v sulade s metodikami mapovania
lesnych a nelesnych biotopov (SOP SR) a zohladriujicu kvantitativne a kvalitativne zmeny biotopov v
case.

Vplyvy na chranené druhy — predmety ochrany v uzemiach sustavy Natura 2000
Vplyvy navrhovanej zmeny su v nasledujucich kapitoldch spracované podla vysledkov Primeraného
postdenia vplyvov Zmeny dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v Useku od km

94 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

16,880 po km 19,280 na sustavu Natura 2000 (Priloha ¢. 7 Sprdvy o hodnoteni, doc. RNDr. E.

Pauditsovd, 05/2017).

Planovany Usek dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto priamo nezasiahne do Uzemi
eurépskeho vyznamu (SKUEV), ani do chranenych vtacich Gzemi (SKCHVU).

V zmysle stanovenej metodiky a zadefinovanych stuprfiov vyznamnosti vplyvov su v nasledujlcej
tabulke sumdrne vyjadrené predpokladané vplyvy na jednotlivé predmety ochrany eurépskej sustavy
chranenych Gzemi Natura 2000, ktoré sa nachddzaju v Sirokom okoli posudzovaného Useku dialnice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto. V tabulke st uvedené najma tie predmety ochrany (druhy),
ktoré su vzhfadom na vzdialenosti Uzemi od posudzovanej lokality relevantné, t.j. druhy schopné

migrovat.

Oznacenie a nazov chraneného

Vplyv na

Predpokladany potencialny vplyv
investicného zameru

uzemia ststavy Natura 2000 biotopy Druh lowv vari Navrhovana zmena
Nulovy variant (Variant 1A)
rys ostrovid -1 0
medved hnedy -1 0
vlk dravy -1 0
. (v , vydra rie¢na 0 0
SKUEV0256 Strazovské vrchy 0 -
netopiere -1 -1
bezstavovce 0 0
obojzivelniky 0 0
rastliny 0 0
vydra rie¢na 0 0
SKUEV0221 Varinka 0 netopier obycajny 0 0
bezstavovce 0 0
kunka ZItobrucha 0 0
rys ostrovid -1 0
medved hnedy -1 0
vlk dravy -1 0
SKUEV0252 Mald Fatra 0 vydra rietna 0 0
netopiere -1 -1
bezstavovce 0 0
obojzivelniky 0 0
rastliny 0 0
rys ostrovid -1 0
medved hnedy -1 0
vlk dravy -1 0
vydra rie¢na 0 0
SKUEV0288 Kysucké Beskydy 0 netopier obycajny 0 0
bezstavovce 0 0
obojzivelniky 0 0
hrabos tatransky 0 0
hlavac bieloplutvy 0 0
rastliny 0 0
netopiere -1 -1
SKUEV0667 Sine¢né skaly 0 poniklec 0 0
prostredny
SKCHVU028 Strazovské vrchy 0 avifauna 0 -1
SKCHVU013 Mal Fatra 0 avifauna 0 -1
vydra riecna 0 0
SKUEV0641 Papradnianka 0 kunka Zltobrucha 0 0
hlavac bieloplutvy 0 0
SKUEV0642 Javornicky hreberi 0 rys ostrovid -1 0
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Predpokladany potencialny vplyv
Oznacenie a nazov chraneného | Vplyv na bruh investicného zameru
uzemia suistavy Natura 2000 biotopy Nulovy variant Navrhovana zmena
(Variant 1A)
medved hnedy -1 0
vlk dravy -1 0
netopiere -1 -1
bezstavovce 0 0
obojzivelniky 0 0
hlavac bieloplutvy 0 0
SKUEV0643 Raztocké penovcové
. 0 - 0 0
pramenisko
vydra riecna 0 0
SKUEV0644 Petrovicka 0 hlava¢ bieloplutvy 0 0
kunka Zltobrucha 0 0
SKUEV0647 Bystrické sihly 0 - 0 0
SKUEV0777 Starobystrické 0 Erieviénik 0 0
penovcové pramenisko papuckovy
Pocet vyhodnotenych miernych
2 0 = 16 6
negativnych vplyvov
Pocet vyhodnotenych nulovych 13 i 34 44
vplyvov

Zdroj: Primeraného postdenia vplyvov Zmeny dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v tseku od km
16,880 po km 19,280 na sustavu Natura 2000 (Priloha & 7 Sprdvy o hodnoteni, doc. RNDr. E. PauditSovd, 05/2017)

Suhrnne je mozné konstatovat, Ze prevazuju nulové vplyvy. V Siestich pripadoch boli vyhodnotené
priame mierne negativne vplyvy, ktoré nevylucuju realizaciu investi¢cného zameru. Mierne negativne
vplyvy boli vyhodnotené za predpokladu, Ze by dané druhy, ktoré su predmetom ochrany, migrovali z
ich teritdrii do Uzemia, ktoré je predmetom posudzovania vplyvov.

V rdmci Primeraného postdenia nebol vyhodnoteny vplyv na SKUEV0834 'adonhora. Trasa dialhice D3
v rieSenom Useku nie je v kolizii s danym chranenym uzemim. Vzhladom na kritériové druhy, ktorymi
su aj velké selmy, mbze mat trasa dialnice D3 nepriamy negativny vplyv najma v stvislosti s bariérovym
posobenim trasy dialnice v migraénych koridoroch tychto Seliem.

Cielom zmierfiujucich opatreni byva udrzat dopad negativneho vplyvu na Urovni -1 (mierny dopad)
alebo menej. Vzhladom na lokalizaciu posudzovaného uUzemia voci najblizSim chranenym Uzemiam
patriacim do eurdpskej sustavy chranenych Gzemi Natura 2000 (vzdialenost tychto lokalit sa pohybuje
od 11 km do viac ako 28 km), a tieZ v suvislosti s vyssie uvedenou indikaciou predpokladanych vplyvov
(prevazuju nulové vplyvy /0/, v druhom rade mierne negativne vplyvy /-1/), a aj v sUvislosti s
hypotetickymi predstavami migracie vybranych Zivocichov) nie si navrhnuté Specidlne zmierfiujice
opatrenia.

Na zastupcov avifauny, netopiere a migrujuce selmy sa akceptuju v suvislosti s moznymi negativnymi

dopadmi nasledovné opatrenia:

* oznaCit mostové konstrukcie krizujuce biokoridor rieky Kysuca reflexnymi prvkami, ktoré by
eliminovali narazy vtakov do tychto konstrukcii pri prelete ponad rieku,

e pri budovani protihlukovych stien je potrebné pouzit taky typ materidlov, aby boli vtakmi jasne
spozorovatelné, teda vyhybat sa transparentnym materidlom a v pripade nutnosti ich pouZitia
doplnit protihlukové steny vzorom (napr. striedanie priehladnych a polopriehladnych pasov,
siluety dravcov), ktory zvysi viditelnost steny pre vtaky,

e oplotenie dialnice, aby sa zabranilo stretom Zivocichov s automobilmi.

V ramci Primeraného posudenia boli vyhodnotené kumulativne vplyvy a vplyvy na integritu Uzemi
sustavy Natura 2000.
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Kumulativne vplyvy

Vzhladom na lokalizaciu investiéného zdmeru mimo UEV a CHVU a na vysdie vysledky hodnotenia
vplyvov sa v spolup6sobeni s inymi aktualne pripravovanymi, ¢i realizovanymi projektmi neocakava
kumulacia vplyvu na tieto Uzemia. V dotknutom Uzemi a jeho bezprostrednom okoli nie su aktualne
pldnované nové investiéné projekty, ktoré by zhordovali kvalitu zloZiek ZP, vratane biotopov a
podmienok pre existenciu uréitych druhov organizmov. Posudzovany Usek dialnice D3 Zilina (Brodno)
— Kysucké Nové Mesto v od km 16,880 po km 19,280 je lokalizovany v zastavanom Uzemi.
Posudzovany uUsek dialnhice D3 sa napdja na useky dialnice, ktoré vedd mimo zastavaného Uzemia
lokalitami, kde je relevantnost posudzovania vplyvov na Uzemia suUstavy Natura 2000 (vratane
kumulovanych vplyvov) relevantnd, a to najma z pohladu migracie velkych Seliem. Vystavba a
prevadzka dialnice v Useku od km 16,880 po km 19,280 nebude mat na velké selmy (rys, vlk, medved)
vyznamny vplyv, kedZe ide o intravilan Kysuckého Nového Mesta a prilahlej obce Radola, kde sa tieto
druhy ani v sGéasnosti nevyskytuju. Vyskyt eliem bol potvrdeny pracovnikmi SOP SR nad a pod
hodnotenym tsekom. Negativny vplyv na migraciu Seliem bude mat dialnica D3 mimo posudzovaného
useku, v SirSom okoli (severne aj juzne od Kysuckého Nového Mesta), na miestach, kde bude cesta
krizovat terestrické biokoridory nadregionalneho vyznamu mimo zastavaného Uzemia. Ide o lokality
velmi déleZité pre migraciu velkych $eliem v ramci troch $tatov (Slovenska, Ceskej republiky a Polska),
a to medzi jednotlivymi izemiami eurépskeho vyznamu, vyhlasenych prave na ochranu velkych seliem.
Vystavba novych usekov dialnice D3 (Useky nad a pod Kysuckym Novym Mestom) a rychlostnej cesty
R5 spbsobi rozsirenie dopravného koridoru na ukor biotopov chranenych Zivocichov a vytvori v
niektorych usekoch pre vyssie cicavce (Selmy) migracnu bariéru.

Identifikované trasy migracnych koridorov je nutné chranit pred zastavbou a zachovévat, pripadne
dosadit vhodny vegetacny porast, ktory zabezpedi lepsiu prepojenost cez nivu rieky Kysuca. Samotna
vystavba predmetného Useku dialnice D3 (od km 16,880 po km 19,280), ruch a neustaly pohyb ludi
bude pdsobit rusivo na vacsinu zivocichov v okoli.

V Uzemi je urgentna potreba vyskumu migracnych tras velkych Seliem z oblasti Malej Fatry a Kysuc a
nasledne do Ceskej republiky a do Polska. Pre vyrazne urbanizované Gzemie je o to vicsia potreba
zabezpecdit migracné trasy medzi regiéonmi (SOP SR, Hrdy in verb, Hnuti Duha CR).

Kumulativne vplyvy suvisiace s vystavbou dialnice D3 v uUseku od km 16,880 po km 19,280 a s
budovanim rychlostnej cesty R5 sa nepredpokladaju, a to ani v suvislosti s celou diafnicou D3, t.j. nad
a pod tymto rieSenym uUsekom. Dopady na biotopy a na druhy (vratane prioritnych biotopov a
prioritnych druhov), ktoré su predmetom ochrany v Uzemiach eurdpskeho vyznamu alebo v
chranenych vtacich uzemiach, vyplyvajuce z vystavby a prevadzky dialhice D3 v okrese Kysucké Nové
Mesto a v susednych okresoch, nepredstavuju taku intenzitu, pre ktord by nebolo mozné projekt
realizovat.

Posudzovany Usek dialhice D3 sa nachadza viac ako 15 km od rychlostnej cesty R5. Vzhladom na tuto
vzdialenost sa nepredpoklad3, ze by oba investi¢né zamery kumulovane negativne pdsobili na rovnaké
druhy Zivocichov a ich biotopy. V posudzovanom Uzemi nie su planované nové, rozsahom vyznamné
¢innosti, ktoré by ovplyvnili kvalitu Zivotného prostredia v zmysle kumulovanych vplyvov.

Integrita uzemi Natura 2000

Vyznamné vplyvy na celistvost (integritu) lokalit ststavy Natura 2000 nie su v predpisoch EU
definované. V ramci ¢lenskych $tatov EU existuje konsenzus v tom, Ze vyznamny vplyv na integritu
lokality nastdva vtedy, ak je preukdzany vyznamny negativny suhrnny zaver o vplyve hodnoteného
zameru na jeden z jeho predmetov ochrany. Takyto vplyv nebol v rdmci primeraného posudenia
vyhodnoteny.

Ako u? bolo uvedené, pre va&dinu predmetov ochrany ddjde pri zmene dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto k nulovému, pripadne k mierne negativnemu vplyvu. V ani jednom pripade nie je
konstatované, Ze sa oakdva vyznamny negativny vplyv, na zdklade ktorého by bola ohrozena integrita
Uzemi sustavy Natura 2000, a teda by sa realizacia zameru (projektu) neodporucala.
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Vplyvy na vyznamné migracné koridory zveri

Migra¢na $tudia pre dialni¢ny Gsek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt spol. s.r.o.,
08/2020) identifikovala v sledovanom utzemi délezité migraéné profily kategérie Zivocichov A a B:
»,Povina“, ,Kysucké Nové Mesto”, , Oskerda“ a ,Kysucka brana“.

Migracny profil ,,Povina” sa nachddza v mieste biokoridoru nadregionalneho vyznamu NrBk 3c -
prepojenie Velky Javornik — Kysucké Beskydy. Trasu dialnice D3 pretina v km 20,600 — 22,100 D3.
Zachovanie priechodnosti tohto profilu je klucovy predpoklad zaistenia komunikdcie medzi
populaciami Zivocichov v SirSom Uzemi a nadvazujlucich Uzemi eurdpskeho vyznamu, v ktorych su
predmetom ochrany aj eurdpsky vyznamné druhy velkych Seliem. Napomahajuce prvky sa v blizkosti
profilu nachadzaju z oboch stran, pricom zo zapadnej strany profilu je bezlesie o Sirke cca 500m, ktoré
je véak doplnené liniovou zelefiou pozdi? Podhajskeho potoka. Synergickym bariérovym efektom
pdsobi Zelezniéna trat a cesta I/11. Najma cesta I/11 s intenzivnou dopravou tvori v sicasnosti
vyznamnu bariéru. Z dalSich obmedzujucich prvkov sa z juhu objavuje zastavba (zahrady), ktora
zapadne od Zeleznice tvori suvisly pas a funkéne zniZuje Sirku celého koridoru. Na prevedenie
migra¢ného koridoru sliZia migracné objekty SO 201 Most na D3 v km 21,339 a SO 202 Most na D3
vkm 22,050. Na komunikacii sa v blizkosti hodnoteného profilu nenachadzaju Ziadne objekty,
pomocou ktorych by mohla byt zaistena dostato¢na migracna priestupnost komunikacie pre kategérie
Zivocichov A a B.

Pri migracnom profile ,Kysucké Nové Mesto” sa jednd o prepojenie niekolkych terestrickych
biokoridorov prostrednictvom hydrického nadregiondlneho biokoridoru NRBk Il Kysuca — Cierfianka.
Trasa dialnice je vedend v tesnom subehu s tymto koridorom v km 16,900 — 19,000 D3 . Zaznamenané
tu boli migracie Zivo¢ichov severnym aj juznym smerom pozdiz brehovych porastov Kysuce, ktoré
poskytuju vhodné podmienky pre migraciu velkych aj strednych cicavcov. Profil odraza prepojenie
jednotlivych Casti krajiny a z hladiska migracii ma lokdlny vyznam. Napomadhajuce prvky sa v blizkosti
profilu nachadzaju iba subeZne so samotnym profilom a pokracuju v juznom aj severnom smere.
Synergickym bariérovym efektom po6sobi najma cesta 1/11 s intenzivnou dopravou. Vysoko
obmedzujucim prvkom je zdstavba Kysuckého Nového Mesta, Budatinskej Lehoty a Radole. Na
prevedenie migracného koridoru sliZia mostné objekty v danom uUseku . Mostné objekty (SO 233, SO
237) maju dostatocny technicky migracny potencial pre prevedenie migracného tlaku oboch kategdrii
ZivoCichov A aj B. Vzhladom na nizky ekologicky migraény potencial vsak profil nepredstavuje
vyznamné prepojenie fragmentovanych casti krajiny.

Migra¢ny profil ,0%kerda“ je koridor vedeny ako prvok USES v ramci Gzemného planu Kysuckého
Nového Mesta ako ,migracny koridor velkych Seliem“. Trasa dialhice D3 kriZuje tento profil v Useku
km 14,900 — 16,000 D3. Podla vlastného terénneho prieskumu je vsak tento profil v sucasnosti
problematicky iba na ceste I/11, kde sa Zivoclichy dostavaju do tesnej blizkosti telesa cesty a mézu
vznikat kolizne situdcie. Napomahajlce prvky sa v blizkosti profilu nachadzaju iba z vychodnej strany,
pricom zo zapadnej strany profilu je zastavba s medzerou o Sirke cca 500m. Vo vychodnej Casti je Siroké
bezlesie a napomahajlce prvky zacinaju az cca 1,5 km od profilu. Synergickym bariérovym efektom
pbsobi Zelezni¢na trat a cesta I/11. Najma cesta I/11 s intenzivhou dopravou tvori v stuc¢asnosti
vyznamnu bariéru. Z dalSich obmedzujlcich prvkov je vyrazna najma zastavba Kysuckého Nového
Mesta, Oskerdy, Rudinky a Rudiny. Na prevedenie migrac¢ného profilu sluzi objekt SO 230 Most na D3
v km 15,000 nad Kysucou. SO 230 ma dostatocny technicky migracny potencidl pre prevedenie
migracného tlaku oboch kategérii ZivocCichov A aj B. Vzhfadom na nizky ekologicky migraény potencidl
vsak profil nepredstavuje vyznamné prepojenie fragmentovanych casti krajiny.

Migracny profil ,, Kysuckd brana“ sa nachadza na spojnici medzi Uzemiami tvoriacimi nadregiondlne
biocentrum NrBc2 Ladonhora - Brodnianka. Trasa dialnice D3 vedie tymto Gzemim v km 13,100 - 14,00
D3. V Kysuckej Brane sa casti biocentra dostdvaju tak blizko k sebe, Ze ich nespaja biokoridor, ale
dotykaju sa. Zachovanie priechodnosti tohto profilu je kfucovy predpoklad zaistenia komunikacie
medzi populaciami Zivocichov v SirSom Uzemi a nadvazujucich Uzemi eurdpskeho vyznamu, v ktorych
su predmetom ochrany aj eurépsky vyznamné druhy velkych seliem.
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Synergickym bariérovym efektom pdsobi Zelezni¢na trat a cesta I/11. Najma cesta I/11 s intenzivnou
dopravou tvori v suc¢asnosti vyznamnu bariéru a aj po jej prekladke bude synergicky posobit ako
obmedzujici prvok. Zelezni¢nd trat bude prechadzat popod D3 a funkéne tak zniZi irku migraéného
priestoru. Obmedzujucim prvkom a ruSivym vplyvom zaroven, je aj zastavba obci severne aj juzne od
profilu (obce Rudinka, Brodno, Vranie). Na prevedenie migracného profilu slizia objekty SO 228 Most
na D3 v km 13,540 nad ZSR a pozdiZ Kysuce, priepust km 14,132 DN 600, priepust km 14,243 DN 900.
Pomocou objektu (SO 228) by mohla byt zaistena dostatona migracna priestupnost profilu pre
kategérie Zivocichov A a B, avSak tento objekt v sucasnom rieSeni nie je dostatocne funkény, kvoli
obmedzujucim prvkom v okoli a sice kvoli synergii bariérového ucinku Zelezni¢nej trate a cesty I/11.
Preto je potrebné zabezpecit opatrenia na ochranu migracii v tomto profile.

Migraény profil ,Sihot” bol identifikovany na privadzacdi Kysucké Nové Mesto, ktory je rieseny ako
samostatna stavba. Samotny profil je lokalizovany v km 0,214 — 0,390 privadzaca. Napomahajuce prvky
sa v blizkosti profilu nachadzaju iba subeZne so samotnym profilom a pokracuju v juznom aj severnom
smere. Synergickym bariérovym efektom pdsobi najma cesta I/11 s intenzivnou dopravou. Vysoko
obmedzujucim prvkov je zastavba Kysuckého Nového Mesta, Rudiny, Oskerdy a Radole. Na prevedenie
migracného koridoru je navrhnuty objekt SO 231 Most na prepojeni ciest I/11 a MK v km 0,300 nad C
I/11 a Kysucou, ktory ma dostatocny technicky migracny potencial pre prevedenie migraéného tlaku
oboch kategdrii ZivoCichov A aj B. Vzhladom na nizky ekologicky migracény potencial vsak profil
nepredstavuje vyznamné prepojenie fragmentovanych casti krajiny.

Migracné profily kategdrie Zivocichov C:

Kategdria Zivocichov C su Zivocichy, ktoré su do velkej miery adaptované na antropogénne vplyvy
a migra¢né profily st potencialne v celej dizke navrhovaného tseku D3. Specifickymi druhmi kategérie
C su vydra rie¢na a bobor eurazijsky. Migracia bobra je viazand vylu¢ne na vodné toky, pricom
prekondva migraéné objekty aj bez ,suchej cesty”. Uspe$na migracia vydry cez liniovd bariéru je
viazana na vhodné migracné objekty, ktoré obsahuju prave ,suchu cestu”. S vyhladom na udrZanie
priaznivého stavu populdcie vydry v tejto oblasti je migracény profil uréeny na kazdom pre vydru
vyznamnom (vyskyt vydry) pritoku rieky Kysuca, ktory krizuje pldnovany usek D3 a tieZ na samotnej
rieke Kysuca, kde dochadza ku krizeniu s pldanovanym usekom D3.

Migracné profily kategdrie Zivocichov D:

Kategoria D obsahuje Zivocichy, ktoré sa spravidla premiestrfiuju (migruju) na kratke vzdialenosti a
zaroven su viazané na vodné prostredie. Najvyznamnej$im miestom vyskytu v Gseku D3 Zilina Brodno
- Kysucké Nové Mesto je Uzemie v okoli vodnej plochy (Strkovisko Brodno) pri obci Brodno cca v km
12,000. Identifikované migracné spojenie (migracné trasy) vsak nekrizuju planovanu dialnicu D3 Cely
Usek D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto, tak neobsahuje ani jeden migra¢ny profil tejto kategérie
Zivocichov.

Migracné profily kategdrie Zivoclichov F:

Migracné profily kategérie F boli identifikované na kazdom premosteni rieky Kysuca. V tomto pripade
sa jedna o Styri migracné profily kriZzujuce rieku Kysuca.

- vkm 15,000 kde D3 mostom SO 230 prekonava rieku Kysuca.

- vkm 18,073 kde D3 mostom prechadza subeZne a tiez prekondva rieku Kysuca.

- vkm 19,757 kde most SO 238 zhodne prekondva rieku Kysuca aj dialnicu D3.

- vkm 22,050 kde D3 mostom SO 202 prekonava rieku Kysuca.

Po identifikovani migracnych profilov a ich vyhodnoteni Migracna Studia konstatovala, Ze sucasny stav
velkosti a pozicie migraénych objektov nesplifia dostatoéné parametre pre zabezpeéenie migracnej
priepustnosti Uzemia a ochranu migracie fauny. Migracna Studia preto navrhla rad vSeobecnych a aj
$pecialnych opatreni na zabezpecenie ochrany migrécie Zivocichov, ktoré je potrebné aplikovat pri
navrhu technického rieSenia stavby. Jedna sa vo vSeobecnosti o priepusty cez drobné vodné toky,
vhodné rieSenie prelozZiek vodnych tokov, oplotenie dialnice, vhodne navrhnuté vegetacné Upravy,
ochrana migracného priestoru v podchodoch a na nadchodoch.
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Opatrenia na ochranu migracii ZivoCichov kategérie Aa B

Migracny profil ,,Povina“

- Uprava migra¢ného objektu SO 201 Most na D3 nad Podhajskym potokom v km 21,339 D3

- Uprava migra¢ného objektu SO 202 Most na D3 nad Kysucou v km 22,049 D3

- inteligentné dopravné znacenie na ceste 1/11 s vystrahou pozor zver v km 431,230 — 430,040 cesty
/11

- novy migra¢ny objekt (ekodukt) v km 430,860 cesty 1/11 — v pripade nedostato¢nej funk¢énosti
inteligentného vystrazného dopravného znacenia

- oplotenie cesty I/11 v km 431,920 — 430,040 cesty 1/11- v pripade vystavby ekoduktu na I/11

Migracny profil ,,Kysucké Nové Mesto”
- obojstranné oplotenie dialnice D3

Migracny profil ,,Oskerda”
- obojstranné oplotenie dialnice D3

Migracny profil ,,Kysuckd brana“

- predizenie mostu SO 228 na D3 juznym smerom aspoii po km 13,200

- umiestnenie ekoduktu ponad prelozku cesty I/11 a Zeleznicu so stredovou Sirkou aspori 80 m
optimalne priblizne na Urovni km 13,250 D3

- oplotenie cesty /11 so Zeleznicou od km cca 12,500 — 14,400 alebo oplotenie migraéného priestoru
medzi ekoduktom a SO 228 z juznej strany.

Opatrenia na ochranu migrécii ZivoCichov kategoérie C

Celkova priepustnost planovanej dialnice D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto z hladiska
Zivocichov kategdrie C je dostato€na. Kvoli ochrane na vodu viazanych Zivocichov v tejto kategorii, boli
identifikované migracné profily vyznamné pre vydru riecnu (Lutra lutra) v celkovom pocte 5. Podla
dostupnych technickych podkladov (DSP 2011), kazdy z tychto identifikovanych migracnych profilov
obsahuje migracny objekt, ktory ma zabezpecenu ,suchu cestu” pre migraciu vydry. DoOleZité je taktiez
realizovanie vhodného oplotenia spravneho typu a prevedenia. Vo vztahu k vydre je dolezité umiestnit
obojstranné oplotenie aj na Useku privadzaca Kysucké Nové Mesto a to od mosta SO 231 po km 0,830
(okruzna krizovatka).

Opatrenia na ochranu migracii Zivoc¢ichov kategdrie D sa nenavrhuju.

Opatrenia na ochranu migrécii Zivocichov kategérie F

Je potrebné realizovat zabrany proti vtakom (netopierom) vysoké 4m obojstranne a to v nasledujucich
usekoch:

- na objekte SO 238 Most na ceste 111/2053 v km 0,189 nad Kysucou a D3

- na objekte SO 202 Most na D3 nad riekou Kysuca v km 22,049

Pri splneni opatreni navrhnutych v migracnej studii bude tento usek dialnice D3 zachovavat
priepustnost migracnej bariéry pre vSetky tu hodnotené kategdrie Zivodichov a zaroven bude
zabezpedend ochrana fauny a tiez bezpecnost cestnej premavky.

Vplyvy navrhovanej Cinnosti na predmetné chrdnené druhy boli v Primeranom posudeni vyhodnotené
ako nulové aZ mierne negativne. V technickom rieSeni zmeny navrhovanej innosti v km 16,880 —
19,280 D3 boli aplikované odporucania a poZiadavky vyplyvajice zo Zdvereéného stanoviska MZP SR
na ochranu bioty. V dalsej etape je potrebné vykonat aktualizdciu primeraného posudenia, ktoré bude
zohladriovat aj uzemia, ktoré pribudli do sustavy Natura 2000 v rdmci doplnenia (tzv. etapy C
a pripadne aj etapy C+) a vysledky vypracovanych migraénych $tudii pre cely usek stavby D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto .
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IV.8 VPLYVY NA KRAJINU, STRUKTURU A VYUZiVANIE KRAJINY, KRAJINNY OBRAZ

Vystavba a prevadzka liniovej stavby akd dialnica predstavuje, bude mat vyznamny vplyv na krajinu,
Struktdru krajiny a jej funkéné vyuzitie v celej trase dialnice D3. Vystavbou dialnice dojde k znizeniu
podielu prirodnych prvkov Struktury krajiny a zvySeniu podielu technickych prvkov Struktiry. Dojde
k znizeniu podielu polnohospodarskej alesnej pbédy, tym aj kzniZeniu vyuZitelhosti ploch na
polnohospodarsku alesnd vyrobu, krozdeleniu pozemkov, kzasahu do chranenych Ccasti
prirody, k strate povodnych prirodnych hodndt a k posilneniu bariérového pdsobenia existujucich
liniovych prvkov Uzemia vystavbou nového prvku. Predmetné Gzemie je uz v sucasnosti pozmenené
predovietkym polnohospodarskou a inou antropogénnou ¢&innostou. Udolie Kysuce je na viacerych
miestach zarastané zmladenymi drevinami analetmi, ale aj expanzivne sa Siriacimi burinami
a invaznymi nepovodnymi rastlinami. Vyznamnym zasahom do krajiny je slvisiaca Uprava rieky Kysuca
z dévodu zmensenia inundac¢ného Uzemia rieky trasou dialhice D3.

V lokalite zmeny vkm 16,880 — 19,280 v Kysuckom Novom Meste estakdadne vedenie dialnice
nepredstavuje pre obyvatelstvo dotknutych obci najpriaznivejsie riesSenie z hladiska vizudlneho
vhimania, nakolko im v tesnej blizkosti vyrastie vyrazna dominanta. Najnepriaznivejsia situacia vtomto
smere bude v zéne domov postavenych pozdiz cesty I/11 v iseku Radole a Budatinskej Lehoty. Taktiez
nadzemné teleso dialnice bude tienit a ovplyvriovat na mikrourovni sinec¢nu a svetelnd bilanciu, ¢o
negativne ovplyvni okolitu krajinu.

Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je mozné okrem vegetacnych Uprav zmiernit aj atraktivnym
architektonickym rieSenim. Kvalitné vytvarné riesenie dialnice a zariadeni na nej umiestnenych, méze
pozitivne ovplyvnit esteticki hodnotu okolitej krajiny, preto bude potrebné tvarovému, farebnému a
materidlovému rieseniu jednotlivych prvkov dialnice venovat naleziti pozornost.

Kvantifikacia vplyvov na scenériu krajiny je velmi Specificka a subjektivna, a preto kazdy ¢lovek moze
mat na riu vlastny pohlad a nazor.

Vplyv zmeny navrhovanej ¢innosti v technickom rieseni dialnice D3 na krajinnu scenériu, resp. Strukturu
krajiny, moZno hodnotit ako porovnatelny s pévodne posudzovanym rieSenim.

IV.9 VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Trasa dialnice je vzmysle zdkona 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov vedena vacsinou v Uzemi v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zakona
vztahujlce sa na celé Gzemie SR.

V uzemi boli identifikované tieto strety navrhovanej dialhice D3 s chranenymi Uzemiami, resp. ich
ochrannymi pasmami:

km 13,350 - Prirodna rezervacia Rochovica

Dialnica D3 je lokalizovana vo vzdialenosti cca 110 m od chraneného Uzemia (ochranné pasmo sa
nachadza na zdpadnej strane chraneného Uzemia, mimo posudzovanu Cinnost). Realizacia vystavby
dialnice si vyZiada v Uzemi aj Upravu toku Kysuce. Tieto Upravy sa nachadzaju vo vzdialenosti cca 20 m
od chraneného Uzemia medzi vodnym tokom a cestou I11/2095.

Vplyvy pocas vystavby sa predpokladaji minimdalne - hlukova zataz velmi malej intenzity. Pocas
prevadzky mozno oéakavat bariérovy efekt smerom k vrchu Brodnianka.

km 13,56 - Prirodna rezervacia Brodnianka

Dialnica D3 je lokalizovana vo vzdialenosti cca 350 m od chraneného Uzemia a 320 m od jeho
ochranného pasma. Prelozka cesty I/11 je trasovana vo vzdialenosti cca 320 m od chraneného Gzemia
a 230 m od jeho ochranného pasma.

Vplyvy pocas vystavby sa nepredpokladaju. Pocas prevadzky mozno oc¢akavat bariérovy efekt smerom
k vrchu Rochovica

km 13,35 — 14,00 - Prirodna pamiatka Kysucka brana
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Chranené uzemie je tvorené 2 ¢astami, pricom jedna sa nachadza na pravom brehu a druha (mensia)
na favom brehu rieky Kysuca. Co sa tyka €asti Uzemia na pravom brehu rieky Kysuca, posudzovana
¢innost (v km 13,35) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 100 m od chraneného Uzemia. Realizécia
vystavby dialnice si vyZiada v Uzemi aj Upravu toku Kysuce. Tieto Upravy sa nachddzaju vo vzdialenosti
cca do 20 m od chraneného Gzemia medzi vodnym tokom a cestou 111/2095. Co sa tyka ¢asti Gzemia na
l[avom brehu rieky Kysuca, dialnica D3 (v km 14,00) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 18 m od
chraneného Uzemia.

Vplyvy dialnice pocas vystavby sa nepredpokladaju. Pocas prevadzky sa ocakdva bariérovy efekt
smerom k vrchu Rochovica a Brodnianka. Vzhladom k charakteru ochrany geologickych vrstiev PP sa
predpoklada jedine vplyv imisii s moznym velmi malym dopadom na chraneny geologicky odkryv.

V Uzemi boli navrhovanou prelozkou cesty 1/11 identifikované tieto strety s chranenymi Uzemiami,
resp. ich ochrannymi pasmami:

km 3,12 - Prirodna pamiatka Kysucka brana

Prelozka cesty I/11 vedie zdpadne od PP (Casti lokalizovanej na lavom brehu Kysuce) paralelne s trasou
D3. Trasa prelozky je vtomto Useku vedend rovnako ako v pévodnej trase posudzovanej v sprave
o hodnoteni. Navrhovanou stavbou prelozky cesty 1/11 dochadza k zasahu do chraneného Uzemia
s 5. stupfiom ochrany a OP s 3. stupfiom ochrany v zmysle zdkona ¢.543/2002 Z.z. Vystavba sivyziada
mimoriadne citlivy pristup, aby nedoslo k priamym zasahom do predmetu ochrany a bol nadalej
zabezpeceny pristup k Uzemiu.

Pocas prevadzky sa oCakdva bariérovy efekt smerom k vrchu Rochovica a Brodnianka. Vzhladom k
charakteru ochrany geologickych vrstiev PP sa predpoklada len vplyv imisii s moznym velmi malym
dopadom na chraneny geologicky odkryv.

Vplyvy na Gizemia Natura 2000

V blizkosti navrhovanej stavby dialnice D3 sa Uzemia sustavy Natura 2000 nenachdadzaju. Najblizsie
polozené Gzemie Natura 2000 je Gzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0834 Ladonhora lokalizované cca
2,5 km vychodne od trasy dialnice D3 (na Urovni mesta Kysucké Nové Mesto) . Vplyvy na izemia Natura
2000, tzv. ,Primerané posudenie” bolo vypracované ako sucast Sprdavy o hodnoteni vplyvov useku
zmeny dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v km 16,880 — 19,280 D3 v roku 2017 (E.
Pauditsovd, 05/2017). Vplyvy na predmety ochrany v tychto chranenych Gzemiach si popisané v Casti
IvV.7.

Vplyv na chrdnené uzemia a ich ochranné pdsma su porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi v ramci
EIA (1997) a EIA pre Usek zmeny DUR v km 16,880 — 19,280 D3 (2017). Vplyvy na tzemia siete Natura
2000 v ¢ase spracovania pévodnej EIA neboli, z pochopitelnych dévodov, vyhodnotené.

IV.10 VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Navrhovanad zmena trasy dialnice sa dotyka, resp. krizuje niektoré prvky Uzemného systému
ekologicke]j stability, ktoré su uvedené v dokumentdcii USES-u dotknutych krajov, okresov, obci.
Identifikované vplyvy mozno charakterizovat podobne ako pre floru, faunu a ich biotopy a to priamym
zaberom, resp. vyvolanymi stresovymi faktormi a vytvorenim bariéry pre migraciu Zivocichov.

Nadregionalny biokoridor rieka Kysuca, genofondova lokalita Kysuca (ZA 7)

Dialhica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto pretina NRBk Kysuca v km 15,0 (SO 230), 17,2 (SO
233), 18,9 (SO 237) a 22,049 (SO 202) kde su navrhnuté mostné objekty. Okrem dialnice je planované
premostenie aj na dvoch miestach ato vkm 16,6 D3 na prepojeni ciest /11 a miestnej komunikacie
(SO 231 a232) vkm 19,7 D3 na ceste I1I/2053. Priamych zdsahov do GL v suvislosti s realizaciou
vystavby dialnice sa tykaju aj Upravy koryta a brehov toku Kysuce.

Vplyvy pocas vystavby sa tykaju hlavne priamych zdsahov do vodného toku pri vystavbe mostnych
objektov a vyusteni kanalizdcie do vodnych tokov. Novy zasah v porovnani s pévodnym navrhom
dialnice predstavuju vyvolané investicie — akymi su rozsiahle Upravy toku rieky Kysuca a jej pritokov.
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Bude nevyhnutné dodrziavat vsetky technické opatrenia, aby nedoslo k znecisteniu vodného toku
a boli minimalizované zdsahy do brehovych porastov.

Pocas prevadzky — obojstrannou Upravou brehov a vyrubom brehovych porastov rieky Kysuca déjde
k obmedzeniu funkcii biokoridoru .

km 13,380 - 14,100 - nadregionalne biocentrum Ladonhora — Brodnianka (NRBc 3)

NRBc prechadza v rieSenom Uzemi z vrchu Brodnianka cez cestu I/11, napaja sa na NRBk Kysuca a dalej
prechadza cez vrch Rochovica. Trasa dialnice krizuje vtejto Casti Uzemie NRBc, ¢im dochadza
k fragmentacii samotného biocentra, ktoré je vyznamnym refligiom aj velkych Seliem.

Vplyvy pocas vystavby

Dialnica vedie naprie¢ biocentrom medzi PR Rochovica a PR Brodnianka. V km 13,500 je rieSeny most
nad ZSR (SO 228), preto bude bariérovy efekt medzi oboma lokalitami na rovnakej trovni ako v
sucasnosti. Trasa D3 ostava v trase antropicky silno atakovaného Uzemia. Vyznamny bude vplyv hluku
na biotu pocas stavebnych prac.

Pocas prevadzky sa predpoklada vplyv hluku a imisna zataz v kontaktnej Casti. Trasovanie prelozky
cesty 1/11 je identické a beriérovy efekt tejto cesty bude zavisiet od intenzity dopravy, ktora by mala
byt v porovnani so si¢asnym stavom podstatne nizsia.

km 13,275 - 13,730 - genofondové lokality Rochovica (ZA 5) a Brodnianka (ZA 6)

Trasa D3 prechadza v povodnej trase, vzdialenosti su identické ako pri chranenych Uzemiach. Ani jedna
z lokalit nie je priamo dotknuta.

Pocas vystavby bude vyznamny vplyv hluku na biotu pocas stavebnych prac. Pocas prevadzky sa moze
prejavovat bariérovy efekt medzi oboma lokalitami predizeny o novt $irku komunikécie a zavisly od
intenzity dopravy.

km 15,000 - 15,220 - genofondova lokalita Luzny les pri Rudinke (KM 35)

Posudzovana trasa pretina ¢ast GL, ktord je tvorena luznym lesom v blizkosti toku Kysuce. Do GL
zasahuje aj objektom Upravy Kysuce (SO 362 S4) a Upravou potoka NesluSanka.

Vplyvy pocas vystavby dialnica zasiahne do brehovych ekosystémov v altviu Kysuce (lu¢ny biotop v
sukcesnom Stadiu zdrastu vrbinami), déjde k likvidacii krovitych porastov GL. K zasahom dojde len
v severnej asti GL, pricom zostane nadalej zachovana podstatna Cast lokality. Genofondovou lokalitou
preteka potok Neslusanka, ktory mozno zaradit medzi lokalne biokoridory Gzemia. Vyvolané investicie
predstavuje aj Uprava Casti koryta Neslu$anky v di?ke cca 406 m, ako aj pravostrannej hradze v dizke
457 m, ciefom ktorej je ochrana obce Rudina a tieZ vodného zdroja proti povodniam. Pocas prevadzky
oproti suc¢asnému stavu sa ocakava vacsia hlukova a imisna zataz ekosystému.

Lokalne biokoridory

Okrem potoka Neslusanka, dojde k Upravam aj na potokoch: SnezZnica, Dolinsky potok, Vadicovsky
potok, Povinsky potok, a Podhajsky potok. Z pohladu prvkov USES ich moZno zaradit do kategérie
lokalny biokoridor. Pocas vystavby doéjde na tychto mensich vodnych tokoch kvyrubu drevin
v brehovych porastoch a v mieste premostenia alebo Upravy k zmene podmienok, ¢o bude mat vplyv
na kvalitu biotopov. Citlivo zrealizovanymi Upravami koryt uvedenych potokov sa nepredpoklada
zhorsenie ich biokoridorovych funkcii.

Vplyvy na prvky USES su porovnatelné s vplyvmi identifikovanymi v EIA.

IV.11 VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Vyznamny vplyv na urbanny komplex nepredpokladdme vzhladom na to, Ze upravena trasa dialnice je
stabilizovana v Gzemnoplanovacej dokumentacii VUC, dotknutych miest a obci. Jednym z dévodov
optimalizacie trasovania dialnice v dalSej projektovej priprave boli aj poZiadavky dotknutych miest a
obci respektovat vyhladové rozvojové investicie zapracované v Uzemnoplanovacej dokumentacii a
poziadavky na ochranu sidiel pred negativnymi uc¢inkami z dopravy, ¢o bolo v maximalne moznej miere
reSpektované.
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Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Vyznamnym pozitivnym vplyvom stavby dialnice na priemyselnu vyrobu vo vSeobecnosti je vytvorenie
podmienok pre priaznivejSie napojenie a rychlejSiu distribdciu materidlov avyrobkov zado
priemyselnych podnikov v celom regiéne. Realizaciou navrhovanej Cinnosti sa vytvoria optimalne
podmienky pre skvalitnenie dopravnych pomerov v Uzemi, ¢o sa sekundarne prejavi v rozvoji novych
ekonomickych aktivit. Hospodarsky rozvoj Uzemia je zavisly aj od kvalitnej dopravnej infrastruktury.

Trasa dialnice D3 sa vyhyba juZznej priemyselnej zéne v Kysuckom Novom Meste. Pre jej dalsi rozvoj je
doleZité umiestnenie krizovatky Kysucké Nové Mesto, ktord v znacnej miere odlahci suc¢asnu krizovatku
v Radoli. Napriek tomu v niektorych miestach vplyvom vystavby dialnice dojde k asanacii objektov
prevazne nevyrobnych sluZieb.

V Useku dialhice D3 km 11,500 — 13,500 bude pévodna cesta I/11 preloZena. Prelozka cesty I/11 v km
1,450 — 1,600 zasahuje do arealu skoly, kde sa nachadzaju malé objekty — precCerpavacia stanica a
podzemna kalova nadrz, ktoré budu asanované. Pre uvolnenie staveniska bude asanované jestvujuce
oplotenie.

Pre uvolnenie staveniska je potrebné asanovat objekty leZiace v aredli Automotoklubu v Budatinske;j
Lehote. Jedna sa o ocelovu halu, ucelové sklady, garaze, unimobunky, plechovy sklad a oplotenie.

V km 18,100 — 18,220 nadvazuje na predchadzajuci usek v mieste, kde sa nachadza areal strediska
Udriby SSC Cadca. Pre uvolnenie staveniska je potrebné asanovat prevadzkovi budovu, umyvaciu
betdnovu rampu, sklad piesku a inych posypovych materidlov s garaZzami, unimobunky, oplotenie a
prilahlé Zivicné plochy.

Vplyvy zmeny navrhovanej Cinnosti na priemyselnd vyrobu mozZno hodnotit ako porovnatelné s pévodne
posudzovanym rieSenim.

Rekreacné vyuZitie uzemia

Trasa dialnice D3, ani prelozka cesty 1/11 nezasahuje do Ziadneho rekrea¢ného arealu, resp. objektu.
Hlavnym vplyvom zostavaju Upravy koryta rieky Kysuce, ktord je vyhladavanym lovnym revirom.
Obmedzenie Sportového rybolovu sa ocakava najma pocas vystavby dialnice pri samotnych Upravach
jej koryta. Stavebny ruch a vibracie pravdepodobne znemoznia prevadzkovanie Sportového rybolovu v
dotknutych Usekoch.

Vplyvy na dopravu

Pocas vystavby

Stavba je pristupnd z jestvujuceho systému komunikacii z cesty 1/11, 111/2095, 111/2052, 111/2053,
[11/2054. K pristupu na stavenisko bude nutné vybudovat pristupové komunikacie SO 823, 824, 825,
826, 828, 829, 833 a 835 a tieZ spevnenie jestvujucich komunikacii SO 161 a 162.

Dopravu na ceste 1/11 a IlI/2095 bude nutné pocas vystavby prekladat a zabezpecit docasnym
dopravnym znacenim.

Jestvujlce polné cesty prerusené stavbou dialnice D3 sa upravia alebo preloZia do novej polohy.
Pristup na pozemky bude v plnej miere zabezpeceny.

V suvislosti s vystavbou dialnice a suvisiacich objektov dochadza k sibehu cesty 1/11 so Zelezni¢nou
tratou a k dvom mimouroviiovym krizovaniam Zelezni¢nej trate v zkm 252,655 z c. /11 a v zkm 254,625
s D3. Tieto subehy a kriZzovania si vyzZiadaju Upravu niektorych Zelezni¢nych zariadeni (prelozky
inZinierskych sieti, Upravu trakéného vedenia). Pocas Uprav dojde k obmedzeniu Zelezni¢nej prevadzky
v medzistani¢nom Useku Zilina - Kysucké Nové Mesto. Realizacia mostnych objektov nad Zelezni¢nou
tratou a tieZ odstranenie jestvujuceho cestného objektu v zkm 254,625 si vyziada obmedzenie Zel.
dopravy (vyluky).

Pocas prevadzky

Ovplyvnenie dopravnych pomerov oblasti najlepSie dokumentuje porovnanie progndzy intenzity
dopravy v nulovom stave (t.j. ak by sa dialhica D3 v danom Useku nezrealizovala) a intenzity s
predpokladanou vystavbou D3. Dopravna progndza bola spracovana pre sucasny stav (2019) a pre
progndzované horizonty 2026, 2036, 2041 a 2046.
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Dopravna progndza pre stav s projektom dokladuje predpokladany vyvoj intenzity dopravy v situacii,
kedy by sa prerozdelila na navrhovanych dopravnych napojeniach medzi dialnicu D3 a existujlucu
cestnu siet.

Nulovy stav

Dopravna progndza pre nulovy stav dokumentuje predpokladany vyvoj intenzity dopravy na takej
cestnej sieti, ktora ma byt v realizacii do roku 2026, ale bez investicii posudzovanych v predkladanej
dokumentdcii. To znamena taky scendr vyvoja, kedy pripravovana investicia vo forme dialnice D3
nebude postavend a uvedenad do prevadzky. Vyhladové dopravné zatazenie je realizované po
existujucej cestnej sieti. Dopravna progndza bola spracovana pre roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujucich tabulkach su uvedené intenzity dopravy na existujicej cestnej sieti:

Cesta od do 2026 (voz/24h)
OA | NA | Spolu
v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
I/11  [Zilina, Brodno Oskerda 10770 3483 14253
/11 O3kerda Radola 10771 3439 14210
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 10771 3439 14210
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 7723 2717 10440
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 10301 2409 12710
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
I/11  [Zilina, Brodno Oskerda 10796 3322 14118
/11 O3kerda Radola 10096 3290 13386
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 10096 3290 13386
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 5390 2613 8003
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 9768 2324 12092
Cesta od do 2036 (voz/24h)
OA | NA | Spolu
v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
/11 Zilina, Brodno Oskerda 10948 3564 14512
1/11 Oskerda Radola 10949 3520 14469
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, zaciatok  |KNM — intravildn, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 10949 3520 14469
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 7897 2784 10681
/11 Radola Kysucky Lieskovec 10557 2469 13026
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
/11 Zilina, Brodno Oskerda 10931 3401 14332
1/11 Oskerda Radola 10210 3368 13578
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, zaciatok  |KNM — intravildn, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 10210 3368 13578
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 5506 2678 8184
/11 Radola Kysucky Lieskovec 10014 2384 12398
2041 (voz/24h)
Cesta od do
oA | nNa | spow
v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
/11 Zilina, Brodno Oskerda 11193 3626 14819
/11 Oskerda Radola 11196 3581 14777
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 11196 3581 14777
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 8210 2838 11048
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 10991 2521 13512
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
I/11  [Zilina, Brodno Oskerda 11309 3460 14769
/11 O3kerda Radola 10562 3427 13989
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 10562 3427 13989
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 5709 2730 8439
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 10415 2433 12848
Cesta od do 2046 (voz/24h)
OA | NA | Spolu
v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
I/11  [Zilina, Brodno Oskerda 11399 3679 15078
/11 O3kerda Radola 11409 3633 15042
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/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 11409 3633 15042
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 8360 2883 11243
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 11191 2563 13754
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
/11 Zilina, Brodno Oskerda 11597 3513 15110
/11 O3kerda Radola 10830 3480 14310
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 10830 3480 14310
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 5826 2776 8602

V pripade, Ze by nebola realizovand navrhovana investicia, doprava by bola realizovana po existujucej
cestnej sieti. Poslidenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie roky 2026, 2036, 2041 a 2046.
Z predchadzajucich tabuliek vyplyva, Ze uz v roku 2026 bude cez Kysucké Nové Mesto len v Useku od
zaciatku intravilanu po krizovatku s cestou 111/2052 a 11I/2054 prechadzat v obidvoch smeroch 27596
vozidiel, z toho 6729 tazkych nakladnych vozidiel (24,4%). V dalSich rokoch bude intenzita dopravy
narastat.

V nasledujucich tabulkdch je uvedené kapacitné posiudenie komunikacnej siete pre nulovy stav:

Cesta | od [ do 2026 | 2036 | 2041 | 2046
extravilan Funkéna uroven (-)

I/11 | Zilina, Brodno Ogkerda F F F F

/11 Oskerda Radola F F F F

1/11 Radola Kysucky Lieskovec F F F F
intravilan Rezerva kapacity (voz/h)

1/11 KNM —intravilan, zaciatok KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a I11/2054 | -2166 | -2212 | -2283 | -2341

/11 KNM = intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec -1163 -1206 -1265 -1300

Z postudenia komunikacnej siete vyplyva, Zze posudzované useky nebudi vyhovovat vyhladovému
dopravnému zatazeniu pre vyhladové obdobie. Dopravny prud je nestabilny.

Stav s realizaciou navrhovanej investicie

Progndza dopravy pre navrhovanu trasu dialnice D3 v Useku Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto bola
prerozdelena medzi trasu dialhice D3 a existujuce komunikacie. Nova trasa dialhice D3 je navrhovana
v kategdrii D 24,5/80.Dopravna progndza bola spracovana pre roky 2026, 2036, 2041 a 2046.

V nasledujucich tabulkach su uvedené intenzity dopravy na dotknutej cestnej sieti:

2026 (voz/24h)
Cesta od do

OA | NA | Spolu

v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
/11 Zilina, Brodno Oskerda 4126 656 4782
/11 O3kerda Radola 4491 637 5128
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 4777 371 5148
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 1641 253 1894
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 3940 203 4143
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto 10218 3607 13825
D3 Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 6361 2484 8845

v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
I/11  |Zilina, Brodno O3kerda 4022 758 4780
1/11 Oskerda Radola 3686 750 4436
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, zaciatok  |KNM — intravildn, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 3856 306 4162
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 837 194 1031
/11 Radola Kysucky Lieskovec 4152 164 4316
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto 10688 3346 14034
D3 Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 5617 2439 8056

2036 (voz/24h)
Cesta od do

oA | NA | spow

v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
/11 Zilina, Brodno Oskerda 4207 670 4877
1/11 Oskerda Radola 4586 651 5237
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 4875 378 5253
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 1986 326 2312
/11 Radola Kysucky Lieskovec 4039 207 4246
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D3 |2i|ina, Brodno Kysucké Nové Mesto 10538 3691 14229
D3 |Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 6518 2547 9065
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
/11 Zilina, Brodno Oskerda 4153 774 4927
/11 O3kerda Radola 3810 766 4576
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 3973 312 4285
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 856 198 1054
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 4269 167 4436
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto 10858 3424 14282
D3 Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 5745 2501 8246
Cesta od do 2041 (voz/24h)
OA | NA | Spolu
v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
/11 Zilina, Brodno Oskerda 4380 678 5058
1/11 Oskerda Radola 4773 658 5431
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, zaciatok  |KNM — intravildn, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 5077 382 5459
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 1770 261 2031
/11 Radola Kysucky Lieskovec 4250 209 4459
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto 10921 3753 14674
D3 Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 6741 2599 9340
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
/11 Zilina, Brodno Oskerda 4356 778 5134
1/11 Oskerda Radola 3999 770 4769
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, zaciatok  |KNM — intravildn, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 4171 308 4479
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 904 200 1104
/11 Radola Kysucky Lieskovec 4478 169 4647
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto 11169 3486 14655
D3 Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 5937 2551 8488
2046 (voz/24h)
Cesta od do
oA | nNa | spow
v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
I/11  [Zilina, Brodno Oskerda 4523 674 5197
/11 O3kerda Radola 4938 654 5592
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 5250 368 5618
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 1836 263 2099
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 4439 211 4650
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto 11178 3817 14995
D3 Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 6852 2642 9494
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
I/11  [Zilina, Brodno Oskerda 4574 789 5363
/11 O3kerda Radola 4212 781 4993
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
/11 Kysucké Nové Mesto — intravildn, za¢iatok  |KNM — intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 4384 312 4696
/11 KNM —intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054  |Kysucké Nové Mesto — intravilan, koniec 941 202 1143
1/11 Radola Kysucky Lieskovec 4690 170 4860
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto 11381 3537 14918
D3 Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec 6057 2596 8653

Vv

V pripade, Ze sa navrhovana investicia zrealizuje, prevezme dialnica D3 najvacsi podiel dopravy. Na
ceste 1/11 ostane doprava, ktord bude predstavovat (napriklad v roku 2026 Useku KNM- intravilan,
zaciatok az intravilan, kriz. s 111/2052 a 111/2054 ) cca 33% objemu dopravy bez realizacie dialnice D3.
Intenzita dopravy aj na vybudovanych usekoch bude postupne narastat.

Dialnica D3 bola posudzovana v kategérii D 24,5/80.Postdenie bolo vykonané pre vyhladové obdobie
roky 2026, 2036, 2041 a 2046.
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V nasledujucej tabulke je uvedené kapacitné posudenie navrhovanej dialnice D3:

o od do Funkéna uroven (-)
2026 | 2036 [ 2081 [ 2046
v smere Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto B B B B
Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec A
v smere Kysucké Nové Mesto — Zilina, Brodno
D3 Zilina, Brodno Kysucké Nové Mesto B B B B
Kysucké Nové Mesto Kysucky Lieskovec A A A A

Z kapacitného posudenia vyplyva, Zze posudzované Useky dialnice D3 budd kapacitne vyhovovat
vyhladovému dopravnému zatazeniu pre celé vyhladové obdobie. Funkéna urover posudzovanych
usekov reprezentuje volny dopravny prud.

Kapacitne bola posudena aj existujica komunika¢na siet cesta I/11.

V nasledujucich tabulkach je uvedené kapacitné posudenie komunikacnej siete pre stav s realizaciou
investicie:

Cesta | od [ do 2026 | 2036 [ 2041 | 2046
extravilan Funkéna uroven (-)

1/11 Zilina, Brodno O$kerda (¢ D D D

/11 Oskerda Radola C C C D

/11 Radola Kysucky Lieskovec C C C C
intravilan Rezerva kapacity (voz/h)

/11 KNM — intravilan, zaciatok KNM = intravildn, kriz. s 111/2052 a 111/2054 -242 | -259 | -302 | -338

/11 KNM = intravilan, kriZ. s 111/2052 a 111/2054 Kysucké Nové Mesto — intravildn, koniec 481 434 462 455

Z kapacitného posudenia vyplyva, Ze existujica cestna siet bude kapacitne vyhovovat vyhladovému
dopravnému zataZzeniu pre celé vyhladové obdobie. Funkénd Uroveri posudzovanych uUsekov
reprezentuje stabilny dopravny prud. Presiahnuta kapacita komunikacie je len na intravildnovom useku
smerom od Ziliny po krizovatku ciest 1/11, 111/2052 a 111/2054.

Kapacitné posudenie bolo vykonané pre:
v" Nulovy stav — z vysledkov postdenia vyplynulo, 7e cesta 1/11 kapacitne nevyhovuje pre
vyhladové obdobie. Hodnota funkénej Urovne je F, o predstavuje nestabilny dopravny prud.
v’ Stav s realizaciou dialnice D3 — z vysledkov posudenia vyplynulo, Ze dialnica D3 bola posidend
v kategdrii D 24,5/80 a bude kapacitne vyhovovat vyhladovému dopravnému zatazeniu aj vo
vyhladovom roku 2046. Hodnota stupria kvality predstavuje stupen B, ¢o znamena stabilny
dopravny prad. Cesta 1/11 kapacitne vyhovuje pre vyhladové obdobie s hodnotou funkénej
urovne D, ¢o predstavuje eSte volny dopravny prad aj napriek jeho vy$sej hustote. Presiahnuta
kapacita komunikacie je len na intavilinovom tseku smerom od Ziliny po krizovatku ciest 1/11,
111/2052 a 111/2054.
Z vysledkov postuidenia mozno konstatovat, Ze posudzované Useky dialnice D3 kategérie D 24,5/80, ako
aj posudzovand existujuca komunikacna siet, budd kapacitne vyhovovat vyhladovému dopravnému
zatazeniu, okrem jedného intravilanového Useku cesty 1/11. Vybudovanie dialnice D3 prinesie pre
okolité obce bezpecnejsie dopravné riesenie avytvori sa komfortné spojenie medzi Slovenskom
a susednym Polskom.

Realizdcia _navrhovanej cinnosti _bude mat priaznivy vplyv _na bezpecnost a plynulost dopravy
v dotknutom uzemi. Vplyvy zmeny na dopravu pocas prevddzky su porovnatelné s vplyvmi
identifikovanymi v EIA.

IV.12 VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY

Trasa navrhovanej stavby nie je v kolizii s kultdrnymi pamiatkami zapisanymi v Ustrednom zozname
pamiatkového fondu (UZPF).
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IV.13 VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Stavebnou ¢innostou a s flou spojenymi zemnymi pracami, dochadza castokrat k naruseniu
archeologickych ndlezov. Aby sa v priebehu zemnych alebo stavebnych prac predislo zniceniu
archeologického ndleziska, a tym k strate ndrodného kultirneho dediéstva, je potrebné lokality
metddami archeologického vyskumu preskimat, a to v dostato¢nom casovom predstihu pred
zaCiatkom konkrétnej stavby.

V rdmci archeologického prieskumu realizovaného v ¢ase spracovania DSP bolo priamo v koridore
trasy dokumentovanych 8 archeologickych lokalit. Ich zoznam a struény popis je uvedeny v kapitole
[11.6.14. Okrem toho boli v okoli trasy zistené dalsie 2 lokality.

Uvedeny pocet archeologickych nalezisk nemusi byt konecny. Z uvedeného dévodu je nevyhnutné
uskutocnit archeologicky vyskum v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred zaciatkom stavby, alebo na
ploche s predpokladanymi archeologickymi naleziskami urobit zistovaci archeologicky vyskum formou
sond pomocou mechanizmu, napr. UDS s plochou lyZicou.

Na dokumentovanych plochach je nevyhnutné uskutoénit archeologicky vyskum v ¢asovom predstihu
pred samotnymi zemnymi pracami. Tym sa predide nielen zniceniu archeologickych situacii, ale
zaroven nedo6jde k ¢asovym stratam pri budovani dialnice.

Pri stavebnej ¢innosti v Uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohldsenia pripadného archeologického
nalezu podla § 40 zdkona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu, v stilade s § 127 stavebného
zdkona.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na archeologické ndleziskd moZzno hodnotit ako porovnatelhé s
pdévodne posudzovanym riesenim.

IV.14 VPLYVY NA PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE GEOLOGICKE LOKALITY

Vplyvy na vyznamnu geologicku a paleontologicku lokalitu Kysucka brana su popisané v ¢asti vplyvov
na chrdnené Uzemia.

Vplyvy zmeny navrhovanej ¢innosti na vyznamnu geologicku lokalitu moZno hodnotit ako porovnatelné
s pévodne posudzovanym riesenim.

IV.15 VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY (MIESTNE TRADICIE)

Kultirne hodnoty nehmotnej povahy ako su napr. miestne tradicie, topografické miestne nazvy,
historicka socialna Struktura a pod., nebudu vystavbou navrhovanej dialnice ovplyvnené.
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V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

V.1 ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.
ICO: 35919 001

Dudbravska cesta 14

841 04 Bratislava

V.2 NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto

V.3 UMIESTNENIE ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Zilinsky

Okres: Zilina, Kysucké Nové Mesto

Mestd a obce: Zilina, Kysucké Nové Mesto, Povina, Rudinka, Radola, Kysucky Lieskovec,

Katastralne Uzemie: Zilina (Povaisky Chlmec, Budatin, Vranie, Brodno), Kysucké Nové Mesto
(Budatinska Lehota, OSkerda) Povina, Rudinka, Radola, Kysucky Lieskovec

V.4 STRUCNY OPIS ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Dialnica D3 v Useku Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto je stcastou dialnice D3 (predtym dialnica
D18), ktorad zacina v Hricovskom Podhradi a kon¢i na hranici s Polskom v Skalitom. Je sucastou
dialni¢ného tahu D1 — D3 v trase Bratislava - Tren&in - Zilina - Skalité. Predmetna dialnica je zaroven
sucastou Multimodalneho dopravného koridoru €. VI, Transeurdpskych sieti a Transeurdpskej
magistraly v smere sever - juh.

V zmysle poziadaviek z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, pozZiadaviek mesta
Kysucké Nové Mesto, dotknutych obci a optimalizaciou technického riesenia na zaklade vysledkov z
podrobnych prieskumov, doglo v dal$ich stuprioch projektovej pripravy (DUR, DSP, zmena DUR v km
16,880 — 19,280 D3) k zmenam, ktoré modifikovali povodné technické riesenie dialnice D3 spracované
na urovni technickej studie a jej doplnenia, resp. spracované na Urovni procesu posudzovania (Sprava
o hodnoteni). Trasa dialnice pévodne re$pektovala poZiadavky zavereéného stanoviska MZP SR (z
27.7.1998) so zasadnym rieSenim zapustenia dialnice pod terén (tunel Kysuca) v Useku Kysuckého
Nového Mesta. V priebehu spracovania projektovej dokumentacie, s ohladom na nové zistené
skutocnosti, z dévodu, Ze tunelovy variant dialnice pri Kysuckom Novom Meste je technicky velmi
naroény (vzhladom na determinované hydrogeologické podmienky), bola navrhnutd zmena dialnice
D3 v useku km 16,880 po km 19,280 D3, ktord znamenala vedenie trasy D3 v tomto Useku formou
estakady. Technické riedenie bolo spracované v Studii na stavbu: Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké
Nové Mesto (CEMOS, s.r.o., 03/2016) a posudené MZP SR na zaklade Spravy o hodnoteni vplyvov
»Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“), ktoru
vypracovala spolo¢nost EPIS, s.r.o. Bratislava, 05/2017. V Zavereénom stanovisku ¢. 1823/2018-1.7/d]
zo dria 13.4.2018 MZP SR odporucilo pre realizaciu posudzovany Variant 1 povrchovy, subvariant 1A,
t.j. so zachovanim CSPL v Radoli.

Zmenou, ku ktorej do$lo z dévodu vystavby predchadzajiceho Useku stavby D3 Zilina (Strazov) — Zilina
(Brodno), je posunutie zaciatku stavby nasledujtuceho Useku dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto zkm 11,100 do km 11,650 ato z dovodu docCasného napojenia uz vybudovaného useku
s tunelom Povazisky Chimec. Usek stavby D3 s tunelom PovaZsky Chimec je v prevadzke od novembra
2017. Na konci useku v km 22,300 dialnica pokracuje stavbou D3 Kysucké Nové Mesto — Osc¢adnica,
ktora je v priprave.
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V roku 2017 Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
listom ¢.26265/2017/SCDPK/67442 zo dfia 27.9.2017 vydalo usmernenie, v ktorom Ziada Narodnu
dialni¢nu spolocnost, a.s. pokracovat v priprave dialni¢ného privadzaca do priemyselnej zony mesta,
vratane nevyhnutnych preloZiek inZinierskych sieti a suvisiacich stavebnych objektov tak, aby bola tato
stavba vedend ako samostatna investi¢nd akcia, ktord bude mozné realizovat v predstihu pred
vystavbou dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto. Dévodom je potreba zabezpeéenia
logistiky velkych podnikov v priemyselnej zéne Kysuckého Nového Mesta ako aj pre zlepSenie
bezpecnosti obyvatelov mesta.

Uprava trasy dialnice D3

Zaujmové Uzemie, ktorym prechddza trasa dialnice D3 za&ina napojenim na dialni¢nu krizovatku Zilina
- Brodno, ktord umoZfiuje napojenie Uzemia na dialnicu. Dalej pokracuje dialnica v trase cesty 1/11,
ktord je t. ¢. vybudovana v kategorii S 24,5/100. V tejto trase pokracuje dialhica zapadnym okrajom
Brodna a? po Kysucku branu, kde krizuje mostnym objektom Zelezni¢nd trat Zilina - Cadca, ide v subehu
sc. /11 a Kysucou, ktord krizuje v oblasti obce Oskerda. Prechadza na pravy breh Kysuce, ide v sibehu
s riekou Kysuca. V oblasti motorestu Skalka je navrhnutd mimouroviiovd krizovatka Kysucké Nové
Mesto. Dialnica znovu krizuje Kysucu juzne od COV v Kysuckom Novom Meste. Dostava sa do priestoru
medzi Kysucu a c. I/11. V tomto koridore prechadza dialnica v blizkosti osidlenia Kysuckého Nového
Mesta, Radole a Budatinskej Lehoty. Na zdklade vysSie spominanej zmeny je vtomto Useku trasa
vedena nie v tuneli, ale povrchovo, na mostnom objekte. Za Budatinskou Lehotou krizuje dialnica
Kysucu mostnym objektom, dostava sa do lesoparku, krizuje cestu I11/2053 a pokraduje extravilanom
po pravom brehu Kysuce. Po prekrizovani Podhajskeho potoka a rieky Kysuca mostnymi objektmi
pokracuje aZ na koniec useku, kde sa z dévodu spojazdnenia celého Useku provizérne napaja na cestu
I/11 nezévisle od vybudovania nasledujiceho seku D3 Kysucké Nové Mesto - O3¢adnica. Trasa dialnice
je vedena v celom Useku v subehu s riekou Kysucou v jej inundacii a ma po Uprave zaciatku Useku
celkovu dizku 10,650 km.

Dialnica je v predmetnom Useku navrhnuta v Sirkovom usporiadani podla kategérie D 24,5/80. Zmeny
technického riesenia hlavného objektu (dialnica) oproti povodnému ndavrhu vyplynuli z procesu
posudzovania, optimalizacie environmentdlno-technického vedenia trasy a dalsich pozZiadaviek, ktoré
boli akceptované v priebehu naslednej projektove]j priprave a spocivaju hlavne v Uprave smerového
a vyskového vedenia dialnice:

- Uprava trasy dialnice v km cca 13,5 - 14,5 v Kysuckej brane z Uzemnych a priestorovych dovodov (tok
Kysuce, zelezni¢na trat, rieSenie prelozky cesty I/11 v sibehu s D3, minimalizacia zasahu do PP Kysucka
brana),

- posun trasy dialnice v km cca 14,5-15,5 dalej od obce Oskerda (posun severne cca 50-100m),

- posun trasy dialhice vkm cca 16,0-17,5 mimo skladky odpadov z dovodu priestorového rieSenia
krizovatky KNM-juh a mimo koridor st¢asnej cesty I/11 v obci Radola (posun severne cca 50-150m),

- povrchové vedenie dialnice (namiesto tunela Kysuca) v Useku Kysuckého Nového Mesta na zaklade
odporucania zo zavereéného stanoviska MZP SR ¢. 1823/2018-1.7/dj zo diia 13.4.2018,

- predizenie Useku D3 do Useku nadvizujlcej stavby D3 z dévodu potreby riesenia docasného
napojenia dialnice na cestu I/11.

Napojenie dotknutého Uzemia na dialhicu bude zabezpecené prostrednictvom mimourovnovych
krizovatiek Zilina Brodno a Kysucké Nové Mesto juh. Pédvodne navrhovana krizovatka Kysucké Nové
Mesto sever na zaklade pripomienok z technického riesenia vypadia.

V predmetnom upravenom Useku dialnice D3 sa nachadza 16 mostov. Z nich 3 objekty patria do
samostatnej stavby privadzaca Kysucké Nové Mesto. Navrh jednotlivych mostov zohladriuje vyznam a
naroky premostovanych prekazok, zachovanie potrebnych migraénych koridorov a stanovuje dizku a
plochu mostov s ohfadom na financny naklad stavby. Predpokladana technoldgia a postup vystavby su
volené tak, aby predstavovali optimalne budovanie danej konstrukcie s malymi zasahmi do okolia
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stavby. UvaZuje sa s vystavbou na pevnych a posuvnych skruziach, vysivanim a letmou betonaZou
s postupnym vyvesovanim.

Uprava prelozky cesty 1/11

Uprava prelozky vyplynula z dopravno-inZinierskych a tzemnych podmienok. Pévodnd trasa prelozky
cesty 1/11 viedla v suéasnej ceste 111/2095 v k.U. Povazsky Chlmec cez intravildan obce so znaénym
negativnym dopadom na dotknuté obyvatelstvo. TaktieZ aj napojenie prelozky cesty I/11 na cestu
11/507 riesené Urovriovou krizovatkou nebolo mozné navrhnut z priestorovych dévodov (tok Kysuce,
zastavba, most na ceste 11/507 ponad Kysucu).

Prepojenie ciest I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste

Zmena prepojenia ciest (privadzac, krizovatka KNM - juh) 1/11 a MK vyplynula z Gpravy mimouroviiovej
krizovatky ,KNM-juh, z Gpravy napojenia na cestu 1/11 azddvodu poziadavky na predizenie
,privadzaca” az po priemyselnt zénu a s moznostou napojenia prilahlych obci okruznou krizovatkou
na ceste 111/2095.

Uprava smerového a vyskového vedenia dialhice (modifikovand trasa) okrem optimalizacie jej trasy
vyvolala aj zmeny dalSich stvisiacich objektov, pricom vysledné trasovanie dialnice D3 Zilina (Brodno)
- Kysucké Nové Mesto v zmysle jej modifikacie (v stupni DSP) v porovnani s pévodnym trasovanim
dialnice v technickej studii, resp. v hodnotiacej dokumentacii (Sprava o hodnoteni), je zrejmé
z mapovej prilohy.

Vietky zmeny boli zapracované do dokumentacie na Gzemné rozhodnutie (DUR), pricom uvedend
dokumentdcia s upravenou (modifikovanou) trasou dialnice D3 bola podkladom na Uzemné konanie.
Mesto Zilina ako prislu$ny stavebny trad vydalo dfia 5.2.2010 pod &islom 2008/C-7489/HI Rozhodnutie
o umiesteni stavby (pravoplatnost nadobudlo 11.10.2010), pricom pre umiestnenie stavby a dalsiu
projektovu pripravu boli stanovené podmienky, ktoré su zapracované do dokumentdcie na stavebné
povolenie (DSP).

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) predmetnej stavby rieSi trasu dialhice D3 v zmysle
dokumentdacie na Uzemné rozhodnutie (DUR) bez zisadnych zmien. Pre odstrdnenie a zniZenie
negativnych Ucinkov stavby na Zivotné prostredie boli do DSP zapracované vsetky poZiadavky
vyplyvajlce zo Zavere¢ného stanoviska ako aj vyjadreni organov a organizacii k DUR, ktoré boli
zapracované do rozhodnutia o umiestneni stavby. Stavebné povolenie zatial pre uvedenu investiciu
vydané nebolo.

Zmena vySkového vedenia trasy dialnice v iseku km 16,880 — 19,280 D3 z tunelového na povrchové zo
Studie na stavbu: Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto (CEMOS, s.r.o.,03/2016), posudena
MZP SR (Zavere¢né stanovisko ¢. 1823/2018-1.7/dj zo diia 13.4.2018) bola podkladom pre
vypracovanie dokumentacie na zmenu Gzemného rozhodnutia (,,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto, zmena DUR v Gseku od km 16,880 po km 19,280 D3“ vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Bratislava, 04.2020).

V.5 VPLYVY STAVBY NA ZLOZKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA A NA OBYVATELSTVO

Vplyvy na obyvatelstvo

Negativne vplyvy dialnice D3 sa najviac budd prejavovat pocas jej vystavby, ktoré bude spojené
s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota v dotknutych sidlach, v suvislosti so
stavebnym ruchom aobmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby dialnice D3 na obyvatelstvo sa
prejavuju zvysenym hlukom v désledku prejazdov ndkladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov,
tvorbou emisii (hlavne prasnostou pocas suchého a veterného obdobia). Obyvatelia budd musiet
znasat pocas vystavby najma Casté prejazdy néakladnych vozidiel, ktoré sprevadza hluk, emisie
znedistujucich latok, zapach, ¢asto dopravné obmedzenia pri vyjazde a vjazde na stavbu. V blizkosti
samotného staveniska je to najma hluk motorov stavebnych strojov astavebnej cinnosti.
V zastavanych lokalitdch sa ktomu pridavaju aj stresové situacie, vznikajuce v suvislosti
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s kazdodennym pohybom obyvatelov za svojimi vSednymi povinnostami, nebezpecenstvo Urazu i
dopravnych kolizii.

Ovplyvnenie obyvatelov sa najcastejsie hodnoti cez vplyv hluku a emisii latok znecistujicich ovzdusie
z dopravy po dialnici.

Zakladné posudenie vplyvov znedistovania ovzdusia dopravou bolo realizované na ziklade imisnej
studie v roku 2006 k tunelovému rieseniu. V zmysle vykonaného modelového vypoctu ku priamemu
zdsahu obyvatelstva zvysenym mnozstvom znedistujucich latok prekracujiucim limitné hodinové
hodnoty NO, na ochranu zdravia (200 pg.m) produkovanych dopravou na dialnici D3 v kumulécii s
cestou 1/11 dochadza v Useku od krizovatky Brodno az po krizovatku Kysucké Nové Mesto v celom
modelovanom obdobi rokov 2015 az 2040. V najblizSom okoli dialnice su dosahované max. hodnoty
koncentracie 434,6 pg.m3 v roku 2030 a 354,6 ug.m3v roku 2040, ¢o presahuje limitnd hodnotu.
Dotknuta zastavba je vSak prevazne situovana mimo vplyv dialhice, okrem niektorych rodinnych
domov v Brodne. Ro¢né limitné hodnoty koncentracie NO; na ochranu zdravia ludi (40 pg.m) nie su
prekrocené. Okrem NO, bola modelovana aj produkcia tuhych c¢astic PM1o od automobilovej dopravy.
Limitné hodnoty stanovené na ochranu zdravia ludi nie st prekroéené (50 pg.m=3). Rozptylova $tudia
bola modelovana pre nepriaznivé klimatické podmienky, to znamend, 7e dosahované hodnoty
koncentracie NO; boli simulované pre podmienky, ktoré sa nevyskytuju kazdy den v roku. Exhalacna
Studia vypracovana v roku 2020 pre usek zmeny v km 16,880 — 19,280 D3 konstatovala, Ze navrhovana
zmena dialnice D3 bude splifiat imisné limity podla platnej legislativy a nie je potrebny navrh opatreni.
Doprava po dialnici bude emitovat hluk, ktorého limitné hodnoty budd na niektorych miestach
prekrocené. Hlukovymi studiami boli navrhnuté protihlukové steny a dalSie opatrenia (tiché mostné
zavery a pouzitie nizkohluéného asfaltu v useku zmeny vkm 16,880 — 19,280 D3) a sekundarne
opatrenia na znizenie hlukovej zataze Uzemia, ktoré zabezpedia dostato¢nu akustickd ochranu Gzemia
pred nepriaznivymi vplyvmi dopravy na dialnici.

Vplyvy na dopravu

Po vybudovani dialnice D3 sa bude najvdési objem dopravy realizovat prave po dialnici. Na
novovybudovanej prelozke cesty I/11 ostane cca len 1/3 celkového objemu dopravy. Z kapacitného
posudenia vyplyva, Ze posudzované Useky dialnice D3 budu kapacitne vyhovovat vyhladovému
dopravnému zataZzeniu pre celé vyhladové obdobie. Funkénd Uroveri posudzovanych uUsekov
reprezentuje volny dopravny prud.

Z hladiska vplyvu na obyvatelov to znamena, Ze najvacsia Cast dopravy, z ktorej aZ cca % predstavuju
nakladné vozidla, sa bude realizovat po dialnici D3. Nepriaznivé sprievodné javy tejto dopravy, ako je
najma hluk a emisie, budd zmiernené protihlukovymi opatreniami. Jazda po dialnici bude plynula
a bezpecna.

Z kapacitného posudenia cesty 1/11 vyplyva, Ze existujica cestnd siet bude kapacitne vyhovovat
vyhladovému dopravnému zatazeniu pre celé vyhladové obdobie. Funkéna droveri posudzovanych
Usekov reprezentuje stabilny dopravny prudd. Presiahnutd kapacita komunikacie je len na
intravildnovom Useku smerom od Ziliny po krizovatku ciest /11, 111/2052 a 111/2054.

Vybudovanie dialnice D3 prinesie pre okolité obce bezpecénejsSie dopravné rieSenie avytvori sa
komfortné spojenie medzi Slovenskom a susednym Polskom.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Vystavba technického diela, akym je aj stavba dialnice D3 v Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto nevyhnutne vplyva na horninové prostredie. Budovanim vysokych ndsypov a mostnych
objektov sa meni sucasny geomorfologicky tvar so sprievodnymi zmenami stability horninového
prostredia. Vyrazné zasahy do prostredia prebiehaju najma pocas vystavby a doznievaju v obdobi jeho
prevadzky. Medzi priame a nepriame vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf
mozZeme zaradit:

- zasah do horninového prostredia a reliéfu zemnym telesom dialnhice ako priamy vplyv,

- potreba materidlov do nasypov ako nepriamy vplyv,
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- mozné znedlistenie horninového prostredia ako nepriamy vplyv.

Zasahy do horninového prostredia a reliéfu nebudu vyznamné a to z dévodu, Ze modifikovana trasa
dialnice je vedena v morfologicky nenaroénom uUzemi. Interakcia cestného telesa s horninovym
prostredim zdvisi prioritne od charakteru vedenia cesty (nasyp, zdrez, most) a geotechnickych a
hydrogeologickych vlastnosti horninového prostredia. InZinierskogeologické pomery v trase dialnice
boli podrobne zhodnotené viacerymi etapami prieskumov v rdmci DSP. Na zdklade prieskumu boli
odporucené spdsoby zakladania jednotlivych objektov. Z hladiska bilancie materidlu do ndsypov
zemného telesa je stavba deficitna. Pocdita sa s maximalnym vyuZitim materidlov z vykopov do nasypov,
napriek tomu bude potrebné vhodny material doviezt zo zdrojov v blizkom okoli. Riziko znecistenia
horninového prostredia bude minimalizované realizaciou suboru preventivnych opatreni
organizacného a technického charakteru.

Vplyvy na klimatické pomery

Automobilova doprava sa podiela na emisidch a latkach znecistujucich ZP a vytvarajucich sklenikovy
efekt (CO;, CH4, N,0), ktory patri k najzdvaznejSim antropogénnym pri¢inam zmien klimy. Naopak,
extrémne prejavy klimatickych zmien ako st burky alebo zaplavy mézu sposobovat poskodenie cestnej
infrastruktury, odstavky komunikacii, obchadzky. Zhorsené meteorologické podmienky (dazd, sneh,
poladovica, hmla) maju vplyv na zhorSenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné zapchy.
Zhorsené zimné podmienky (Casté snezenie, vietor, dlhé trvanie zimy) maju negativny vplyv na zvysené
poziadavky na zimnu udrzbu komunikdcii a na poskodzovanie komunikdcii. To vSetko ovplyviuje
zvysenie dopravného ¢asu prepravy tovarov, prediZzenie ¢asu cestovania a zvysenie pravdepodobnosti
nehdd. Z toho dovodu sa u nas velké infrastrukturdlne projekty posudzuju z hladiska odolnosti voci
extrémnym prejavom klimatickej zmeny auZz vramci projektovej dokumentdcie sa navrhuju
zmierfiujice opatrenia a opatrenia na adaptaciu na klimatické zmeny. Stavba dialnice D3 v celom
Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (ako celok) zatial nebola z hladiska klimatickych zmien
posudend, postudené boli jej €asti — v rdmci zmeny DUR usek stavby vkm 16,880 — 19,280 D3
a samostatne tiez ¢ast ,privadzaca Kysucké Nové Mesto”, t.j. prepojenie ciest /11 a MK v Kysuckom
Novom Meste.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

V trase navrhovanej stavby sa nachadzaju viaceré vodné toky. Okrem rieky Kysuce su to jej pritoky
SnezZnica, Neslusanka, Vadi¢ovsky potok, Dolinsky potok, Povinka a Podhdjsky potok. Pocas vystavby
vznika riziko ovplyvnenia kvality povrchovych apodzemnych voéd najma pri vystavbe mostnych
objektov, hibkovom zakladani stavieb a hibeni zarezov spdsobené tinikom znedistujicich latok priamo
do vody zo stavebnych strojov, resp. pri havariach. Pre pripady znelistenia vod pocas vystavby je
nevyhnutné vypracovat havarijny plan podla Vyhlasky MZP SR ¢.200/2018 Z.z. ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o zaobchadzani s nebezpeénymi latkami, o ndleZitostiach havarijného planu a o postupe
pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia vod.

MoZnym zdrojom znecistenia su aj Upravy koryt vodnych tokov. Trasa dialnice D3 je vedena v celom
useku v inundac¢nom uzemi rieky Kysuca, ¢im zmensuje prietocny profil pri zvySenych prietokoch
Kysuce. Z toho dévodu boli po aktualizacii prepoctu priebehu hladin Qig navrhnuté rozsiahle Gpravy
brehov rieky Kysuca a pritokov SneZnica, Neslusanka, Vadicovsky potok, Dolinsky potok, Povinka a
Podhajsky potok. V ramci zmeny v km 16,880 — 19,280 D3 boli znovu aktualizované hydrotechnické
vypocCty a Uprava vodného toku Kysuca v prislichajucom useku stavby (SO 364 S2) bola znacne
zredukovana a SO 364 v Casti S3 aZ S5 nie je potrebné realizovat, ¢o je pozitivhe vo vztahu najma
k vegetacii a Zivoci$stvu ale aj vo vztahu k ekonomickej narocnosti stavby.

Zmena technického rieSenia z tunelového na povrchové riesenie predstavuje vyznamné pozitivum vo
vztahu k podzemnym vodam, je mozné vyluéit ovplyvnenie podzemnych vdd vystavbou tunela a
sUvisiacich objektov ako objekt odvedenia vnutornych vdd, hibkovy pozdizny drén a pod.

Pocas prevadzky dialnice riziko ovplyvnenia kvality povrchovych a podzemnych véd zavisi od spésobu
odvedenia vod z povrchového odtoku. Prevddzka dialnhice neohrozi kvalitu arezim povrchovych a
podzemnych vod, nakolko potrebné uUseky stavby vedené cez pasma hygienickej ochrany vodnych

114 Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti




Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto

zdrojov st odkanalizované, s precistovanim odvadzanych vod v odlucovacoch ropnych latok. V ramci
prevadzky dialnice je potrebné zabezpedit uéinnost ORL a ich spravne fungovanie v pripade havarie.

Z hladiska kumulacie vplyvu s ostatnymi cestnymi komunikaciami mozno v suvislosti s vystavbou D3
hovorit o zlepseni stavu v désledku lepsieho technického zabezpecenia dialnice vo vztahu k ochrane
vod. Prebratim tranzitnej dopravy sa zniZi aj riziko nehod s potencidlnym tnikom Skodlivych latok.

Vplyvy na floru, faunu, biotopy

Vyznamnym priamym vplyvom stavby je likvidacia drevin v trase dialnice akvéli uprave Kysuce
rozsiahly zdsah do brehov a dna rieky, zadsah a likvidacia biotopov (chranenych druhov ichtyofauny)
mimo chranené Uzemia, vytvorenie podmienok pre Sirenie ruderalnych druhov. Vybudovanim dialnice
dochadza k fragmentacii pévodne celistvych ekosystémov, v ktorych cestna komunikacia vystupuje ako
bariéra.

Inventarizacia drevin z roku 2008 vycislila spolocenskd hodnotu drevin, na ktoré je potrebny suhlas
organu ochrany prirody a krajiny s vyrubom na cca 3 259 167,92 €. Tato inventarizacia v sucasnosti uz
nie je aktualna, nakolko za 12 rokov doslo na povodnych lokalitdch k zmenam, ktoré sa prejavia
v kvantite , aj kvalite vegetdcie. V Useku trasy, v ktorom dochadza ku zmene DUR v km 16,880 — 19,280
D3 bolo v roku 2020 inventarizovanych spolu 3650 ks stromov a 9900 m? krovitého porastu. Z toho
v cestnej zeleni bolo 96 ks stromov a informativna spolo¢enska hodnota bola vycislena na 60 014,38 €.
V brehovych porastoch bolo identifikovanych 2224 ks stromov a 4995 m? krovitych porastov,
informativna spolo¢enskd hodnota predstavuje sumu 1 215 432,04 €. V ostatnej krajinotvornej zeleni
bolo inventarizovanych spolu 1364 ks stromov a 4905 m? krovitého porastu a spoloenskd hodnota
drevin, na ktoré sa vztahuje suhlas orgdnu OPaK s vyrubom predstavuje sumu 479 264,16 €.

Na zdklade inventarizacie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu z roku 2007 boli v trase dialnice
identifikované biotopy:

- Ls 1.3 Jaseriovo - jelSové podhorské luzné lesy (kod NATURA 91EOQ) — prioritny biotop eurépskeho
vyznamu — zaber predstavuje 121 943 m?,

- Br 2 Horské vodné toky a bylinnd vegetéacia pozdi? ich brehov (kéd NATURA 3220) - biotop
eurépskeho vyznamu — zaber predstavuje 9 150 m?,

- Kr9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop narodného vyznamu —zaber predstavuje
35924 m?,

Celkova spolocenska hodnota inventarizovanych biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, ktoré sa
nachdadzali v trase stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto podla zdkona €. 543/2002
Z.z. v zneni neskorsich predpisov predstavuje 2 648 118,68 €.

Pre zredlnenie skutocnej hodnoty porastov (drevin aj biotopov), ktorych vyrub si stavba vyZiada, je
potrebné aktualizovat inventarizaciu a spolo¢enské ohodnotenie v celom Useku stavby dialnhice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, ktora bude zohladriovat zmeny vegetacie v priestore a ¢ase.

Pocas prevadzky sa v blizkosti komunikacie prejavia predovsetkym vplyvy hluku a exhalatov. Hluk z
dopravy bude mat rusivy vplyv na Zivocichy hlavne v ¢ase hniezdenia a vyvadzania mladat.

Vplyvy na dzemia Natura 2000 a migrdciu Zivocichov

Navrhovand trasa dialnice D3 nezasahuje do Ziadneho prvku sustavy NATURA 2000. Najblizsie
poloZené Uzemie Natura 2000 SKUEV0834 Ladonhora sa nachadza cca 2,5 km vychodne od trasy
navrhovanej dialhice D3. Primerané posudenie vykonané v ramci zmeny stavby v km 16,880 — 19,280
D3 (,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 na sustavu
Natura 2000“ vypracované ako sucast Spravy o hodnoteni vplyvov uvedeného uUseku dialnice D3 v roku
2017, E. PauditSova, 05/2017) vyhodnotilo vplyvy na Uzemia vzdialené od 11 az do 26 km od
navrhovanej zmeny v km 16,880 — 19,280 dialnice D3 (SKUEV0834 Ladonhora bolo do siete Natura
2000 zaradené aZz v roku 2017), pricom potencidlne vplyvy vystavby a prevddzky dialnice D3 na
predmety ochrany boli vyhodnotené ako nulové az mierne. Vyhodnotené boli aj kumulativne vplyvy
vystavby dialhice D3 hodnoteného tseku km 16,880 -19,280 D3 spolu s ostatnymi Usekmi D3 Zilina
(Brodno) — Kysucké Nové Mesto, ato najma z pohfadu migracie velkych Seliem. Vyskyt Seliem bol
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potvrdeny pracovnikmi SOP SR severne a juine od Kysuckého Nového Mesta , kde dialnica D3 bude
mat negativny vplyv na migraciu pri krizovani terestrickych biokoridorov nadregionalneho vyznamu.
Ide o lokality velmi déleZité pre migraciu velkych Seliem v ramci troch $tatov (Slovenska, Ceskej
republiky a Polska), a to medzi jednotlivymi Uzemiami eurdpskeho vyznamu, vyhldsenymi prave na
ochranu velkych Seliem.

Vyznamnost Uzemia vystavby dialnice D3 z hladiska migrécii velkych Seliem potvrdila aj Migraéna
$tudia pre dialniény usek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt spol. s.r.o., 08/2020),
vypracovana pre kategorie Zivocichov A, B, C, D a F. Na zdklade dostatocnej literatlry a overenia
v teréne boli hodnotenom uUseku planovej dialnice D3 identifikované migracné profily ,Povina“,
,Kysucké Nové Mesto”, ,Oskerda” a ,Kysuckad brana“ na privadzaci Kysucké Nové Mesto bol
identifikovany migracny profil ,Sihot” . V uvedenych migraénych profiloch boli navrhnuté opatrenia na
zmiernenie bariérového efektu stavby dialhice D3, ku ktorym patri napr. Gprava migracného objektu
SO 201 mostu na D3 nad Podhajskym potokom v km 21,339 D3 a SO 202 mostu na D3 nad Kysucou
vkm 22,049 D3, umiestnenie ekoduktu a predizenie mostného objektu SO 228v profile ,Kysuckd
brana“, oplotenia dialnice aj prelozky cesty I/11 a dalsie. Pri splneni opatreni navrhnutych v migrac¢nej
$tudii bude tento Usek dialnhice D3 zachovavat priepustnost migracnej bariéry pre vietky tu hodnotené
kategorie zivocichov a zaroven bude zabezpedena ochrana fauny a tiez bezpecnost cestnej premavky.

Vplyvy na chrdnené uzemia

Z chranenych Uzemi prechddza navrhovand trasa dialnice najblizSie pri Prirodnej pamiatke Kysucka
brana (PP) - chranené zemie je tvorené 2 ¢astami, pricom jedna sa nachadza na pravom brehu a druha
(mensia) na lavom brehu rieky Kysuca. V blizkosti stavby prelozky cesty 1/11 sa nachadza ¢ast Uzemia
na lavom brehu rieky Kysuca, stavba je lokalizovana vo vzdialenosti cca 18 m od chraneného tzemia.
Stavebnd dinnost v tomto Uzemi si vyZziada velmi citlivy pristup a vhodné technické rieSenie, aby
nedoslo k takym zdsahom, ktoré by mohli mat za nasledok poskodenie predmetu ochrany chraneného
uzemia, ktorym je geologicky utvar.

Hodnotenie o¢akdvaného vyvoja, za predpokladu neimplementovania investicii

V sucasnosti sa cely dopravny objem cestnej premavky v predmetnom Useku realizuje po ceste 1/11,
ktora ma v prevaznej miere také technické, bezpecnostné a kapacitné parametre, ktoré su jednoznacne
nevyhovujuce nielen pre vyhladové dopravné zatazenie. Na zaklade dopravno-inzinierskeho postdenia
cesta I/11 kapacitne nevyhovuje vo vacésine Usekov uz v siéasnosti.

Okrem dopravnych kritérii cesta I/11 zaroven prechadza intravilinom obci Radola, Budatinska Lehota
a Povina. Tento stav sposobuje obmedzenie plynulosti dopravy, zvySenie nehodovosti a neustéle sa
zhorSujuce podmienky Zivotného prostredia (hluk, znedistenie ovzdusia, otrasy) dotknutych
obyvatelov. Pripadna realizacia technickych opatreni nulového stavuy, t.j. stavebnymi Gpravami cesty
I/11 na zlepSenie nepriaznivého dopadu dopravy na Zivotné prostredie by znamenalo aj znaény zasah
do existujucej zastavby spojenou s demolaciou objektov.

V.6 ZAVER

Zvysenie negativneho vplyvu oproti povodnému rieSeniu nebolo zaznamenané ani v jednej oblasti.
Naopak, za pozitivum mozno oznacit zmenu vyskového vedenia trasy v useku km 16,880 — 19,280 D3
ztunelového na povrchové, ktorého ndvrhom dochadza k podstatne menSiemu zasahu do
horninového prostredia a reZimu podzemnych vod, ako aj k mensiemu zdsahu do vodného toku Kysuce
v dosledku redukcie uprav dna a brehov vodného toku. Celkovo tak moZno modifikovany variant
dialnice D3 povazovat za environmentalne a socio-ekonomicky vyhodnejsi ako variant pévodny.

Projektova dokumentdcia stavby dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto presla v priebehu
20 rokov vyvojom, pocas ktorého boli stale podrobnejsie Studované podmienky prostredia, v ktorom
bude umiestnena. Niektoré prieskumy a studie boli aktualizované v roku 2007 a v sucasnosti uz nie su
vypovedné, nakolko sa zmenili vstupné Udaje, legislativa, alebo metodika spracovania prieskumov
(hlukova a exhalacna stuadia, inventarizacia drevin rasticich mimo les, inventarizdcia biotopov
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eurdopskeho a ndrodného vyznamu). Niektoré prieskumy a studie sa v tom ¢ase vobec nerealizovali,
alebo boli neskér vypracované len pre Cast stavby (primerané posudenie, posudenie rizik stvisiacich
so zmenou klimy, posudenie podla Smernice o vodach).

Cast stavby Dial'nica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadzac - je na zéklade usmernenia
Ministerstva dopravy a vystavby (¢.26265/2017/SCDPK/67442 zo dna 27.9.2017) pripravovana ako
samostatna investi¢nd akcia, ktord bude mozné realizovat v predstihu pred vystavbou dialnice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto. V ramci toho boli v PD DSP/DRS (Geoconsult, s.r.0., 02/2020)
a Ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti (Geoconsult, s.r.o., 02/2020) vypracované nasledujice
prieskumy a studie:
- Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu (EKOSPOL,
a.s. Zilina, 02/2020),
- Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin (ENVICONSULT Zilina, 02/2020),
- Migracna Studia (02/2020)
- Hlukova studia (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.0. 02/2020)
- Exhalaéna $tudia (ENVICONSULT Zilina, 02/2020),
- Posudenie rizik stvisiacich so zmenou klimy (Geoconsult, s.r.0., 02/2020),
- Migraéna studia D3 pre dialniény tsek D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadza¢ (HBH
Projekt s.r.0., 08/2020)

V rdmci Spravy o hodnoteni vplyvov Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280 (EPIS, s.r.0.,05/2017) a PD na zmenu DUR boli vypracované :

- Inventarizdcia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu (EKOSPOL,
a.s. Zilina, 02/2020),

- Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin (v rdmci PD Zmena DUR v km 16,880 — 19,280,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava, 04/2020),

- Primerané postdenie vplyvu zdmeru “Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od
km 16,880 po km 19,280“ na Uzemia sustavy Natura 2000 spracované podla ustanoveni ¢lanku 6(3)
Smernice Rady 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivocichov a volne rastdcich rastlin
(EPIS, s.r.0.,05/2017)

- Posudenie klimatickych rizik na projekt zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od
km 16,880 po km 19,280 2017 (EPIS, s.r.0., 05/2017)

- Stanovisko VUVH k materidlu ,Postidenie DSP podla ¢&ldnku 4.7 rdmcovej smernice o vode
2000/60/ES (Water Framework Directive) ,Zmena dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto od km 16,880 po km 19,280 (VUVH, 05/2017)

- Hlukova $tudia (v rdmci PD Zmena DUR v km 16,880 — 19,280, DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava,
04/2020)

- Exhalaéna $tadia (v rdmci PD Zmena DUR v km 16,880 — 19,280, DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava,
04/2020)

Migra¢nd $tudia D3 pre dialniény Usek D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt s.r.o.,
08/2020) bola vypracovana pre cely usek dialnice.

Z uvedeného je zrejmé, 7e pre Usek stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je

potrebné vypracovat dokumenty, resp. aktualizacie dokumentov :

- Inventarizdcia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu
(dokumenticia z roku 2007 je neaktudlna, prieskum musi zohladriovat zmeny vegetacie v priestore
a €ase a predpisant metodiku mapovania biotopov)

- Inventarizicia a spoloCenské ohodnotenie drevin (dokumentacia z roku 2008 nie je aktudlna,
prieskum musi zohladriovat zmeny legislativy a najma zmeny vegetacie v priestore a ¢ase),
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Hlukova stddia (aktualizacia hluku na celom Useku stavby vratane prelozky cesty I/11 a postudenie
kumulativneho uUc¢inku dialnice D3 asubeznej cesty 1/11 na podklade aktudlnych dopravno-
inZinierskych vstupov),

Exhalaéna studia (aktualizidcia emisii na celom Useku stavby vratane prelozky cesty I/11 a postdenie
kumulativneho uGc¢inku dialnice D3 asubeznej cesty 1/11 na podklade aktudlnych dopravno-
inZinierskych vstupov),

Primerané posudenie vplyvu zdmeru na Uzemia sustavy Natura 2000 spracované podla ustanoveni
¢lanku 6(3) Smernice Rady 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivodichov a volne
rastucich rastlin (hoci primerané posudenie pre Usek zmeny vkm 16,880 — 19,280 D3 posudilo
vplyvy na Uzemia vzdialené 11 az 26 km od navrhovanej zmeny a vyhodnotilo kumulativny Gc¢inok
stavby najma na migraciu velkych seliem, potrebné je v ramci aktualizicie zohladnit aj Gzemia, ktoré
v roku 2017 este neboli sucastou sustavy Natura 2000 a pripadne aj dalSie, ak nejaké pribudnd
v ramci etapy C+, zéroven je potrebné zohladnit vypracovani migra¢nd studiu od HBH Projekt,
s.r.o.,08/2020)

Posudenie klimatickych rizik na projekt zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (je
potrebné posudit dopady extrémnych prejavov zmeny klimy na ostatné objekty stavby, ktoré neboli
posudené a navrhnut pripadné dodato¢né adaptacné opatrenia)

Primarne posudenie podla ¢lanku 4.7 rdmcovej smernice o vode 2000/60/ES (Water Framework
Directive) bude potrebné ziskat pre cely usek navrhovanej stavby.
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VI. PRILOHY

VI.1. INFORMACIA, (I NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA PODLA ZAKONA

Predmetny Usek dialnice bol su¢astou technickej studie ,Dialnica D18 Hricovské Podhradie - Kysucké
Nové Mesto” (Enviconsult Zilina, 1996) a jej doplnenia (1997), ktora bola podkladom pre proces
posudzovania podla zakona NR SR 127/1994 Z.z.. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Sprava
o hodnoteni bola vypracovana v r. 1997 (Enviconsult Zilina). Po verejnom prerokovani Spravy a po
vypracovani odborného posudku MZP SR vydalo pre navrhovanu &innost Zavereéné stanovisko dia
27.7.1998, v ktorom odporucilo pre dalSiu pripravu okrem Variantu C aj Variant | s alternativou Useku
zapustenej dialnice pod terénom v km 17,650 - 18,600, ktory bol so zohladnenim dalSich poZiadaviek
uvedenych v Zavere¢nom stanovisku dalej rozpracovany v nasledujlcich stuprfioch projektovej

pripravy.

V roku 2016 bola vypracovana Studia na stavbu: ,Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto”
(CEMOQS, s.r.o., 03/2016), predmetom ktorej bolo preverit moznost prehodnotenia realizacie dialnice
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto so zmenou nivelety z tunelového riedenia na estakadu (v
km 16,880 — 19,280) bez zmeny smerového vedenia trasy, sucasne za predpokladu reSpektovania
niektorych jestvujucich objektov, ktoré sa nachadzaju v trase buducej dialnice D3 (Cerpacej stanice
pohonnych latok Radola a objektov Strediska udrzby ZSK).

Studia sa stala podkladom pre vypracovanie Spravy o hodnoteni (,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) —
Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“), ktorud vypracovala spolo¢nost EPIS, s.r.o. Bratislava,
05/2017.

V Zavere&nom stanovisku €. 1823/2018-1.7/dj zo dfia 13.4.2018 MZP SR na zéklade vysledkov procesu
posudzovania suhlasi s realizdciou navrhovanej Cinnosti za predpokladu splnenia podmienok a
realizacie opatreni uvedenych v bode VI. 3 zavereéného stanoviska. Neurcitosti je potrebné vyriesit v
dalsich stupnioch projektovej dokumentdacie pre povolenie ¢innosti podla osobitych predpisov.

Na zaklade zaverov komplexného posudenia navrhovanej Cinnosti podla zakona sa pre realizaciu
odporuca variant navrhovanej ¢innosti uvedeny v sprave o hodnoteni ako variant 1 povrchovy variant
(subvariant 1A).

VI.2. MAPOVE PRILOHY

Priloha ¢.2
Prehladna situacia stavby, na podklade ortofotomapy v mierke 1:10 000

VI.3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Priloha ¢.3

DVD - Dialnica D 3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, DSP (GEOCONSULT, s.r.o., 2009)

Dialnica D 3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Zmena DUR vkm 16,880 — 19,280 D3
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 04/2020)

Priloha ¢.4
CD - Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti
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