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. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto

1l. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1.1 UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Zilinsky

Okres: Zilina, Kysucké Nové Mesto

Mestd a obce: Zilina, Kysucké Nové Mesto, Povina, Rudinka, Radola, Kysucky Lieskovec,

Katastralne uzemie: Zilina (PovaZsky Chlmec, Budatin, Vranie, Brodno), Kysucké Nové Mesto
(Budatinska Lehota, OSkerda) Povina, Rudinka, Radola, Kysucky Lieskovec

111.2 UCEL PROJEKTU

U&elom a cielom stavby dialnice D3 v Useku Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto je postupné
dobudovanie dialni¢ného tahu D3, skvalitnenie podmienok pre medzinarodnu a vnutrostatnu dopravu
a zvysenie plynulosti, rychlosti a zaroven aj bezpecnosti cestnej premavky. Vystavbou dialnice dojde k
vyraznému zlepsSeniu dopravno-prevadzkovych podmienok pre tranzitnd dopravu, vytvoria sa
podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy na ceste 1/11, ako aj ostatnych prilahlych cestach, ¢o
vyznamne prispeje k zniZeniu sucasnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v dotknutych
obciach. Sucasne budu reSpektované opatrenia na minimalizaciu a eliminaciu negativnych Gcinkov
stavby dialnice na Zivotné prostredie.

V stcasnosti sa cely objem cestnej premavky v predmetnom dopravnom Useku realizuje po ceste I/11.
Z progndzy vyvoja dopravy vyplyva, Ze v pripade nerealizovania dialnhice, dosiahne intenzita dopravy
na najzatazenejsich Usekoch hodnoty, ktoré si vyziadaju rekonstrukciu cesty 1/11 na Stvorpruhovu
komunikaciu.

Dialnica bude mat velky vplyv na dalsi rozvoj regidnu. Z hladiska prevadzky bude predmetny tsek D3
prindsat Uspory predovsetkym v socidlnych Ucinkoch t.j. spotrebe ¢asu cestujucich, znizenim
nehodovosti a v zmierneni negativnych G&inkov na Zivotné prostredie obyvatelov pozdiz cesty 1/11.

111.3 STRUENY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Dialnica D3 v Useku Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto je stcastou dialnice D3 (predtym dialnica
D18), ktord zadina v Hricovskom Podhradi a kon¢i na hranici s Polskom v Skalitom. Je stcastou
dialni¢éného tahu D1 — D3 v trase Bratislava - Trenéin - Zilina - Skalité. Predmetna dialnica je zaroven
sucastou Multimodalneho dopravného koridoru ¢. VI, Transeurdpskych sieti a Transeurdpskej
magistraly v smere sever - juh.

V zmysle poziadaviek z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, poziadaviek mesta
Kysucké Nové Mesto, dotknutych obci a optimalizaciou technického rieSenia na zdklade vysledkov z
podrobnych prieskumov, doslo v dal$ich stupfioch projektovej pripravy (DUR, DSP, zmena DUR v km
16,880 — 19,280 D3) k zmendam, ktoré modifikovali povodné technické rieSenie dialnice D3 spracované
na urovni technickej studie a jej doplnenia, resp. spracované na Urovni procesu posudzovania (Sprava
o hodnoteni). Trasa dialnice pévodne re$pektovala poZiadavky zavereéného stanoviska MZP SR (z
27.7.1998) so zasadnym rieSenim zapustenia dialnice pod terén (tunel Kysuca) v Useku Kysuckého
Nového Mesta. V priebehu spracovania projektovej dokumentacie, s ohladom na nové zistené
skutocnosti, z dévodu, Ze tunelovy variant dialnice pri Kysuckom Novom Meste je technicky velmi
narocny (vzhladom na determinované hydrogeologické podmienky), bola navrhnutd zmena dialnice
D3 v useku km 16,880 po km 19,280 D3, ktord znamenala vedenie trasy D3 v tomto Useku formou
estakady. Technické rie$enie bolo spracované v Studii na stavbu: Dialnica D3 Zilina, Brodno — Kysucké
Nové Mesto (CEMOS, s.r.o., 03/2016) a posudené MZP SR na zaklade Spravy o hodnoteni vplyvov
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»Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280“), ktoru
vypracovala spolo¢nost EPIS, s.r.o. Bratislava, 05/2017. V Zavere¢nom stanovisku ¢. 1823/2018-1.7/d]
zo dfia 13.4.2018 MZP SR odporucilo pre realizaciu posudzovany Variant 1 povrchovy, subvariant 1A,
t.j. so zachovanim CSPL v Radoli.

Zmenou, ku ktorej do$lo z dévodu vystavby predchadzajiceho Useku stavby D3 Zilina (Strazov) — Zilina
(Brodno), je posunutie zaciatku stavby nasledujiceho Gseku dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto zkm 11,100 do km 11,650 ato z dovodu docasného napojenia uz vybudovaného useku
s tunelom Povaisky Chimec. Usek stavby D3 s tunelom PovaZsky Chimec je v prevadzke od novembra
2017. Na konci useku v km 22,300 dialnica pokracuje stavbou D3 Kysucké Nové Mesto - Osc¢adnica.

V roku 2017 Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
listom €.26265/2017/SCDPK/67442 zo dnia 27.9.2017 vydalo usmernenie, v ktorom Ziada Narodnu
dialni¢énu spolocnost, a.s. pokracovat v priprave dialniéného privadzaca do priemyselnej zény mesta,
vratane nevyhnutnych preloZiek inZinierskych sieti a suvisiacich stavebnych objektov tak, aby bola tato
stavba vedenda ako samostatnd investicna akcia. Dovodom je potreba zabezpecenia logistiky velkych
podnikov v priemyselnej zéne Kysuckého Nového Mesta ako aj pre zlepsenie bezpecnosti obyvatelov
mesta.

Uprava trasy dialnice D3

Zaujmové Uzemie, ktorym prechddza trasa dialnice D3 za&ina napojenim na dialni¢nu krizovatku Zilina
- Brodno, ktord umoZiiuje napojenie Uzemia na dialnicu. Dalej pokracuje dialnica v trase cesty 1/11,
ktora je t. ¢. vybudovana v kategdrii S 24,5/100. V tejto trase pokracuje dialnica zadpadnym okrajom
Brodna a? po Kysucku branu, kde krizuje mostnym objektom Zelezni¢nd trat Zilina - Cadca, ide v subehu
s c.1/11 a Kysucou, ktora krizuje v oblasti obce Oskerda. Prechddza na pravy breh Kysuce, ide v stibehu
s riekou Kysuca. V oblasti motorestu Skalka je navrhnutda mimourovriova krizovatka Kysucké Nové
Mesto. Dialhica znovu krizuje Kysucu juzne od COV v Kysuckom Novom Meste. Dostava sa do priestoru
medzi Kysucu a c. I/11. V tomto koridore prechadza dialnica v blizkosti osidlenia Kysuckého Nového
Mesta, Radole a Budatinskej Lehoty. Na zaklade vysSie spominanej zmeny je vtomto Useku trasa
vedena nie v tuneli, ale povrchovo, na mostnom objekte. Za Budatinskou Lehotou krizuje dialnica
Kysucu mostnym objektom, dostava sa do lesoparku, krizuje cestu I11/2053 a pokraduje extravilanom
po pravom brehu Kysuce. Po prekrizovani Podhajskeho potoka a rieky Kysuca mostnymi objektmi
pokracuje aZz na koniec Useku, kde sa z dovodu spojazdnenia celého Useku provizérne napaja na cestu
I/11 nezavisle od vybudovania nasledujiceho seku D3 Kysucké Nové Mesto - Os¢adnica. Trasa dialnice
je vedena v celom Useku v subehu s riekou Kysucou v jej inundacii a ma po Uprave zaciatku Useku
celkovu dizku 10,650 km.

Dialnica je v predmetnom Useku navrhnutd v Sirkovom usporiadani podla kategérie D 24,5/80. Zmeny
technického riesenia hlavného objektu (dialnica) oproti povodnému ndvrhu vyplynuli z procesu
posudzovania, optimalizacie environmentdlno-technického vedenia trasy a dalsich poZiadaviek, ktoré
boli akceptované v priebehu naslednej projektove]j priprave a spocivaju hlavne v Uprave smerového
a vyskového vedenia dialnice:

- Uprava trasy dialnice v km cca 13,5 - 14,5 v Kysuckej brane z Gzemnych a priestorovych dévodov (tok
Kysuce, Zelezni€na trat, rieSenie prelozky cesty /11 v sibehu s D3, minimalizacia zasahu do PP Kysucka
brana),

- posun trasy dialnice v km cca 14,5-15,5 dalej od obce Oskerda (posun severne cca 50-100m),

- posun trasy dialhice vkm cca 16,0-17,5 mimo skladky odpadov z dovodu priestorového riesenia
krizovatky KNM-juh a mimo koridor stc¢asnej cesty /11 v obci Radola (posun severne cca 50-150m),

- povrchové vedenie dialnice (namiesto tunela Kysuca) v Useku Kysuckého Nového Mesta na zaklade
odporucania zo zavereéného stanoviska MZP SR ¢. 1823/2018-1.7/dj zo diia 13.4.2018,

- predizenie Useku D3 do Useku nadvizujlcej stavby D3 z dévodu potreby riesenia docasného
napojenia dialnice na cestu I/11.
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Napojenie dotknutého Uzemia na dialnicu bude zabezpedend prostrednictvom mimouroviiovych
krizovatiek Zilina Brodno a Kysucké Nové Mesto juh. Pévodne navrhovana krizovatka Kysucké Nové
Mesto sever na zaklade pripomienok z technického rieSenia vypadla.

V predmetnom upravenom Useku dialnice D3 sa nachadza 16 mostov. Z nich 3 objekty patria do
samostatnej stavby privadzaca Kysucké Nové Mesto. Navrh jednotlivych mostov zohladriuje vyznam a
naroky premostovanych prekazok, zachovanie potrebnych migraénych koridorov a stanovuje dizku a
plochu mostov s ohfadom na financny naklad stavby. Predpokladand technolégia a postup vystavby su
volené tak, aby predstavovali optimalne budovanie danej konstrukcie s malymi zasahmi do okolia
stavby. UvaZuje sa s vystavbou na pevnych a posuvnych skruziach, vysivanim a letmou betonazou
s postupnym vyvesovanim.

Uprava prelozky cesty 1/11

Uprava prelozky vyplynula z dopravno-inZinierskych a tzemnych podmienok. Pévodna trasa prelozky
cesty 1/11 viedla v suéasnej ceste 111/2095 v k.4. Povazsky Chlmec cez intravilan obce so znaénym
negativnym dopadom na dotknuté obyvatelstvo. Taktiez aj napojenie prelozky cesty I/11 na cestu
11/507 riesené Urovriovou krizovatkou nebolo mozné navrhnut z priestorovych dévodov (tok Kysuce,
zastavba, most na ceste 11/507 ponad Kysucu).

Prepojenie ciest I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste

Zmena prepojenia ciest (privadzac, krizovatka KNM - juh) 1/11 a MK vyplynula z Gpravy mimouroviiovej
krizovatky ,KNM-juh, z Gpravy napojenia na cestu 1/11 azddvodu poZiadavky na predizenie
»privadzaca” az po priemyselnd zénu a s moznostou napojenia prilahlych obci okruznou krizovatkou
na ceste 111/2095.

Uprava smerového a vy$kového vedenia dialhice (modifikovand trasa) okrem optimalizacie jej trasy
vyvolala aj zmeny dalSich stvisiacich objektov, pricom vysledné trasovanie dialnice D3 Zilina (Brodno)
- Kysucké Nové Mesto v zmysle jej modifikacie (v stupni DSP) v porovnani s pévodnym trasovanim
dialnice v technickej studii, resp. v hodnotiacej dokumentdcii (Sprava o hodnoteni), je zrejmé
z mapovej prilohy.

Vietky zmeny boli zapracované do dokumentécie na Gzemné rozhodnutie (DUR), pricom uvedend
dokumentdcia s upravenou (modifikovanou) trasou dialnice D3 bola podkladom na Gzemné konanie.
Mesto Zilina ako prislu$ny stavebny trad vydalo dria 5.2.2010 pod ¢islom 2008/C-7489/HI Rozhodnutie
o umiesteni stavby (pravoplatnost nadobudlo 11.10.2010), pricom pre umiestnenie stavby a dalsiu
projektovu pripravu boli stanovené podmienky, ktoré su zapracované do dokumentdcie na stavebné
povolenie (DSP).

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) predmetnej stavby riesi trasu dialhice D3 v zmysle
dokumentdacie na Uzemné rozhodnutie (DUR) bez zdsadnych zmien. Pre odstrdnenie a znizenie
negativnych Ucinkov stavby na Zivotné prostredie boli do DSP zapracované vsetky poziadavky
vyplyvajlce zo Zavere¢ného stanoviska ako aj vyjadreni organov a organizacii k DUR, ktoré boli
zapracované do rozhodnutia o umiestneni stavby. Stavebné povolenie zatial pre uvedenu investiciu
vydané nebolo.

Zmena vySkového vedenia trasy dialnice v Useku km 16,880 — 19,280 D3 z tunelového na povrchové zo
Studie na stavbu: Dialhica D3 Zilina, Brodno — Kysucké Nové Mesto (CEMOS, s.r.o.,03/2016), posudena
MZP SR (Zavere¢né stanovisko ¢&. 1823/2018-1.7/dj zo dfia 13.4.2018) bola podkladom pre
vypracovanie dokumentacie na zmenu Gzemného rozhodnutia (,,Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto, zmena DUR v Gseku od km 16,880 po km 19,280 D3“ vypracoval DOPRAVOPROJEKT, a.s.,
Bratislava, 04.2020).
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1.4 CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Stavba dialnice D3 je navrhovand v udoli rieky Kysuca, ktoru trasa diafnice D3 4-krat krizuje mostnymi
objektmi. Uzemie pozdiz Kysuce je silno urbanizované, prelinaju sa tu prvky priemyselnych, sidelnych
a dopravnych pléch, ale aj devastovanych ploch — neprevadzkovana sklddka odpadov pri Kysuckom
Novom Meste.

Vlastné rieSené Uzemie predstavuje jestvujlci dopravny koridor cestnej a Zelezni¢nej siete, kde sa
nachadzaju dalsie liniové prvky — cesta I/11, Zelezni¢na trat €. 127, el. vedenia a v transektoch tychto
linii sa nachdadzaju plochy kulturnej krajiny vo forme mensich pléch polnohospodarsky obrabanych poli
a lesnych ploch. Struktdru krajiny doplfiajd urbanizované prvky — sidla a priemyselné podniky.

Plochy v Uzemi koridoru dialhice v tomto projektovanom Useku sa prevaZzne vyuZivaju ako zastavané
plochy komunikaciami, Zelezni¢nou tratou, priemyselnou zénou, ako vodné plochy — rybnik Brodno,
rieka Kysuca a jej pritoky a ako lesné pozemky — zalesnené svahy Kysuckej brany, brehové porasty
Kysuce. Polnohospodarske plochy sa vyskytuju v adoli Kysuce. Jedna sa prevazne o trvalé travne
porasty s r6znou intenzitou pofnohospodarskeho vyuZivania, vacsie plochy ornej pody su pri Brodne
a medzi Rudinou a Kysuckym Novym Mestom.

1.5 ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ENVIRONMENTALNEHO PROSTREDIA

111.5.1 Geomorfologické a geologické pomery

Na geologickej stavbe SirSieho Uzemia sa podielaju mezozoické a paleogénne sedimenty bradlového
pasma, pribradlovej oblasti a magurského flysu flySového pasma a kvartérne sedimenty.

Uzemie je, po prekonani vrchu Hajiskd tunelom Povaisky Chlmec, charakteristické rovinatym
fluvidlnym reliéfom udolia Kysuce az po jeho vyrazné zlzenie v tzv. Kysuckej brane v okoli km 14,0, kde
z vychodu zasahuje oblast Kysuckych Beskyd. Dalej v smere trasy dialnice sa udolie Kysuce $iroko
roztvara a tvori Kysucku kotlinu (pododiel). Kotlina je erézno-denudacného povodu s nepatrnym s
uplatnenim litoldgie na charaktere reliéfu.

V zaujmovom Uzemi nie su pozorovatelné vyznamnejsSie geodynamické procesy.

111.5.2 Pédne pomery

V dotknutom Uzemi suU najviac rozSirené subtypy poédnych typov ako si kambizeme (typické a
pseudoglejové), menej sa vyskytuju rendziny, fluvizeme a gleje v oblasti Kysuckého Nového Mesta.
Antropogénny tlak na vyuZivanie pody na iné Ucely ako na plnenie jej primarnych produkénych a
environmentalnych funkcii sp6sobuje jej pozvolny ubytok.

111.5.3 Klimatické pomery

Z hladiska makroklimatickej klasifikacie patri SirSie posudzované Uzemie do oblasti mierne teplej (pocet
letnych dni do 50), podoblasti vihkej (I, = 60-120) az velmi vihkej (I, = 120-viac), okrsku - mierne teply,
vlhky-velmi vihky, s chladnou alebo studenou zimou, udolny).

111.5.4 Hydrologické pomery

Hydrologicku kostru Gzemia tvori rieka Kysuca, ktora je pravostrannym pritokom Vahu.

Lavostranné pritoky — SneZnica, Vadicovsky potok, Povinsky potok Lodnianka
Pravostranné pritoky — Neslusanka, Podhajsky potok

NajblizSou vacSou vodnou plochou je strkovisko v Brodne. Jedna sa o vodnu plochu s rozlohou 2 ha,
ktora sluzi ako rekreacnd vodna plocha s moznostou rybolovu.

Hodnotené Gzemie patri do hydrogeologického rajénu PQ 028 Paleogén povodia Kysuce (Suba, 1984).
V rdmci tohto rajénu je ako Ciastkovy rajon VH 10 vycélenené alGvium rieky Kysuca a jej vyznamnych
pritokov, kde sa koncentruji vyznamnejSie mnozstva podzemnych véd, ktoré su z vodohospodarskeho
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hladiska vyznamné. V tomto ciastkovom rajéne sa koncentruju zachytené a vyuzivané zdroje
podzemnych vad. Ciastkovy rajén VH 20 sa rozprestiera na miestach vyskytu hornin flySového pasma
a v juznej Casti aj bradlového pasma, ktoré su z hydrogeologického hladiska (az na niekolko vynimiek)
velmi malo vyznamné.
Z regionalneho hydrogeologického hladiska mdzeme Uzemie rozdelit do troch oblasti:

- Uzemie budované horninami flySového pasma

- Uzemie budované horninami bradlového pasma
- Uzemie budované horninami kvartéru

V Uzemi su vytvorené predpoklady pre akumulaciu vyznamnych zadsob podzemnych vod. V blizkosti
trasy dialnice D3 sa nachdadzaju nasledovné vodné zdroje:

Na pravej strane rieky Kysuca sa nachadzaju vodné zdroje:

- Kysucké Nové Mesto — Podh3j
- Kysucké Nové Mesto
- Rudina

Na lavej strane rieky Kysuca sa nachadza vodny zdroj:
- Radola

111.5.5 Flora a fauna, biotopy, migrdcia

Rastlinstvo

P6vodnu potencidlnu vegetdciu Uzemia tvorili luzné lesy nizZinné. Do prirodzenej skladby takmer
vsetkych rastlinnych spolocenstiev v Sirsom rieSenom Uzemi v poslednych desatrodiach zasiahli
vodohospoddrske Upravy tokov, vystavba dopravnych koridorov, intenzifikacia polnohospodarstva, a
dalsie antropogénne faktory.

Biotopy

Pri ostatnej inventarizacii biotopov v trase navrhovanej stavby dialnice boli identifikované len 3 typy
biotopov:

- Ls 1.3 Jaseriovo - jelSové podhorské luzné lesy (kod NATURA 91EQ) — prioritny biotop eurépskeho
vyznamu,

- Br 2 Horské vodné toky abylinnd vegetacia pozdi ich brehov (kéd NATURA 3220) - biotop
europskeho vyznamu,

- Kr 9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop narodného vyznamu.

Zivo¢isstvo

Faunu priamo rieSeného Uzemia tvoria prevazne kozmopolitné synantropné druhy viazané na
zastavané Uzemie, priemyselné objekty a v SirSom Gzemi volnud polnohospodarsku krajinu, miestami sa
tu objavia i vzacnejSie druhy Zivocichov (sezdnni migranti - zastupcovia avifauny, vydra na Kysuci
a pritokoch, velké Selmy preukazatelne migrujice v Uzemi). Druhovl diverzitu Uzemia zvysuju
pritomné vyznamnejsie krajinotvorné prvky (lesiky, okolia recipientov, nelesna stromova vegetacia
a pod.). V povodi rieky Kysuca, aj vo Vadi¢ovskom potoku sa vyskytuje rak riecny, druh eurépskeho aj
narodného vyznamu. Rieka Kysuca je podhorska rieka, podla udajov o zarybneni a tlovkoch v rokoch
2012 — 2016 v nej bolo zistenych az 27 druhov ryb. Z nich su najvyznamnejsia hlavatka podunajska, a
dalsie druhy ryb, uvedené v prilohe Il Smernice o biotopoch — plZ vrchovsky, bolefi dravy, hlava¢
bieloplutvy, av prilohe V — mrena severna, hlavatka podunajska a lipen tymidnovy. Prirodné
podmienky st vhodné aj pre vyskyt pocetnych druhov obojzZivelnikov a plazov, z ktorych na Slovensku
su chranené vsetky druhy (ropucha bradavi¢nata, ropucha zelend, skokan hnedy, skokan stihly, mlok
bodkovany, rosnicka zelend kunka Zltobruchd, jasterica kratkohlava, jasterica Zivoroda, uZovka
obojkovd, uZovka hladkd, vretenica severna). Zvtakov sa vkoridore komunikacie vyskytuju
synantropné druhy viazané na kultdrnu a urbanizovanu krajinu, ako aj druhy lesné z okolitych hor.
K najbeznejsim druhom patria zastupcovia spevavcov - lastovicky, sykorky, drozdy, trasochvost biely,
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vrabec domovy a Zltochvost domovy, na rieke Kysuca sa vyskytuje vodné vtactvo — volavka popolava,
potapac velky, potdpka mala, kulik rieny, bocian Cierny, volavka biela, rybarik riecny, brehula a dalsie.
Z cicavcov prevazuju najma drobné zemné cicavce. V okoli sa vyskytuju velké Selmy - vlk dravy, rys
ostrovid, medved hnedy, ktoré tam maju svoje habitaty a hlavne migracné trasy. Rieka Kysuca je
vyznamnym reflgiom vyskytu vydry rie¢nej. Vydra sa v posudzovanom Useku Kysuce a jej pritokoch
(napr. Vadicovsky potok) trvale vyskytuje a lovi potravu. V SirSom okoli sa vyskytuju bezné druhy
cicavcov zaradené ako polovna zver napr. bazant, zajac polny, srncia zver, jelenia zver, diviak, liska.
Migrdcia Zivocichov

Uzemie Kysuckych Beskyd a Kysuckej vrchoviny patri k oblastiam s vysokym podielom lesov a
s jadrovym vyskytom velkych Seliem, ktoré z tejto oblasti migruju do Polska, alebo do javornickej ¢asti
a nasledne do Ceskej republiky. Migraciu velkych $eliem smerom na zdpad komplikuju prirodzené a
antropogénne bariéry. Prirodzenou bariérou je rieka Kysuca. Antropogénne bariéry predstavuje najma
dopravna infrastruktira — cestna aj Zeleznicna, ktoré prebiehaju na mnohych miestach sibezne.
Jednou z hlavnych bariér v Gzemi je cesta /11, ktora prepdja Zilinu — Cadcu — Svréinovec a dialnica D3
v sprevadzkovanych Gsekoch. Dal$ou vyraznou liniovou bariérou je Zeleznica - trat ¢.127, ktora prepaja
Zilinu a Cadcu a Mosty u Jablunkova. Usek trate medzi Cadcou a Krasnom nad Kysucou patri ku dvom
miestam s najvySSou mortalitou Zivocichov v tejto oblasti. V rdmci Gzemia v Sprave CHKO Kysuce
existuju kritické miesta, v ktorych st migracné koridory pretaté existujucou cestnou infrastruktirou.
V mnohych pripadoch su tieto miesta posledné, ktoré eSte umoZnuju zvieratdm migrdciu v intenzivne
zastavanej a obhospodarovane] krajine s dopravnou infrastruktirou. V ramci Gzemia dotknutého
vystavbou Useku dialnhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto st to dve kritické miesta — Povina
a Oskerda. Podrobnd Migraéna $tudia pre dialhiény Usek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto (HBH
Projekt spol. s.r.o., 08/2020) identifikovala v Uzemi , okrem uz uvedenych, aj dalSie migracné profily:
Kysucké Nové Mesto a Kysucka brana, na privadzaci Kysucké Nové Mesto je to migracny profil Sihot.
Tieto migracné profily boli identifikované ako koridory pre Zivocichy kategdrie A a B.

Potencidlne migracné profily kategérie Zivocichov C st lokalizované v celej dizke navrhovaného Useku
D3. Specifickymi druhmi kategérie C st vydra rie€na a bobor eurazijsky. Uspe$na migracia vydry cez
liniovd bariéru je viazana na vhodné migracné objekty, ktoré obsahuju prave ,suchd cestu”. S
vyhladom na udrzZanie priaznivého stavu populacie vydry v tejto oblasti je migracny profil uréeny na
kazdom pre vydru vyznamnom (vyskyt vydry) pritoku rieky Kysuca, ktory krizuje planovany usek D3 a
tieZ na samotnej rieke Kysuca, kde dochadza ku krizeniu s planovanym usekom D3.

Migracné profily kategérie Zivocichov D (obojZivelniky) neboli popri dialnici D3 identifikované.
Najvyznamnej$im miestom vyskytu v Useku D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto je tzemie v okoli
vodnej plochy (Strkovisko Brodno) pri obci Brodno cca v km 12,000. Identifikované migracné spojenie
(migracné trasy) vsak nekrizuju planovanu dialnicu D3.

Migracné profily kategorie Zivocichov F (vtactvo) - pre vtactvo je pri pohybe v priestore urcujicim
prvkom vodny tok , preto ako migracné profily boli uréené vsetky krizovania vodného toku Kysuce
mostnymi objektmi —v km 15,000, km 18,073, 19,757 a 22,050 .

111.5.6 Chrdnené uzemia prirody a krajiny

Trasa dialnice je vzmysle zdkona 543/2002 Z.z. oochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov vedena vacsinou v Uzemi v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zdkona
vztahujluce sa na celé Gzemie SR. V okoli navrhovanej stavby dialnice D3 sa nachadzaju chranené
uzemia:

km 13,350 - Prirodna rezervacia Rochovica

Dialnica D3 je lokalizovana vo vzdialenosti cca 110 m od chrdneného Uzemia (ochranné pasmo sa
nachadza na zapadnej strane chraneného Gzemia, mimo posudzovanu ¢innost). Realizacia vystavby
dialnice si vyZiada v Uzemi aj Upravu toku Kysuce. Tieto Upravy sa nachddzaju vo vzdialenosti cca 20 m
od chraneného Uzemia medzi vodnym tokom a cestou 11/2095.
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km 13,56 - Prirodna rezervacia Brodnianka

Dialnica D3 je lokalizovana vo vzdialenosti cca 350 m od chraneného Uzemia a 320 m od jeho
ochranného pasma. Prelozka cesty I/11 je trasovana vo vzdialenosti cca 320 m od chraneného Gzemia
a 230 m od jeho ochranného pasma.

km 13,35 — 14,00 - Prirodna pamiatka Kysucka brana

Chranené uzemie je tvorené 2 ¢astami, pricom jedna sa nachadza na pravom brehu a druha (mensia)
na favom brehu rieky Kysuca. Dialnica D3 v km 13,35 je lokalizovana vo vzdialenosti cca 100 m od
chraneného Uzemia (na pravom brehu rieky Kysuca). Realizacia vystavby dialnice si vyZiada v Uzemi aj
Upravu toku Kysuce. Tieto Upravy sa nachadzaju vo vzdialenosti cca do 20 m od chraneného Uzemia
medzi vodnym tokom a cestou 111/2095. Co sa tyka €asti Gzemia na lavom brehu rieky Kysuca, dialnica
D3 (v km 14,00) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 18 m od chraneného Uzemia, teda v jeho ochrannom
pasme .

Navrhovanou stavbou prelozky cesty I/11 dochadza k zasahu do chraneného Uzemia s 5. stupriom
ochrany a OP s 3. stupfiom ochrany v zmysle zakona ¢.543/2002 Z.z. Vystavba si vyZiada mimoriadne
citlivy pristup, aby nedoslo k priamym zdsahom do predmetu ochrany a bol nadalej zabezpeceny
pristup k Uzemiu.

Natura 2000

V blizkosti navrhovanej stavby dialnice D3 sa Uzemia sustavy Natura 2000 nenachdadzaju. Najblizsie
polozené Gzemie Natura 2000 je Gizemie eurépskeho vyznamu SKUEV0834 adonhora lokalizované cca
2,5 km vychodne od trasy dialnice D3 (na Urovni mesta Kysucké Nové Mesto) . Vplyvy na izemia Natura
2000, tzv. ,Primerané postdenie” bolo vypracované ako sucast Sprdvy o hodnoteni vplyvov useku
zmeny dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v km 16,880 — 19,280 D3 v roku 2017 (E.
Pauditsovd, 05/2017). Vplyvy na predmety ochrany v posudenych chranenych uGzemiach boli
vyhodnotené ako nulové, maximalne ako mierne negativne . DOleZité je vyhodnotenie kumulativneho
vplyvu celej trasy dialnice D3 v useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto najmi vo vztahu
k migraciam velkych Seliem, ktoré st predmetom ochrany v okolitych Uzemiach eurdpskeho vyznamu.
Negativny vplyv na migraciu Seliem bude mat dialnica D3 na miestach, kde bude cesta krizovat
terestrické biokoridory nadregionalneho vyznamu mimo zastavaného Uzemia. Ide o lokality velmi
dolezité pre migraciu velkych $eliem v rdmci troch $tatov (Slovenska, Ceskej republiky a Polska), a to
medzi jednotlivymi Uzemiami eurépskeho vyznamu, vyhlasenych prave na ochranu velkych Seliem.

111.5.7 Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Podla dokumentdacie RUSES sa v trase dialnice D3 nachddza nadregiondlny biokoridor NRBk 2 - rieka
Kysuca, nadregionalny biokoridor (NRBk 3c) Skor¢a — Tabor — Skackova hora — Obelec, nadregionalne
biocentrum (NRBc 3) Ladonhora — Brodnianka, genofondové lokality (GL): Rochovica (ZA 5) (PR),
Brodnianka (ZA 6) (PR), Kysuca (ZA 7), Luzny les pri Rudinke (KM 35).

111.5.8 Obyvatelstvo a osidlenie

Zmena navrhovanej ¢innosti sa bezprostredne dotyka dvoch okresov — Zilina a Kysucké Nové Mesto.
V okrese Zilina st to miestne &asti mesta Zilina — Povazsky Chlmec, Budatin, Brodno, Vranie, v okrese
Kysucké Nové Mesto — Rudinka, Oskerda, Radola, Kysucké Nové Mesto, Budatinska Lehota, Povina
a Kysucky Lieskovec. Trasa dialnice D3, resp. prelozky cesty 1/11 sa priamo dotyka zastavaného Gzemia
Brodna, Kysucké Nového Mesta, Radole a Budatinskej Lehoty.

111.5.9 Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

V Uzemi sa kulturne a historické pamiatky ainé pozoruhodnosti nenachadzaju. Budatinsky hrad
a kastiel v Radoli, sa nachadzaju v dostatoc¢nej vzdialenosti od trasy navrhovanej dialnice D3.

111.5.10 Archeologické lokality

V ramci archeologického prieskumu realizovaného v ¢ase spracovania DSP bol priamo v trase dialhice
dokumentovanych 8 archeologickych lokalit a dalSie 2 lokality boli zistené v okoli trasy.
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111.5.11 Geologické a paleontologické lokality

Kysuckd brana je vyznamnou geologickou a paleontologickou lokalitou vyhldsenou za chranenu
prirodnd pamiatku.

1.6 IDENTIFIKACIA VPLYVOV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A OBYVATELSTVO

111.6.1 Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Medzi vplyvy stavebnych prac pocas vystavby dialnice na substrat a reliéf patria predovsetkym
rozsiahlejsSie terénne Upravy, t.j. budovanie nasypov, v mensej miere zarezov a najma pocetnych
mostnych objektov. Zasah do reliéfu bude zmierneny vegetacnymi Upravami svahov cestného telesa.
Zasahy do horninového prostredia a reliéfu nebudi vyznamné a to z dévodu, Ze modifikovana trasa
dialnice je vedend v morfologicky nenarocnom tGzemi. Na zéklade prieskumu boli odporucené sposoby
zakladania jednotlivych objektov.

Vo vztahu k horninovému prostrediu a reliéfu je vyznamna zmena vysSkového vedenia dialnice D3
v useku km 16,880 — 19,280 D3 z tunelového na povrchovy vedeny na mostnom objekte. Toto riesenie
je vyznamne Setrnejsie k horninovému prostrediu a podzemnym vodam.

Nepriamy vplyv na reliéf je spojeny s potrebou materidlov do nasypu cestného telesa, ktoré bude
potrebné ziskat zo zdrojov v okoli. V tejto suvislosti je dblezité vyuzit jestvujlice zdroje materidlov.
Zeminu z vykopov, ktord nebude mozné vyuzit spatne do nasypov bude potrebné ulozit na depdniach
alebo pouzit ako tesniacu vrstvu na skladke v Povazskom Chimci.

Riziko znedistenia horninového prostredia bude minimalizované realizdciou suboru preventivnych
opatreni organiza¢ného a technického charakteru.

111.6.2 Vplyvy na klimatické pomery

Z globélneho hladiska automobilové doprava sa podiela na emisiach a latkach znecistujucich ZP a
vytvarajucich sklenikovy efekt (CO,, CHa, N;O), ktory patri k najzavaznejsSim antropogénnym pricindm
zmien klimy. Vplyvom dopravy po navrhovanej dialnici D3 na ovzdusie sa venujeme v Casti vplyvov na
obyvatelstvo.

Zmeny klimy sa v ostatnych desatrociach ¢oraz Castejsie prejavuju extrémnymi prejavmi pocasia. V
cestnej doprave extrémne prejavy pocasia ako su burky alebo zaplavy mézu spésobovat poskodenie
cestnej infrastruktury, odstavky komunikacii, obchadzky. ZhorSené meteorologické podmienky (dazd,
sneh, poladovica, hmla) maju vplyv na zhorsenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, dopravné zapchy.
Zhorsené zimné podmienky (Casté snezenie, vietor, dlhé trvanie zimy) maju negativny vplyv na zvysené
poziadavky na zimnu Udrzbu komunikacii a na poskodzovanie komunikacii. To vsetko ovplyviiuje
zvysenie dopravného ¢asu prepravy tovarov, predizenie ¢asu cestovania a zvysenie pravdepodobnosti
nehdd. Z toho dovodu sa u nas velké infrastrukturalne projekty posudzuju z hladiska odolnosti voci
extrémnym prejavom klimatickej zmeny auZ vramci projektovej dokumentacie sa navrhuju
zmiernujlce opatrenia a opatrenia na adaptaciu na klimatické zmeny.

Stavba dialnice D3 v celom Useku Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (ako celok) zatial nebola
z hladiska klimatickych zmien postdend. Postdené boli jej éasti — v ramci zmeny DUR usek stavby v km
16,880 — 19,280 D3 a samostatne tieZ Cast ,privadzaca Kysucké Nové Mesto“, t.j. prepojenie ciest I/11
a MK v Kysuckom Novom Meste. Na zdklade posudenia zmeny v Useku km 16,880 — 19,280 D3 sa
pozadovalo dimenzovanie kapacity stavebnych objektov dialhice D3 (Upravy vodnych tokov) na Qsoo.
SVP 3.p., Piestany usmernil projektanta (listom ¢. CS SVP OZ PN 9636/2019/2 CZ 43758/210/2019 zo
dnia 17.12.2019), aby pri ndvrhoch Uprav toku Kysuca bolo uvaZzované s navrhovanym prietokom Quoo,
v pripade budovania mostov a ochrannych hradzi je nutné zohladnit bezpetnostné prevysenie 0,5m .
Pri ndvrhu mostnych objektov (SO 233-00, 237-00, 247-00) bola poZiadavka rezervy 0,5m od hladiny
Quoo rieky Kysuca, resp. Vadicovského potoka pri SO 247-00 zohladnena.
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111.6.2 Vplyv na povrchové vody

Pocas vystavby dialhice mozno o¢akavat ohrozenie kvality vod pri zakladani pilierov mostnych objektov
krizujucich povrchové toky, pri vystavbe mostnych konstrukcii resp. pri Uprave vodnych tokov. Priame
ohrozenie kvality povrchovych véd moze byt sposobené tnikom znedistujucich latok priamo do vody
zo stavebnych strojov, resp. pri havariach. Zdaroven existuje nebezpecenstvo splavenia rozrusenej
zeminy do koryta vodnych tokov, ¢im sa zvysi zakal ¢o mbze mat negativny vplyv na vodnu faunu. Pre
pripady znetistenia vdd podas vystavby je nevyhnutné vypracovat havarijny pldn podla Viyhlagky MZP
SR ¢.200/2018 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpetnymi latkami, o
nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri rieseni mimoriadneho zhorsenia vod.

Trasa dialnice D3 je vedena v celom Useku v inunda¢nom Uzemi rieky Kysuca, ¢im zmensuje prietocny
profil pri zvySenych prietokoch Kysuce. Z toho dévodu boli po aktualizacii prepoctu priebehu hladin
Quoo navrhnuté rozsiahle Upravy brehov rieky Kysuca a pritokov SnezZnica, Neslusanka, Vadicovsky
potok, Dolinsky potok, Povinka a Podhajsky potok.

V rdmci zmeny v km 16,880 — 19,280 D3 boli znovu aktualizované hydrotechnické vypocty a Uprava
vodného toku Kysuca v prislichajucom useku stavby (SO 364 S2) bola znacne zredukovana a SO 364
v Casti S3 aZ S5 nie je potrebné realizovat, ¢o je pozitivne vo vztahu najma k vegetécii a ZivoCiSstvu ale
aj vo vztahu k ekonomickej naroénosti stavby.

Pocas prevadzky zrazkové vody z povrchového odtoku obsahuju mnozstvo Skodlivych latok , ktoré
mozu ovplyvnit kvalitu povrchovych tokov. Vypustanie takychto véd do povrchovych véd je moziné len
cez zariadenia, ktoré zabezpecia zachytavanie plavajucich aj skodlivych, znecistujicich latok.
Odvedenie zrazkovych vod z povrchového odtoku je na stavbe dialnice D3 riesené :

- prirodzenym odtokom daZdovych véd cez svahy néasypov dialnice do zachytnych priekop pozdiz
cestného telesa,

- dialni¢nou kanalizdciou v Usekoch prechodu cez pasma ochrany vodnych zdrojov a prilahlych ploch,
stokovym systémom s precistenim véd v odluéovacoch ropnych latok a vydstenim do prilahlého
recipientu,

- mostné objekty dialnice si odvodnené samostatnym potrubnym systémom (resp. odvodriovacimi
Zlabmi), ktoré su sucastou mostov. Odvodriovaci systém mostov bude zalsteny do stokovej siete
kanalizacie.

111.6.3 Vplyv na podzemné vody

V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality a reZimu podzemnej vody najmé pri zemnych pracach
(hibenie zérezov a hibkové zakladanie mostov). Ku kontamindcii podzemnych véd méze djst pri tniku
nebezpeénych latok priamo do otvorenej hladiny podzemnych vod pri vykopoch a hibeni zakladovych
konstrukcii (piloty), resp. nepriamo ich unikom do kolektora podzemnych vod, ktory je dobre
priepustny (Strky), pricom kontaminacia podzemnych vod méze byt spdsobend presakovanim
znecistujucich latok aZz do zvodnenych horizontov.

Z hladiska mozZného ovplyvnenia kvality a reZimu podzemnych vod je pozitivna zmena vo vySkovom
vedeni trasy dialnice D3 z tunelového riesenia na povrchové (mostnym objektom SO 247 Estakada na
D3 v km 18,100 pozdi? Kysuce). Nerealizaciou tunela je mozné vylucit ovplyvnenie podzemnych vod
vystavbou tunela a stvisiacich objektov ako objekt odvedenia vnutornych vad, hibkovy pozdizny drén
a pod.

Prevadzka dialnice neohrozi kvalitu a reZim podzemnych véd, nakolko potrebné useky stavby vedené
cez pasma hygienickej ochrany vodnych zdrojov st odkanalizované, s precistovanim odvadzanych vod
v odlucovacoch ropnych latok. V ramci prevadzky dialnice je potrebné zabezpedit Gc¢innost ORL a ich
spravne fungovanie v pripade havdrie.

Z hladiska kumulacie vplyvu s ostatnymi cestnymi komunikaciami mozno v suvislosti s vystavbou D3
hovorit o zlepseni stavu v désledku lepsieho technického zabezpecenia dialnice vo vztahu k ochrane
vod. Prebratim tranzitnej dopravy sa zniZi aj riziko neh6d s potencialnym tnikom Skodlivych latok.
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Ochrana voddrenskych zdrojov
Trasa dialnice zasahuje do nasledovnych ochrannych pdsiem (OP) vodarenskych zdrojov vyuZivanych
na hromadné zasobovanie:

- VZ Rudinka km 15,000 — 15,250 OP Il. stupria vnutorna ¢ast
km 15,000 - 15,875 OP Il. stupria vonkajsia ¢ast
-VZ Radola km 17,100 - 18,275 OP Il. stupria vonkajsia ¢ast

- VZ Kysucké Nové Mesto ZVL | km 19,450 — 20,200 OP Il. stupria vnutorna ¢ast
km 19,450 - 21,186 OP Il. stupria vonkajsia ¢ast
- VZ Podhdj km 21,350 -21,900 OP II. stupna

Otazke ochrany vodarenskych zdrojov bola v ramci jednotlivych etdp projektovej pripravy venovand
mimoriadna pozornost. Na zdklade vysledkov prieskumov bol stanoveny stbor opatreni na ochranu
podzemnych véd pocas vystavby dialnice v jednotlivych ochrannych pasmach, ktoré boli zapracované
do projektovej dokumentdcie stavby. Jedna sa predovsetkym o opatrenia preventivneho charakteru
(monitoring, opatrenia na ochranu vod pred znecistenim, havarijny plan), ale aj konkrétne technické
opatrenia na zvySenie uc¢innosti ochrany vod.

Pre navrhovant zmenu stavby D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto v Useku od km 16,880 po km
19,280 D3 bol aplikovany postup podla § 16a vodného zdkona a v ramci Spravy o hodnoteni (2017)
vydalo VUVH Stanovisko k primarnemu posudeniu nového infrastrukttrneho projektu ,Zmena dialnice
D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, zmena DUR v Useku od km 16,880 po km 19,280 D3" podla
¢l. 4.7 Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje
ramec pbsobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (rémcova smernica
ovode; RSV) zo dnfa 17.05.2017. V stanovisku bolo konstatované, Ze na zaklade uvedenych
predpokladov projektovi dokumentdciu daného uUseku D3 podla ¢l. 4.7 RSV nie je potrebné
posudzovat. Podobny postup je ale potrebné uplatnit na cely sek dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké
Nové Mesto a projekt predloZit na posudenie VUVH.

111.6.4 Vplyvy na pédu

Priamym negativnhym vplyvom stavby dialhice na pbdy je ich trvaly zaber pod objekty dialnice
a docasny zaber, ktory suvisi s potrebou manipulaénych pasov pozdiz trasy dialnice, pre vystavbu
mostov, krizovatiek, pre stavebné dvory a skladky humusu. Pred samotnou vystavbou sa musi vykonat
skryvka humusového horizontu polfnohospodarskych pod na zaklade bilancie skryvky humusového
horizontu. Odobrata humusova vrstva pédy z ploch docasného a trvalého zaberu sa ulozi na zemnik,
po ukonceni vystavby sa pouZije na spatnu rekultivaciu docasne zabratych ploch. Nepriamo negativne
posobia na kvalitu pody predovsetkym stavebné prace vykondvané pri vystavbe dialnice.

Pocas prevadzky negativny vplyv na podu predstavuje predovsetkym distribucia a nasledna akumulacia
rizikovych prvkov a latok pochadzajucich z emisii automobilovej dopravy v povrchovych vrstvach péd
v bezprostrednom v okoli dialnice. Najviac ovplyvnend bude plocha v tesnej blizkosti vozovky — nasypy,
okraje ciest. K nahlym negativnym prejavom na pody mdze dojst pri nahodnych havariach, kedy méze
najcastejsie dojst k uniku ropnych latok, pripadne inych chemickych ldtok a naslednému bodovému
znecdisteniu pody.

111.6.5 Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy

Vyznamnym priamym vplyvom stavby je likvidacia drevin v trase dialnice akvéli uprave Kysuce
rozsiahly zdsah do brehov a dna rieky, zdsah a likvidacia biotopov (chranenych druhov ichtyofauny)
mimo chranené Uzemia, vytvorenie podmienok pre Sirenie ruderalnych druhov. Vybudovanim dialnice
dochdadza k fragmentdcii pévodne celistvych ekosystémov, v ktorych cestna komunikdcia vystupuje ako
bariéra.

Stavebny ruch a nasledne hluk z prevadzky dialnice D3 bude negativne vplyvat na Zivocichy, ktoré maju
v dotknutom koridore svoje pobytové a potravné biotopy. Kazda dalsia liniova stavba vytvori v tomto
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uzemi bariéru, ktora vyrazne obmedzi moznosti migracie terestrickych cicavcov, velkych Seliem, vydry,
obojzivelnikov a vtakov. Aj napriek zmierfiujicim opatreniam (oplotenie, protihlukové steny,
vytvorenie podmienok pre volnd migraciu pod mostnym objektmi) nemozno vylucit mortalitu
chranenych druhov Zivocichov.

Priamym vplyvom je vyrub drevin, ktory bol pre cely Usek stavby vycisleny posledne v roku 2008
v rdmci inventarizacie a spolocenského ohodnotenia drevin rasticich mimo les vo vyske spolocenskej
hodnoty cca 3 259 167,92 €. V ramci zmeny DUR v tseku km 16,880 — 19,280 D3 v roku 2020 bola
v inventarizdcii drevin vycislend celkova spolocenskd hodnota likvidovanych drevin, na ktoré sa
vyZzaduje suhlas s vyrubom organu ochrany prirody a krajiny na 479 264,16 €. Velku ¢ast likvidovanych
drevin tvoria brehové porasty, na ktorych vyrub sa vyZaduje suhlas organu statnej vodnej spravy, ich
informativna spoloc¢enska hodnota bola vycislena na 1. 215 432,04 €. Spolocenska hodnota drevin, na
vyrub ktorych je potrebny suhlas cestného sprdvneho organu, bola vycislend informativne na
60014,38 €.

Pri ostatnej inventarizacii biotopov eurdpskeho a biotopov narodného vyznamu (2007) boli zistené 3
typy biotopov:

- Ls 1.3 Jasenovo - jelSové podhorské luzné lesy (kod NATURA 91EQ) — prioritny biotop eurdpskeho
vyznamu — zaber predstavuje 121 943 m?,

- Br 2 Horské vodné toky a bylinnd vegetéacia pozdi? ich brehov (kéd NATURA 3220) - biotop
eurépskeho vyznamu — zaber predstavuje 9 150 m?,

- Kr 9 Vrbové kroviny na zaplavovanych brehoch vod — biotop ndrodného vyznamu —zdber predstavuje
35924 m2,

Celkova spolocenskd hodnota inventarizovanych biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, ktoré sa
nachdadzali v trase stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto podla zdkona €. 543/2002
Z.z. v zneni neskorsich predpisov predstavuje 2 648 118,68 €.

Pre zredlnenie skutocnej hodnoty porastov (drevin aj biotopov), ktorych vyrub si stavba vyziada, je
potrebné aktualizovat inventarizaciu a spolo¢enské ohodnotenie v celom Useku stavby dialhice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, ktora bude zohladfiovat zmeny vegetécie v priestore a ¢ase.

Pocas prevadzky sa v blizkosti komunikacie prejavia predovsetkym vplyvy hluku a exhalatov. Hluk z
dopravy bude mat rusivy vplyv na Zivocichy hlavne v ¢ase hniezdenia a vyvadzania mladat.

Blizke okolie cesty mozZe byt ovplyvnené exhaldatmi a ucinkom posypovych latok. Kontamindcia
asimilaénych organov rastlin v okoli komunikacie sa mo6zZe nasledne prejavit v potravinovom retazci
negativnym vplyvom na zdravotny stav a reprodukciu Zivocichov. Tak ako v pripade vplyvov pocas
vystavby, tak aj pocCas prevadzky navrhovanej Cinnosti sa predpoklada riziko Sirenia nepdovodnych
(invaznych) druhov a ruderalnej vegetacie.

111.6.6 Vplyvy na krajinu - strukturu a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Vzhladom na to, Ze v Struktdre krajiny bude navrhovana trasa dialnice novym prvkom, zmeni sa
sucasna struktura a vyuzivanie krajiny v jej okoli a celkovo sa zmeni doteraz vnimany krajinny obraz
vplyvom vystavby narocnych stavieb (mosty ponad rieku Kysuca) a vyznamnych terénnych Uprav

(ndsypy, zarezy).

111.6.7 Vplyvy na chrdanené uzemia prirody a krajiny

Trasa dialnice sa v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov nachadza prevazne v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zdkona vztahujice
sa na celé Uzemie SR.

Z chranenych Uzemi prechddza navrhovand trasa dialnice najblizSie pri Prirodnej pamiatke Kysucka
brana (PP) - chranené zemie je tvorené 2 ¢astami, pricom jedna sa nachadza na pravom brehu a druha
(mensia) na lavom brehu rieky Kysuca. Co sa tyka ¢asti Uzemia na pravom brehu rieky Kysuca,
posudzovana cinnost je lokalizovand vo vzdialenosti cca 100 m od chraneného Uzemia. Realizacia
vystavby dialnice si vyZiada v Uzemi aj Upravu toku Kysuce. Tieto Upravy sa nachadzaju vo vzdialenosti
cca do 20 m od chraneného Gzemia medzi vodnym tokom a cestou 111/2095. Co sa tyka €asti Uzemia
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na lavom brehu rieky Kysuca, posudzovana cinnost je lokalizovand vo vzdialenosti cca 18 m od
chraneného Gzemia. Realizacia vystavby dialnice si vyZiada v Uzemi aj prelozku cesty 1/11, ktora je
lokalizovana v tesnej blizkosti ¢asti chraneného Uzemia s 5. stupfiom ochrany. Stavebna c¢innost v
tomto Uzemi si vyZiada velmi citlivy pristup a vhodné technické riesenie, aby nedoslo k takym zadsahom,
ktoré by mohli mat za nasledok poskodenie predmetu ochrany chraneného Gzemia.

V katastralnom uzemi Kysuckého Nového Mesta sa nachadzaju 3 chranené stromy, v k.U. Radola 2
chranené stromy, v k.U. Rudinka 4 chranené stromy. VSetky sa nachadzaju v dostatoénej vzdialenosti
od navrhovanej ¢innosti.

111.6.8 Vplyvy na tzemia Natura 2000

Navrhovand trasa dialnice D3 nezasahuje do Ziadneho prvku sustavy NATURA 2000. Najblizsie
poloZené Uzemie Natura 2000 SKUEV0834 Ladonhora sa nachadza cca 2,5 km vychodne od trasy
navrhovanej dialhice D3. Primerané posudenie vykonané v ramci zmeny stavby v km 16,880 — 19,280
D3 (,,Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km 16,880 po km 19,280 na sustavu
Natura 2000“ vypracované ako sucast Spravy o hodnoteni vplyvov uvedeného Useku dialnice D3 v roku
2017, E. PauditSova, 05/2017) vyhodnotilo vplyvy na Uzemia vzdialené od 11 az do 26 km od
navrhovanej stavby dialnice D3 (SKUEV0834 Ladonhora bolo do siete Natura 2000 zaradené a? v roku
2017), pricom potencialne vplyvy vystavby a prevadzky dialnice D3 na predmety ochrany boli
vyhodnotené ako nulové aZz mierne. Vyhodnotené boli aj kumulativne vplyvy vystavby dialnhice D3
hodnoteného Gseku km 16,880 -19,280 D3 spolu s ostatnymi isekmi D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto, a to najméa z pohladu migracie velkych eliem. Vyskyt $eliem bol potvrdeny pracovnikmi SOP
SR severne a juzne od Kysuckého Nového Mesta , kde dialnica D3 bude mat negativny vplyv na migraciu
pri krizovani terestrickych biokoridorov nadregionalneho vyznamu. Ide o lokality velmi doleZité pre
migraciu velkych $eliem v ramci troch $tatov (Slovenska, Ceskej republiky a Polska), a to medzi
jednotlivymi Uzemiami eurdpskeho vyznamu, vyhlasenymi prave na ochranu velkych Seliem.

Vyznamnost Uzemia vystavby dialnice D3 z hladiska migrécii velkych Seliem potvrdila aj Migracna
$tudia pre dialniény usek D3 Zilina Brodno — Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt spol. s.r.o., 08/2020),
vypracovana pre kategorie Zivocichov A, B, C, D a F. Na zdklade dostatocnej literatlry a overenia
v teréne boli hodnotenom uUseku planovej dialnice D3 identifikované migracné profily ,Povina“,
,Kysucké Nové Mesto”, ,Oskerda” a ,Kysuckad brana“ na privadzaci Kysucké Nové Mesto bol
identifikovany migracny profil ,Sihot” . V uvedenych migraénych profiloch boli navrhnuté opatrenia na
zmiernenie bariérového efektu stavby dialhice D3, ku ktorym patri napr. Gprava migracného objektu
SO 201 mostu na D3 nad Podhajskym potokom v km 21,339 D3 a SO 202 mostu na D3 nad Kysucou
vkm 22,049 D3, umiestnenie ekoduktu a predizenie mostného objektu SO 228v profile ,Kysuckd
brana“, oplotenia dialnice aj prelozky cesty I/11 a dalsie. Pri splneni opatreni navrhnutych v migrac¢nej
$tudii bude tento Usek dialnice D3 zachovavat priepustnost migracnej bariéry pre vietky tu hodnotené
kategorie zivocichov a zaroven bude zabezpedena ochrana fauny a tiez bezpecnost cestnej premavky.

111.6.9 Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

Podla dokumentacie RUSES sa v trase dialhice D3 nachadza nadregionalny biokoridor NRBk 2 - rieka
Kysuca, nadregionalny biokoridor (NRBk 3c) Skor¢a — Tabor — Skackova hora — Obelec, nadregionalne
biocentrum (NRBc 3) Ladonhora — Brodnianka, genofondové lokality (GL): Rochovica (ZA 5) (PR),
Brodnianka (ZA 6) (PR), Kysuca (ZA 7), Luzny les pri Rudinke (KM 35).

Vyznamné budu vplyvy pocas vystavby a to priamymi zasahmi do vodnych tokov a brehovych porastov,
ktoré su biokoridormi lokdlneho vyznamu (Neslusanka, potok Sneznica, Dolinsky potok, Vadi¢ovsky
potok, Povinsky potok, a Podhajsky potok) a pri rieke Kysuca nadregiondlneho vyznamu. Realizacia
vystavby dialnice si vyZiada aj Upravu samotného toku Kysuce, pricom dojde aj k odstraneniu Casti
brehovych porastov. Po ukonceni stavby by malo d6éjst k nahradnej vysadbe stromovej a krovinnej
vegetdcie. Zmenou ndvrhu stavby vkm 16,880 — 19,280 D3 sa nevyhnutné Upravy vodného toku
vyznamne zredukovali, napriek tomu je zasah velky. Mostné objekty s dostatocnym technickym
migracnym potencidlom budd umoznovat pohodind migraciu zveri. Vo vyznamnych koridoroch
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velkych Seliem je potrebné trasu dialnice upravit dodato¢nymi opatreniami tak, aby Gzemie ostalo
priechodné pre vsetky skupiny Zivocichov.

Trasa dialnice D3 prechddza vkm 13,380 — 14,100 cez biocentrum nadregiondlneho vyznamu
Ladonhora — Brodnianka (NRBc3), ¢im dochadza kfragmentdcii samotného biocentra, ktoré je
vyznamnym refugiom aj velkych Seliem.

111.6.10 Vplyvy na obyvatelstvo

Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota
v dotknutych sidlach, v savislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby
dialnice D3 na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel
a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou pocas suchého a veterného obdobia) .
Obyvatelia budi musiet zndsat pocdas vystavby najma Casté prejazdy nakladnych vozidiel, ktoré
sprevadza hluk, emisie znecistujucich latok, zapach, ¢asto dopravné obmedzenia pri vyjazde a vjazde
na stavbu. V blizkosti samotného staveniska je to najma hluk motorov stavebnych strojov a stavebne;j
¢innosti. V zastavanych lokalitdch sa ktomu priddvaju aj stresové situdacie, vznikajuce v suvislosti
s kazdodennym pohybom obyvatelov za svojimi vSednymi povinnostami, nebezpecenstvo Urazu Ci
dopravnych kolizii. Minimalizaciu negativhych vplyvov je vSak moiné zabezpeclit koordinaciou
presunov stavebnej techniky, optimalizaciou dopravnych tras, znizovanim prasnosti kropenim a inymi
opatreniami. Vyznamnym vplyvom z pohladu narusenia pohody a kvality Zivota je zadsah do
vlastnickych vztahov (asanacie, zaber pozemkov, ndhrady za stratu produkcie polnohospodarskej
a lesohospodarskej vyroby), ktoré budu rieSené v zmysle platnej legislativy.

K pozitivnym vplyvom vystavby mozno zaradit vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Trasa dialnice D3 je navrhnuta v udoli rieky Kysuca, v jestvujucom dopravnom koridore cesty /11 a
Zelezni¢nej trate ¢. 127. Vzhladom na priestorové podmienky nebolo moziné sa Uplne vyhnut
zastavanému Uzemiu, ¢coho dosledkom su asanacie dvoch rodinnych domov v Kysuckom Novom Meste
(privadzacom KNM), objektov Automotoklubu v Budatinskej Lehote a strediska udrzby SSC. Vo
vsetkych pripadoch budu aplikované primerané opatrenia vo forme financénych nahrad.

Doprava po dialnici bude emitovat hluk, ktorého limitné hodnoty budi na niektorych miestach
prekrocené. Hlukovymi studiami boli navrhnuté protihlukové steny a dalsSie opatrenia (tiché mostné
zavery a pouzitie nizkohluéného asfaltu v useku zmeny vkm 16,880 — 19,280 D3) a sekundarne
opatrenia na znizenie hlukovej zataze Uzemia, ktoré zabezpedia dostato¢nu akustickd ochranu Gzemia

pred nepriaznivymi vplyvmi dopravy na dialnici.

Zakladné posudenie vplyvov znedistovania ovzdusia dopravou bolo realizované na ziklade imisnej
studie v roku 2006 k tunelovému rieseniu. V zmysle vykonaného modelového vypoctu ku priamemu
zdsahu obyvatelstva zvysenym mnozZstvom znedistujucich latok prekracujiucim limitné hodinové
hodnoty NO, na ochranu zdravia (200 pg.m) produkovanych dopravou na dialnici D3 v kumulécii s
cestou 1/11 dochédza v Useku od krizovatky Brodno aZ po krizovatku Kysucké Nové Mesto v celom
modelovanom obdobi rokov 2015 az 2040. V najblizSom okoli dialnice su dosahované max. hodnoty
koncentrécie 434,6 pg.m3 v roku 2030 a 354,6 pg.m3v roku 2040, ¢o presahuje limitni hodnotu.
Dotknuta zastavba je vSak prevazne situovana mimo vplyv dialhice, okrem niektorych rodinnych
domov v Brodne. Ro¢né limitné hodnoty koncentracie NO; na ochranu zdravia ludi (40 pg.m) nie su
prekrocené. Okrem NO, bola modelovana aj produkcia tuhych c¢astic PM1o od automobilovej dopravy.
Limitné hodnoty stanovené na ochranu zdravia ludi nie st prekroéené (50 pg.m=3). Rozptylova $tudia
bola modelovana pre nepriaznivé klimatické podmienky, to znamend, 7e dosahované hodnoty
koncentracie NO; boli simulované pre podmienky, ktoré sa nevyskytuju kazdy den v roku. Exhalacna
Studia vypracovana v roku 2020 pre usek zmeny v km 16,880 — 19,280 D3 konstatovala, Ze navrhovana
zmena dialnice D3 bude splfiat imisné limity podla platnej legislativy a nie je potrebny navrh opatreni.
Prioritnou snahou vo vztahu k ochrane ovzdusia je zniZzovanie produkcie emisii z cestnej dopravy. Toto
sa v celospolo¢enskom meradle uskutocnuje ekologizdciou vozového parku a pouZivanim menej
Skodlivych pohonnych hmot. V konkrétnej cestnej sieti je potom realizacia technicko-organizacnych
opatreni zamerana predovsetkym na zabezpecenie plynulosti dopravy. Kvalitné cestné komunikacie
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dokazu znizit produkciu $kodlivin z dopravy prave plynulym reZimom jazdy a men$imi pozdiznymi
sklonmi komunikdcie, ktoré si dané samotnymi projektovymi prvkami navrhovanej dialnice. Dopad
imisii pocas prevadzky dialnice na obyvatelstvo a okolité prostredie bude zmierneny aj vegetaé¢nymi
Upravami.

Z uzemného hladiska déjde ku kumulacii nepriaznivych vplyvov dopravy na Zelezni¢nej trati a cestnych
komunikaciach — dialnica D3, cesta I/11, ktoré sa na relativhe malom Gzemia viackrat krizuju. Na druhej
strane sa oCakava znizenie zataZzenia predovsetkym na ceste 1/11 a niektorych komunikacii v meste
Kysucké Nové Mesto vybudovanim novej krizovatky v juznej ¢asti mesta.

Socialno-ekonomické pozitivne Ucinky sa prejavia zvySenim bezpecnosti uzivatelov aj obyvatelov,
znizenim poctu dopravnych nehéd, dosahovanim vyssej jazdnej rychlosti, plynulosti dopravy, Usporou
Casu pri preprave os6b a tovarov a znizenim negativnych ucinkov na dotknutych obyvatelov, ako
dosledok vyssej kvality dialnice oproti zhorSujucemu sa su¢asnému stavu.

111.6.11 Vplyvy na urbdnny komplex a vyuZivanie zeme

Vyznamny vplyv na urbanny komplex sa nepredpoklada vzhladom na to, Ze upravena trasa dialnice je
stabilizovana v Gzemnoplanovacej dokumentacii VUC, dotknutych miest a obci. Jednym z dévodov
optimalizacie trasovania dialnice v dalSej projektovej priprave boli aj poZiadavky dotknutych miest a
obci respektovat vyhladové rozvojové investicie zapracované v Uzemnoplanovacej dokumentacii a
poziadavky na ochranu sidiel pred negativnymi uc¢inkami z dopravy, ¢o bolo v maximalne moznej miere
reSpektované.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu

Vyznamnym pozitivnym vplyvom stavby dialnice na priemyselnu vyrobu vo vSeobecnosti je vytvorenie
podmienok pre priaznivejSie napojenie a rychlejsSiu distriblciu materidlov avyrobkov zado
priemyselnych podnikov v celom regiéne. Realizaciou navrhovanej cinnosti sa vytvoria optimalne
podmienky pre skvalitnenie dopravnych pomerov v Uzemi, ¢o sa sekundarne prejavi v rozvoji novych
ekonomickych aktivit. Z tohto pohladu ma velky vyznam vystavba krizovatky Kysucké Nové Mesto,
ktora plynulo napoji cestu I/11 a MK na dialnicu D3 a je lokalizovana blizko k priemyselnej ¢asti mesta.

V roku 2017 Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
listom ¢.26265/2017/SCDPK/67442 zo dfia 27.9.2017 vydalo usmernenie, v ktorom Ziada Narodnu
dialni¢énu spolocnost, a.s. pokracovat v priprave dialni¢ného privadzaca do priemyselnej zény mesta,
vratane nevyhnutnych preloZiek inZinierskych sieti a suvisiacich stavebnych objektov tak, aby bola tato
stavba vedenda ako samostatna investicna akcia. Dovodom je potreba zabezpecenia logistiky velkych
podnikov v priemyselnej zéne Kysuckého Nového Mesta ako aj pre zlepsenie bezpecnosti obyvatelov
mesta.

Vplyvy na dopravu

Pocas vystavby je stavba pristupna z jestvujuceho systému komunikacii z cesty 1/11, 111/2095, 111/2052,
111/2053, 111/2054. K pristupu na stavenisko bude nutné vybudovat pristupové komunikacie SO 823, 824,
825, 826, 828, 829, 833 a 835 a tiez spevnenie jestvujucich komunikacii SO 161 a 162.

Po vybudovani dialnice D3 sa bude najvdési objem dopravy realizovat prave po dialnici. Na
novovybudovanej prelozke cesty I/11 ostane cca len 1/3 celkového objemu dopravy. Z kapacitného
posudenia vyplyva, Ze posudzované Useky dialnice D3 budu kapacitne vyhovovat vyhladovému
dopravnému zataZzeniu pre celé vyhladové obdobie. Funkénd Uroveri posudzovanych uUsekov
reprezentuje volny dopravny prud.

Z hladiska vplyvu na obyvatelov to znamena, Ze najvacsia Cast dopravy, z ktorej aZ cca % predstavuju
nakladné vozidla, sa bude realizovat po dialnici D3. Nepriaznivé sprievodné javy tejto dopravy, ako je
najma hluk a emisie, budd zmiernené protihlukovymi opatreniami. Jazda po dialnici bude plynula
a bezpecna.

Z kapacitného posudenia cesty I/11 vyplyva, Ze existujica cestnd siet bude kapacitne vyhovovat
vyhladovému dopravnému zatazeniu pre celé vyhladové obdobie. Funkéna droveri posudzovanych
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Usekov reprezentuje stabilny dopravny prudd. Presiahnutd kapacita komunikdcie je len na
intravildnovom Useku smerom od Ziliny po krizovatku ciest /11, 111/2052 a 111/2054.

Vybudovanie dialnice D3 prinesie pre okolité obce bezpecénejsSie dopravné rieSenie a vytvori sa
komfortné spojenie medzi Slovenskom a susednym Polskom.

Vplyvy na kulturne a historické pamiatky sa neocakavaju.

Vplyvy na archeologické ndleziskd

V rdmci archeologického prieskumu bolo v trase dialnice dokumentovanych 8 archeologickych lokalit.
Pri stavebnej ¢innosti v Gzemi je potrebné postupovat podla ustanoveni zdkona ¢. 49/2002 Z.z. o
ochrane pamiatkového fondu.

Vplyvy na paleontologické ndleziskd a vyznamné geologické lokality

V tesnej blizkosti navrhovanej stavby prelozky cesty I/11 (km cca 3,4 — 3,5) sa nachadza Prirodna
pamiatka Kysucka brana. Stavebna ¢innost v tomto Uzemi si vyZiada velmi citlivy pristup a vhodné
technické riesenie, aby nedoslo k takym zasahom, ktoré by mohli mat za nasledok poskodenie
predmetu ochrany chraneného Gzemia.

11.7Z HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOIJA, ZA PREDPOKLADU NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICli

V sucasnosti sa cely dopravny objem cestnej premavky v predmetnom Useku realizuje po ceste 1/11,
ktord ma v prevaznej miere také technické, bezpecnostné a kapacitné parametre, ktoré su jednoznacne
nevyhovujuce nielen pre vyhladové dopravné zatazenie. Na zdklade dopravno-inzinierskeho postudenia
cesta I/11 kapacitne nevyhovuje vo vacésine Usekov uz v siéasnosti.

Okrem dopravnych kritérii cesta I/11 zaroven prechadza intravilinom obci Radola, Budatinska Lehota
a Povina. Tento stav sposobuje obmedzenie plynulosti dopravy, zvySenie nehodovosti a neustale sa
zhorSujuce podmienky Zivotného prostredia (hluk, znedlistenie ovzdusia, otrasy) dotknutych
obyvatelov. Pripadna realizacia technickych opatreni nulového stavuy, t.j. stavebnymi Gpravami cesty
I/11 na zlepSenie nepriaznivého dopadu dopravy na Zivotné prostredie by znamenalo aj znaény zasah
do existujucej zastavby spojenou s demolaciou objektov.

11.8 NAHRADNE A ZMIERNUJUCE OPATRENIA

Nahrada za majetkovu ujmu trvalého zaberu pozemkov, demolacie objektov, nevyhnutny vyrub drevin
a za stratu produkcie polnohospodarskej a lesohospodarskej vyroby na docasne zabratych pozemkoch
PPF a LPF sa zrealizuje v zmysle platnych pravnych predpisov.

Pre eliminaciu dopadov stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie, boli do
projektovej dokumentdcie stavby zapracované poziadavky, ktoré budu znizovat alebo eliminovat jej
negativne vplyvy. Jedna sa predovsetkym o:

- protihlukové opatrenia v podobe opatreni pri zdroji, protihlukovych stien a sekundarnych
opatreni,

- opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd v podobe vhodne navrhnutého
odvodriovacieho systému a systému precistovania vod z povrchového odtoku v potrebnych
usekoch,

- opatrenia na zniZenie rizik vyplyvajucich z interakcie stavby s horninovym prostredim, ktoré sa
uplatnili v ndvrhu technického rieSenia objektov stavby,

- atraktivne architektonické rieSenie a vegetacné Upravy za Ucelom zmiernenia vplyvu na scenériu
krajiny,

- vhodné technické riesenie migracnych objektov, ktoré umoziuje migraciu Zivocichov vsetkych
kategérii v uzemi vyznamnom z hladiska vyskytu velkych Seliem.
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11.9 POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

V zavere zhrnutia porovnavame povodné riesenie z technickej Studie, posudené procesom EIA v roku
1997 a v EIA z roku 2020 (zmena DUR v Gseku km 16,880 — 19,280 D3) so zmenami uskutoénenymi v
naslednej etape projektovej pripravy (DUR, DSP, zmena DUR vkm 16,880 - 19,280 D3). Zmeny
predstavovali miernu modifikdciu smerového a vyskového vedenia trasy a nového vedenia prelozky
cesty 1/11. Uprava smerového a vyskového vedenia dialnice okrem optimalizacie jej trasy vyvolala aj
zmeny mostnych objektov a dalSich suvisiacich objektov. Tieto zmeny boli uskuto¢nené z nasledovnych
dovodov:

v km 14,0 — 18,0 bola trasa prisp6sobenda skutocnému korytu Kysuce, smerovo sa oddialila od

opustenej skladky odpadu v km 17,8 — aj z dovodu realizacie krizovatky Kysucké Nové Mesto — juh

a jej priestorového riesenia,

zmena tvaru kriZzovatky Kysucké Nové Mesto — juh na Uplny diamant,

napojenie priemyselnej zony v Kysuckom Novom Meste cez krizovatku Kysucké Nové Mesto — juh

na dialnicu, resp. cestu 1/11 — tato Cast stavby bude v stlade s Usmernenim Ministerstva dopravy

a vystavy SR z roku 2017 pripravovana ako samostatna investi¢na akcia,

odclenenie useku od km 11,100 po km 11,650 z dévodu docasného napojenia Useku dialnice D3

Zilina (Strazov) — Zilina (Brodno) ktoré vyplynulo z etapovitosti vystavby dialhice D3 a v roku 2017

bolo uvedené do prevadzky,

pri¢lenenie Useku dialnice D3 Kysucké Nové Mesto — Skalité k Gseku dialnice D3 Zilina (Brodno) -

Kysucké Nové Mesto ako provizdrne napojenie na cestu I/11 — taktiez z dévodu etapovitosti

vystavby,

vylucenie krizovatky Kysucké Nové Mesto — sever. Zostdva len mimouroviiové kriZovanie cesty

[11/2053 s dialnicou,

skratenie prelozky a Upravy cesty I/11 ktoré vyplynulo aj zo zmeneného smerového vedenia dialnice

D3,

povrchové vedenie dialnice (namiesto tunela Kysuca) v Useku Kysuckého Nového Mesta na zaklade

odporuéania zo zavereéného stanoviska MZP SR ¢. 1823/2018-1.7/dj zo dfia 13.4.2018,

podrobne rozpracované rieSenie pred moznymi zaplavami Kysuce pri Quoo, stavebna Uprava koryta

toku, naslednd aktualizacia hydrotechnickych vypoctov a redukcia Uprav v suvislosti so zmenou

DUR v tseku km 16,880 — 19,280 D3 (2020)

v zmysle prepracovanej hlukovej studie boli navrhnuté protihlukové opatrenia a v suvislosti so

zmenou DUR v km 16,880 - 19,280 D3 boli protihlukové opatrenia upravené.

Upravy vedenia dialnice moZno charakterizovat ako zmeny technického rie$enia, ktoré su spojené s
obdobnymi vplyvmi na Zivotné prostredie, ako boli identifikované v procese posudzovania v roku 1997
avroku 2017. Modifikovana trasa dialnice, ktord je vedena v Uzkom koridore ako p6évodny variant,
vSak bola optimalizovana na zaklade poZiadaviek dotknutych miest a obci a na zaklade podrobnejsieho
poznania dotknutého Uzemia a prispela pozitivhe k zniZzeniu negativnych vplyvov tak vo vztahu
k obyvatelstvu, ako aj jednotlivym zlozkam prirodného prostredia.

Iv. ZAVER

Zvysenie negativneho vplyvu oproti povodnému rieSeniu nebolo zaznamenané ani v jednej oblasti.
Naopak, za pozitivum mozno oznadit zmenu vyskového vedenia trasy v useku km 16,880 — 19,280 D3
ztunelového na povrchové, ktorého ndvrhom dochadza k podstatne menSiemu zasahu do
horninového prostredia a reZimu podzemnych vod, ako aj k mensiemu zdsahu do vodného toku Kysuce
v dosledku redukcie uprav dna a brehov vodného toku. Celkovo tak moZno modifikovany variant
dialnice D3 povazovat za environmentalne a socio-ekonomicky vyhodnejsi ako variant pévodny.

Projektova dokumentdcia stavby dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto presla v priebehu
20 rokov vyvojom, pocas ktorého boli stale podrobnejsie Studované podmienky prostredia, v ktorom
bude umiestnena. Niektoré prieskumy a studie boli aktualizované v roku 2007 a v suc¢asnosti uz nie su
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vypovedné, nakolko sa zmenili vstupné Udaje, legislativa, alebo metodika spracovania prieskumov
(hlukova aexhalacnd Studia, inventarizacia drevin rasticich mimo les, inventarizdcia biotopov
eurdopskeho a narodného vyznamu). Niektoré prieskumy, studie sa vtom Case vébec nerealizovali,
alebo boli vypracované len pre Cast stavby (primerané posudenie, posudenie rizik suvisiacich so
zmenou klimy, posudenie podla Smernice o vodach).

Cast stavby Dial'nica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadzac - je na zéklade usmernenia
Ministerstva dopravy a vystavby (¢.26265/2017/SCDPK/67442 zo dna 27.9.2017) pripravovana ako
samostatna investiéna akcia, ktord bude mozné realizovat v predstihu pred vystavbou dialnice D3
Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto. V ramci toho boli v PD DSP/DRS (Geoconsult, s.r.0., 02/2020)
a Ozndmenia o zmene navrhovanej ¢innosti (Geoconsult, s.r.0., 02/2020) vypracované nasledujice
prieskumy a studie:
- Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu (EKOSPOL,
a.s. Zilina, 02/2020),
- Inventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin (ENVICONSULT Zilina, 02/2020),
- Migracna studia (02/2020)
- Hlukova $tudia (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.0. 02/2020)
- Exhalaéna $tudia (ENVICONSULT Zilina, 02/2020),
- Posudenie rizik stvisiacich so zmenou klimy (Geoconsult, s.r.0., 02/2020),
- Migraéna $tadia D3 pre dialniény tsek D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto, privadza¢ (HBH
Projekt s.r.o., 08/2020)

V rdmci Spravy o hodnoteni vplyvov Zmena dial'nice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od km
16,880 po km 19,280 (EPIS, s.r.0.,05/2017) a PD na zmenu DUR boli vypracované :

- Inventarizdcia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu (EKOSPOL,
a.s. Zilina, 02/2020),

- Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie drevin (v rdmci PD Zmena DUR v km 16,880 — 19,280,
DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava, 04/2020),

- Primerané postdenie vplyvu zdmeru “Zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od
km 16,880 po km 19,280“ na Uzemia sUstavy Natura 2000 spracované podla ustanoveni ¢lanku 6(3)
Smernice Rady 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivocichov a volne rastdcich rastlin
(EPIS, s.r.0.,05/2017)

- Posudenie klimatickych rizik na projekt zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto od
km 16,880 po km 19,280 2017 (EPIS, s.r.0., 05/2017)

- Stanovisko VUVH k materidlu ,Postidenie DSP podla ¢&ldnku 4.7 rdmcovej smernice o vode
2000/60/ES (Water Framework Directive) ,Zmena dialhice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové
Mesto od km 16,880 po km 19,280 (VUVH, 05/2017)

- Hlukova $tudia (v rdmci PD Zmena DUR v km 16,880 — 19,280, DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava,
04/2020)

- Exhalaéna $tudia (v rdmci PD Zmena DUR v km 16,880 — 19,280, DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava,
04/2020)

Migragnd $tudia D3 pre dialniény Usek D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (HBH Projekt s.r.o.,
08/2020) bola vypracovana pre cely usek dialnice.

Z uvedeného je zrejmé, 7e pre Usek stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto je

potrebné vypracovat dokumenty, resp. aktualizacie dokumentov :

- Inventarizdcia a spolocenské ohodnotenie biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu
(dokumentdcia z roku 2007 je neaktualna, prieskum musi zohladriovat zmeny vegetacie v priestore
a Case a predpisani metodiku mapovania biotopov)

- Inventarizicia a spoloCenské ohodnotenie drevin (dokumentacia z roku 2008 nie je aktudlna,
prieskum musi zohladriovat zmeny legislativy a najma zmeny vegetacie v priestore a ¢ase),
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Hlukova stddia (aktualizacia hluku na celom Useku stavby vratane prelozky cesty I/11 a postudenie
kumulativneho uGc¢inku dialnice D3 asubeznej cesty 1/11 na podklade aktudlnych dopravno-
inZinierskych vstupov),

Exhalaéna studia (aktualizécia emisii na celom Useku stavby vratane prelozky cesty I/11 a postdenie
kumulativheho uGc¢inku dialnice D3 asubeznej cesty 1/11 na podklade aktudlnych dopravno-
inZinierskych vstupov),

Primerané posudenie vplyvu zdmeru na Uzemia sustavy Natura 2000 spracované podla ustanoveni
¢lanku 6(3) Smernice Rady 92/43/EHS o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivodichov a volne
rastucich rastlin (hoci primerané posudenie pre Usek zmeny v km 16,880 — 19,280 D3 posudilo
vplyvy na Uzemia vzdialené 11 aZz 26 km od navrhovanej zmeny a vyhodnotilo kumulativny Gcinok
stavby najma na migraciu velkych Seliem, potrebné je v rdmci aktualizacie zohladnit aj Gzemia, ktoré
v roku 2017 este neboli stic¢astou ststavy Natura 2000 a pripadne aj dalSie, ak nejaké pribudnd v
ramci etapy C+, zaroven je potrebné zohladnit vypracovanu migraénu stidiu od HBH Projekt, s.r.o.,
08/2020)

Posudenie klimatickych rizik na projekt zmena dialnice D3 Zilina (Brodno) — Kysucké Nové Mesto (je
potrebné posudit dopady extrémnych prejavov zmeny klimy na ostatné objekty stavby, ktoré neboli
posudené a navrhnut pripadné dodato¢né adaptacné opatrenia)

Stanovisko VUVH podla ¢lanku 4.7 rdmcovej smernice o vode 2000/60/ES (Water Framework
Directive) bude potrebné ziskat pre cely usek navrhovanej stavby.

V Bratislave, 8.februara 2021 Vypracovala : RNDr. D. Martinkova
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